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Mesdames,

Messieurs,

Votre Commission du budget et des infrastructures sportives a examiné la proposition de résolution visant a déve-
lopper en Wallonie les infrastructures dédiées a la pratique du motocross et a atténuer les nuisances causées par la
pratique de ce sport, déposée par MM. Evrard, Courard, Heyvaert, Dodrimont, Luperto et Agache (Doc. 1700 (2023-

2024) —-N°1).

I. RESUME

La présente proposition de résolution fait le constat
de la disparition en Wallonie des circuits d’entraine-
ment dédiés a la pratique du motocross, ce qui
contraint les amateurs et professionnels de ce sport a le
pratiquer dans des pays limitrophes, voire de maniére
illégale ou sauvage ou méme au niveau de certaines
zones présentant un intérét en termes de biodiversité.

Cette pratique met la sécurité, non seulement, des
sportifs, mais aussi, des usagers faibles en danger et,
sans encadrement, met a mal le cadre de vie de nom-
breux riverains.

La présente proposition de résolution appelle le Gou-
vernement wallon a se saisir des différentes facettes de
ce probléme et a offrir aux sportifs des infrastructures
leur permettant de pratiquer ce sport dans des condi-
tions acceptables.

A I'unanimité de ses membres, votre Commission re-
commande ’adoption de cette proposition de résolu-
tion par I’assemblée plénicre.

II. PROCEDURE

En date du 8 avril 2024, MM. Evrard, Courard, Hey-
vaert, Dodrimont, Luperto et Agache ont déposé une
proposition de résolution visant a développer en Wal-
lonie les infrastructures dédiées a la pratique du moto-
cross et a atténuer les nuisances causées par la pratique
de ce sport (Doc. 1700 (2023-2024) — N° 1).

Elle a été¢ envoyée en Commission du budget et des
infrastructures sportives le 10 avril 2024.

La Commission s’est réunie le 22 avril 2024.

Ont participé aux travaux : MM. Bellot (Rappor-
teur), Beugnies (Art. 47.3), Collin (Président), Evrard
(Art. 47.3), Heyvaert (Art. 47.4), Mmes Kapompole,
Kelleter (Art. 47.4), Mengoni, MM. Tzanetatos, Wit-
sel.

Ont assisté aux travaux : MM. Antoine, Clersy, Cou-
rard, Desquesnes, Hazée.
M. Dolimont, Ministre du Budget et des Finances, des
Aéroports et des Infrastructures sportives.

I1I. EXPOSE DE MM. EVRARD, COURARD ET HEYVAERT,
CO-AUTEURS DE LA PROPOSITION DE RESOLUTION

M. Evrard exprime sa satisfaction quant au dépot
du présent texte sur les bancs de cette Commission,
méme s’il fait observer que ce dernier aurait pu étre dé-
battu dans une autre Commission.

Le sujet de cette proposition de résolution concerne
les circuits permanents et la pratique du motocross.

11 rappelle que des citoyens se sont manifestés dans
le cadre de la pétition pour la renaissance d'un joyau
du patrimoine sportif et historique de notre pays : le
motocross (Doc. 654 (2020-2021) — N° 1).

Ce sujet est important puisque la question des cir-
cuits permanents a rencontré un engouement plus que
certain.



La pétition a recueilli un grand nombre de signa-
tures, c’est dire a quel point le Parlement wallon ne
peut rester inactif vis-a-vis de ce message.

Au-dela des sensibilités des diverses formations poli-
tiques qui font que le sujet peut parfois diviser, il a
semblé nécessaire et opportun, avant la fin de la pré-
sente législature, d’apporter une réponse, méme s’il
s’agit peut-étre d’une solution de moindre mal.

On sait que le poids d’une proposition de résolution
est relativement 1éger.

Toutefois, elle donne un signal d’espoir aux prati-
quants.

Force est de reconnaitre que le sujet, qui est sen-
sible, divise.

L’intervenant saisit 1’occasion pour remercier 1’en-
semble des signataires d’avoir accepté de déposer le
présent texte.

Force est de constater que le sujet n’est pas nouveau.

Depuis 20 ans, la situation s’est clairement dété-
riorée puisqu’il n’existe pratiquement plus de circuits
en Wallonie actuellement.

Il y a eu des initiatives de la part du Gouvernement
wallon, notamment par le biais d’un groupe de travail.

Il est vrai que dans les années 2010, M. Antoine,
alors ministre, avait la volonté de débloquer 1 million
par province de maniére a créer des infrastructures.

Il s’agissait d’une initiative intéressante, mais qui,
malheureusement, n’a pas pu déboucher sur quelque
chose de concret.

Bref, depuis un certain nombre d’années, il existe
une volonté politique de trouver des solutions.

Mais, au final, elles ont toujours été un échec.

Cela n’a pas toujours été le cas puisque le moto-
cross, au cours des années d’aprés-guerre jusque dans
les années 1990 a été un sport phare dans lequel la Bel-
gique a remporté de nombreux titres mondiaux.

Par exemple, le Grand Prix de la Citadelle de Namur
a connu de nombreux champions, dont Smets, Jobé et
Everts, qui ont écrit des pages glorieuses de 1’histoire
du motocross.

Toutefois, il convient de constater que méme si sur
le plan sportif, la Brabangonne a retenti plus d’une
fois, la situation s’est dégradée.

Il faut étre lucide, la situation s’est dégradée en
raison d’une pression environnementale, notamment
une pression des citoyens.

On peut cependant comprendre que ce sport n’a pas
que des avantages.

Il y a aussi toute une série de problémes, de nui-
sances auxquelles il faut répondre.

Toujours est-il qu’aujourd’hui le nombre d’infra-
structures a drastiquement chuté.

C’est notamment le résultat d’une incapacité du
monde politique & répondre a une attente légitime de la

part des pratiquants, qui sont plus de 12 000 officiels,
auxquels s’ajoutent des pratiquants occasionnels.

Aujourd’hui, et c’est 1a que le bat blesse, quasiment
I’intégralité du territoire est interdit a la pratique de ce
sport.

Cette situation est paradoxale car la Wallonie
compte un peu moins de 17 000 kilométres carrés.

Il faut dégager des moyens et trouver des solutions
en vue de réaliser @ minima un circuit par province,
soit I’équivalent de quatre ou de cinq hectares par pro-
vince.

M. Evrard affirme étre favorable a une politique ri-
gide et drastique vis-a-vis de celles et ceux qui ne res-
pectent pas les régles, mais lorsque a peu pres 1’intégra-
lité du territoire est interdit a la pratique, il devient dif-
ficile d’encadrer le mieux possible les pratiquants.

Le présent texte met en évidence le fait que 1’on as-
siste & une pratique sauvage en augmentation qui ren-
force ainsi I’appréciation négative des citoyens relati-
vement aux pratiquants de sports moteurs.

Ainsi, fleurissent des circuits de motocross le long
des autoroutes dans certaines régions, telles qu’au Pays
de Charleroi, ou les riverains roulent sur des terrils ou
des endroits qui présentent un intérét environnemental
intéressant, ternissant de la sorte I’image des prati-
quants.

Le commissaire répéte qu’interdire aux passionnés
de moto de se rendre a tel ou tel endroit et leur per-
mettre d’aller a tel autre endroit de maniére réglemen-
taire complique la situation et ameéne de nombreux
adeptes a se déplacer hors des fronticres.

Lorsque I’on fait le bilan carbone de ce genre de
comportement, c’est catastrophique.

Les représentants de MotoDev ont montré, lors de
leur audition au sein de la présente Commission, le 21
juin 2021, dans le cadre de la pétition précitée, que des
solutions existent, notamment en matiére de diminu-
tion du bruit, a travers I’installation de pots d’échappe-
ment ayant une meilleure performance sonore, appelés
les « silencieux enduro ».

On sait aussi que la sémantique doit évoluer.

On parle souvent de « terrains permanents », indui-
sant dans le chef des citoyens le sentiment que 1’on
roulera sur les circuits 24 heures sur 24.

Or, les défenseurs du motocross ont expliqué que la
volonté était d’avoir des endroits permettant la pra-
tique de ce sport, a raison de deux aprés-midi ou de
trois jours par semaine au maximum et ce, en vue
d’éviter de longs déplacements a I’étranger, voire des
pratiques anarchiques.

\

Par ailleurs, un volet tout particulier a mettre en
oeuvre est le développement de 1’e-bike, soit le moto-
cross é€lectrique, qui tire son avantage de 1’absence de
bruit.

Dans le centre de 1’Administration de 1’éducation
physique, du sport et de la vie en plein air (ADEPS) de
Neufchateau, les stages sont complets a chaque fois, ce
qui démontre I’engouement des plus jeunes. Eduquer



les plus jeunes générations a des pratiques différentes
est nécessaire, estime 1’orateur.

Si la volonté de dégager des solutions équilibrées
existe du coté des pratiquants, il convient d’avoir le
courage de faire son mea culpa, du cété des politiques.

Depuis 20 ans, cela bloque dans la mise en oeuvre
du permis unique en aménagement du territoire et sur
le volet environnemental.

Le présent texte aurait pu étre débattu dans la Com-
mission de I’environnement, de la nature et du bien-
étre animal. Mme la Ministre Tellier a d’ailleurs eu
I’occasion d’entendre les pétitionnaires.

Il présume que M. le Ministre ou les membres de la
présente Commission auront 1’occasion de transmettre
les doléances @ Mme la Ministre Tellier.

M. Evrard dit entendre qu’il est raisonnable de
conserver le principe de standstill.

Cependant, maintenir le standstill alors que pres de
I’intégralité du territoire est interdit a la pratique du
motocross pose probléme et il faut trouver un juste
équilibre.

Dés lors, il convient de revoir les procédures.

L’intervenant tient, a cet égard, a remercier M. le Mi-
nistre pour le travail effectué, parce que, par rapport a
la situation qui s’est dégradée depuis 20 ans, il a mis
en place un groupe de travail et a marqué sa volonté de
pouvoir mener des concertations avec les différents ac-
teurs.

Le commissaire déclare avoir été attentif, notam-
ment aux réunions qui se sont tenues. Force est de
constater que certaines personnes ne répondaient pas
toujours présentes, ce qui ne facilitait pas 1’avance-
ment des dossiers.

La responsabilité politique aujourd’hui n’est pas de
fustiger une catégorie de personnes qui, lorsqu’on est
passionné de quelque chose, n’en font pas le choix déli-
béré.

Cela vient parfois naturellement, chacun doit pou-
voir exercer a minima sa passion dans un climat qui
n’est pas celui de la répression ni de la frustration.

L’ensemble de ces phénomeénes engendre des dé-
rives et des comportements souvent inadmissibles. Le
monde politique a une responsabilité a jouer a ce ni-
veau-la.

M. Evrard souligne le fait que M. le Ministre a été
attentif au niveau des dossiers visant a soutenir finan-
ciérement les clubs. Si 1’on fait le bilan, les clubs, les
gens ou les communes se sont, & chaque fois, « cassé
les dents » dans des procédures ou les dés étaient pi-
pés.

En effet, on fait croire qu’une solution est possible
pour, in fine, assister a ce que tous les dossiers se
soldent par des refus.

Cela a mis des clubs en situation de grave difficulté
financiére.

Trés récemment, M. le Ministre-Président Jeholet et
M. le Ministre ont eu a coeur de soutenir les clubs et

d’intervenir pour essayer, tant que faire se peut, de dé-
bloquer la situation.

En résumé, la demande qui est énoncée a travers ce
texte est de faire preuve de proactivité par rapport a
I’urgence de la situation.

Il est, en effet, temps de dégager des solutions,
soient-elles minimales.

L’orateur attire cependant 1’attention sur le fait que
débloquer un ou deux circuits en Wallonie va créer un
effet de concentration qui peut étre parfois contre-
productif.

Dés lors, la volonté est de trouver une solution qui
soit équilibrée.

Une des demandes principales de la requéte est de
pouvoir simplifier le cadre et les procédures.

La aussi, il espére que le groupe de travail a pu dé-
gager des solutions.

M. Evrard dit entendre le raisonnement de Mme la
Ministre Tellier qui a déclaré que cela doit rester un
permis de classe 1 parce que 1’on ne peut pas créer un
préjudice.

11 faut alors tenter de trouver la maniére dont on peut
assouplir les dispositifs.

Le présent texte vise aussi & mettre en oeuvre des co-
mités de suivi par rapport a des circuits permanents.

Comme le font I'un ou I’autre opérateur, a I’exemple
de M. Klutz, qui a ét¢ mandaté pour débloquer cer-
taines situations, on se doit de mettre tous les acteurs
autour de la table.

Lorsque 1’on se parle, tant au niveau du Départe-
ment de la nature et des foréts (DNF) qu’au niveau des
autorités communales et des associations des défen-
seurs de la nature, on observe qu’il y a parfois des pré-
jugés et des barriéres qui tombent et 1’on arrive a dé-
gager des solutions ainsi qu’a mieux se comprendre,
méme si cela doit se traduire par des autorisations
concrétes et effectives.

Par ailleurs, le texte vise a renforcer 1’e-motocross et
toutes les initiatives en la matiére.

L’orateur rappelle que des solutions techniques sont
souhaitables et disponibles sur le marché.

Ce n’est pas la technique qui doit empécher d’aller
de I’avant, tout cela en respectant un équilibre.

On peut comprendre que certains attendent de la
quiétude, mais d’autres souhaitent exercer leur pas-
sion.

Cette situation concerne un grand nombre de per-
sonnes. Interdire tout partout n’a aucun sens.

M. Evrard conclut en soulignant que ces derniéres se-
maines, les lignes ont bougé et I’on aurait pu ouvrir le
texte a I’ensemble des Groupes politiques.

Il espere que les membres de la présente Commis-
sion auront a coeur de soutenir cette proposition de ré-
solution qui est un signal qui pourra étre concrétisé
dans les mois a venir, dans le but de se montrer respec-



tueux de personnes qui sont passionnées par les sports
moteurs.

By

M. Courard souligne, a son tour, qu’il s’agit d’un
texte important.

11 espére qu’il débouchera sur des résultats concrets.

C’est un texte qui lui tient a coeur, parce que 1’on est
dans une situation dramatique.

La pratique de la moto est une activité essentielle
pour le pays.

Il a été évoqué les nombreux champions du monde
au cours de ces derniéres décennies.

A T’échelle mondiale, la Belgique est I’un des pays
les plus importants au niveau de la pratique du moto-
Cross.

On achéte des motos, mais on ne peut en réalité pas
rouler car il n’y a plus d’endroit ou rouler et pratiquer
le motocross.

La pratique de la moto est une passion qui doit étre
respectée.

On se doit de trouver des solutions.

Au fil des années, les terrains ont ét¢ fermés pour
toute une série de raisons.

Pourtant, la passion pour cette discipline est restée
intacte puisque 1’on vend des motos un peu partout,
sans pouvoir en bénéficier normalement puisqu’il y a
toute une série d’interdictions justifiées pour éviter que
la pratique sauvage de la moto ne crée des problémes.

La Fédération motocycliste wallonne de Belgique
(FMWB) compte environ 61 clubs pour 1 747 affiliés.

Ce ne sont que les chiffres des affiliés, on ne compte
pas les nombreux amateurs qui ne sont affiliés a aucun
club.

Il est donc difficile d’avoir un recensement particu-
lier.

Ceci étant, si ’on ne prend en considération que
1’ Association motocycliste de la Province de Luxem-
bourg (AMPL), c’est plus de 700 personnes qui y sont
affiliées.

Il y a des milliers de pratiquants de la moto a
I’échelle de 1a Wallonie.

L’état de fait qui a été décrit entraine une pratique de
la moto tout terrain dans des zones qui ne sont pas pré-
vues a cet effet puisqu’on les refuse partout.

Cela crée des situations dangereuses qui ne sont pas
voulues, mais qui sont inévitables.

Dans ces conditions, des accidents se produisent.

En effet, les pilotes mettent leur sécurité ainsi que
celle des autres en danger, en roulant sur des terrains
qui ne sont ni entretenus ni surveillés.

Ils roulent également dans les bois, dans les sentiers
ou sur les terrils et ce, parfois en présence de prome-
neurs, de marcheurs ou de vététistes.

Pour les habitants des communes rurales, cette situa-
tion est parfois inquiétante et demande une prise en
main rapide par les responsables politiques.

L’intervenant déclare qu’en tant que mandataire poli-
tique, il lui appartient d’essayer de trouver des solu-
tions aux problémes constatés ou rapportés.

Les pilotes de motocross, au méme titre que les
autres sportifs ont le droit de pratiquer leur sport et
leur passion.

On ne peut restreindre cette liberté.
Cependant, la situation n’est pas simple.

Le monde évolue ainsi que la 1égislation et les prio-
rités changent.

Face a ces évolutions naturelles, on se doit de tra-
vailler afin d’offrir des solutions adaptées.

Au fur et a mesure des années, les normes environne-
mentales ont été durcies, ce qui est normal.

Il convient, a juste titre, de préserver 1’environne-
ment, la biodiversité ainsi que la faune et la flore.

Les crises vécues ces derniéres années démontrent
que I’on vit sur une planéte ou les ressources sont limi-
tées, que I’on doit préserver la nature et lutter de ma-
niere proactive contre le déréglement climatique afin
d’offrir aux générations futures un monde viable.

Ce point est fondamental.

M. Courard rappelle que M. le Ministre, a I’instar de
son prédécesseur, a entrepris des initiatives en la ma-
tiere.

Des contacts ont été pris avec les ministres en

charge de I’Aménagement du territoire et de I’Environ-
nement afin de dégager des pistes de solution.

L’idéal serait que chaque province puisse disposer
de deux circuits permanents.

Cela favorisera, selon 1’orateur, la préservation de
I’environnement ainsi que le respect de la quiétude des
riverains.

De plus, cela encadrera la pratique de ce sport et des
motorisations utilisées, de méme que cela apportera les
conditions de sécurité nécessaires aux pilotes ainsi
qu’aux citoyens qui aiment profiter des joyaux de la na-
ture et des foréts wallonnes.

A travers cette proposition de résolution, il est sou-
haité que des initiatives soient prises afin que des cir-
cuits de motocross ou de tout autre sport motorisé
puissent voir le jour en Wallonie.

Il ne faut en effet pas oublier que 1’on pourrait aussi
parler de trial et d’autocross.

L’intervenant désirerait que des soutiens spécifiques
soient apportés pour des projets de création de circuits,
notamment au niveau de la réalisation des études d’in-
cidences et qu’un comité de suivi soit composé afin
que la moto se pratique dans le respect des régles.

En conclusion, il s’agit d’un texte équilibré qui ré-
pond a un probléme connu depuis des années, qui res-
pecte toutes les sensibilités et qui va dans le sens de
I’intérét général.



M. Heyvaert estime qu’il est important en la ma-
tiere de repartir de la base, que cela concerne le moto-
cross ou d’autres choses d’ailleurs.

Dans ce type de sport, les valeurs sont des valeurs de
dépassement et de maitrise de soi.

Lorsque 1’on est sur son engin et que 1’on dévale des
pentes, il faut savoir se maitriser et maitriser sa moto.

On ne va pas oublier non plus le fait d’avoir des sen-
sations qui est aussi une valeur importante.

Ce qui semble le plus important est la transmission
et particulierement la transmission familiale qui existe
dans ce type de sport.

Pour certaines familles, se retrouver autour de telles
activités est quelque chose d’important.

Si I’on veut que ce sport continue, ce sont ces va-
leurs qu’il faut pouvoir mettre en avant.

On sait que la FMWB travaille pour promouvoir le
e-bike, soit le motocross électrique. Les nouveaux en-
gins permettent de garder ces valeurs de dépassement,
de transmission, de maitrise, en éprouvant des sensa-
tions identiques.

Aujourd’hui, si le motocross a perdu du terrain, indé-
pendamment du manque de terrains, c’est surtout di
au fait que sa pratique est bruyante.

Au fil du temps, les engins se sont mis a faire de
plus en plus de bruit en passant notamment au moteur
a quatre temps.

Par la force des choses, les riverains se sont mobi-
lisés contre les terrains qui existaient.

A ce sujet, ’intervenant rappelle que 1’Organisation
mondiale de la sant¢ (OMS) considére le bruit comme
un élément grave pour la santé, qui réduirait 1’espé-
rance de vie de huit mois en bonne santé et qui serait la
deuxiéme plus grande menace environnementale pour
la santé en Europe.

S’attaquer au bruit est quelque chose d’important
qui permettra de réconcilier ce sport avec ses propres
valeurs, mais aussi avec son environnement.

Le commissaire pense que pour qu’un sport puisse
continuer a exister, il faut pouvoir qu’il évolue.

Aujourd’hui, une activité qui ne tient pas compte de
son environnement, de son voisinage en termes de
bruit est une activité qui risque, & un moment donné,
de disparaitre.

Bref, les valeurs pronées dans ce sport sont quelque
chose d’important que I’on n’a pas envie de voir dispa-
raitre.

C’est donc important de donner un signal en disant
que I’on peut soutenir ces valeurs dans le respect de
I’environnement et du voisinage.

Il n’y a que comme cela que ce sport parviendra a se
redéployer.

Peut-étre méme que la Belgique peut étre pionniére
et montrer que le motocross peut correspondre aux en-
jeux du XXI¢ siecle.

M. Heyvaert termine son intervention par 1’exemple
d’un terrain de BMX ou il se rendait et qui a disparu
suite & I’urbanisation dudit terrain. Ce n’est pas di a
un probléme de voisinage. C’est parce que ’on a com-
mencé a construire 14 ot ’on pratiquait du BMX. Il
faut donc pouvoir tenir compte des aspects li€s a 1’évo-
lution de la santé et a I’impact du bruit par rapport a la
santé, mais il faut aussi pouvoir déployer des sports en
ayant ces valeurs en téte.

Un autre aspect important est, a ses yeux, la place
des femmes dans ce type de sport.

C’est important quand on parle de transmission fami-
liale de donner une place aux femmes dans ces sports.
Souvent, les femmes étaient mises de coté.

IV. DISCUSSION GENERALE

1. Questions et observations des membres

M. Beugnies souligne que le motocross fait partie
du patrimoine belge, M. Evrard a d’ailleurs rappelé le
nom de certains grands champions.

On a aussi pu constater le déclin des terrains d’entrai-
nement, avec toutes les conséquences que cela en-
gendre, surtout les problémes que pose cette pratique
avec le voisinage en termes de bruit, ainsi que 1’ac-
croissement des comportements illégaux, faute de ter-
rains pour pouvoir pratiquer ce sport.

Si ’on veut pouvoir remettre ce sport a 1’avant-plan
avec des installations qui permettent de faire cela dans
un cadre réglementaire, c’est alors sur la question de la
réduction du bruit qu’il faut pouvoir avancer.

D’un point de vue technologique, il est possible au-
jourd’hui de réduire le bruit au niveau des pots
d’échappement, tout en ne réduisant pas les perfor-
mances du moteur.

On peut inciter a faire cela, mais il existe aussi une
réglementation au niveau du maximum de décibels,
qui est actuellement fixée a 114 décibels pour ce type
d’activité.

Plutot que d’inciter a réduire le bruit en utilisant les
moyens technologiques, on pourrait aussi légiférer

pour réduire le seuil maximal en dessous de 114 déci-
bels.



La Région wallonne doit aussi pouvoir donner une
aide, par exemple en finangant des murs antibruit. Si,
par exemple, un circuit est exposé a certains vents do-
minants, il y a peut-&tre moyen de financer des murs
antibruit.

L’intervenant pense, par ailleurs, que le développe-
ment du motocross e-bike est essentiel pour I’avenir de
ce sport. On constate d’ailleurs que cette discipline est
en pleine croissance puisqu’il existe un championnat
de Belgique de e-bike.

C’est important de tendre vers cela, sans interdire
pour autant le motocross classique.

Quant a la réservation de créneaux spécifiques pour
des engins ¢€lectriques, le commissaire indique que cela
existe déja.

C’est, en effet, déja le cas, par exemple, pour cer-
tains circuits en Région flamande ou 1’on peut réserver
le circuit spécifiquement pour ces engins électriques et
I’on ne peut que 1’encourager.

M. Antoine rappelle qu’a de trés nombreuses re-
prises, M. Collin et lui sont intervenus pour interpeller
M. le Ministre et pour le stimuler a réagir.

Les mémes démarches ont été faites auprés du Mi-
nistre-Président Jeholet, qui avait dégagé une provi-
sion budgétaire pour faciliter les recherches.

On ne peut maintenir la situation actuelle, c’est-a-
dire le recours a la débrouille. Certains iront en France
ou dans d’autres pays voisins, ou méme vont rouler
avec une forme d’interdiction, avec toutes les diffi-
cultés que cela suppose en termes de pollution sonore,
de conséquences sur la faune et la flore ainsi que les
cours d’eau et avec aussi tout ’embarras de la gestion
des parkings qui peut s’avérer indisciplinée ou désor-
donnée.

Les champions, comme Geboers, Rahier et Baeten
attestent que la Belgique était une nation phare.

L’intervenant a, lorsqu’il était ministre, confié une
mission & M. Jo€l Robert pour sélectionner, a travers
un jury, les meilleurs circuits.

C’est un travail dont il s’est acquitté. Malheureuse-
ment, il y a eu le terme de la législature et un certain
nombre de retards accumulés, pour différentes raisons,
au niveau des candidatures déposées.

Il y aura des évolutions avec I’e-bike. Mais, 1’orateur
se dit persuadé que le motocross tel qu’il est ou tel
qu’il a été réorganisé sera toujours de mise parce qu’il
y a une épreuve physique et I’ambiance du circuit.

Au licu d’une situation faite de 1’inconnu, du toléré
et de I’interdit, mieux vaut avoir un circuit qui réponde
a tous les éléments et qui puisse étre équipé avec des
murs antibruit ou d’autres dispositifs.

Il convient de donner un signe clair en espérant que
les circuits verront le jour.

Les adeptes de ce sport ont fait preuve de suffisam-
ment de patience pour que, aujourd’hui, ils puissent,
dans les conditions requises, obtenir un circuit qui soit
conforme, non seulement, aux exigences sportives,
mais aussi, aux préoccupations environnementales.

2. Point de vue du Gouvernement

M. le Ministre précise, comme il a déja pu I’indi-
quer en réponse & de nombreuses questions parlemen-
taires portant sur les infrastructures dédiées a la pra-
tique du motocross, qu’il est favorable a une pratique
sécurisée et encadrée du motocross en Wallonie et par
conséquent, au développement de circuits permanents.

Il pense en effet qu’une pratique anarchique et sau-
vage du motocross ne peut avoir que des effets né-
fastes sur 1’environnement, la biodiversité et la sécuri-
té.

Lorsque 1’on évoque la sécurité, on fait référence a
la sécurité des usagers, qu’ils soient cavaliers, prome-
neurs, joggeurs, cyclistes ou pilotes, que ce soit en
zone forestiere, agricole ou encore sur les terrils.

C’est pourquoi, diverses actions ont été menées a
son initiative.

Il convient de citer la mise en place du groupe de tra-
vail composé des différents acteurs et des cabinets mi-
nistériels concernés par le développement de ce type
de projets, a savoir le cabinet de la ministre de I’Envi-
ronnement, du ministre de 1’Aménagement du terri-
toire et le cabinet du ministre des Infrastructures spor-
tives.

Il convient d’ajouter les nombreuses rencontres avec
les différents porteurs de projets qui souhaitaient la
création de circuits permanents, et le subventionne-
ment des études d’incidence des projets dans les com-
munes de Lierneux et de Bertrix pour faciliter la mise
en place de circuits permanents a ces endroits.

M. le Ministre dresse ensuite un état des lieux des di-
vers projets en cours pour lesquels son cabinet a été en
contact avec les porteurs de projet.

Tout d’abord, a Lierneux, le circuit a repris son acti-
vité et son département a soutenu financiérement
I’¢tude d’incidences. On a vu que c’était une barriere
supplémentaire qui avait été levée, qui a permis la ré-
ouverture du circuit.

A Bertrix, I’étude d’incidences a été subventionnée a
50 %, ce qui devrait permettre de passer a I’étape sui-
vante et au dépdt d’'une demande de permis par le por-
teur de projet.

A Courcelles, le projet est porté par la commune et
I’étude d’incidences est toujours en cours.

A Walcourt, certains éléments sont toujours man-
quants pour poursuivre les démarches et demander
I’étude d’incidences.

A Bassenge, 1’étude d’incidences est aussi subsidiée
et le porteur du projet a été invité dans un courrier qui
lui a été adressé, datant de juin 2023, a faire parvenir
un dossier diiment motivé en vue d’un subside. A
I’heure actuelle, aucune suite n’a été donnée a ce cour-
rier par le porteur de projet. Il convient de rappeler
qu’un accord de principe de subvention avait d’ores et
déja été notifié.

L’orateur attire 1’attention sur le fait qu’il ne revient
pas a la Wallonie d’étre a I’initiative des projets, d’en
assurer ’exploitation, cette derniére agissant en tant
que pouvoir subsidiant.



M. le Ministre déclare qu’il a démontré sa volonté
de soutenir le développement de projets en entretenant
des contacts réguliers avec les potentiels porteurs de
projets, en soutenant financiérement la réalisation des
études d’incidences, et cela afin de maximiser les
chances de voir aboutir ces projets.

Il se dit convaincu que de tels projets ne pourront
voir le jour que s’ils rencontrent I’adhésion de 1’en-
semble des acteurs concernés, non seulement, sur le
plan local, mais aussi, au niveau des administrations en
charge de I’Urbanisme et de I’Environnement.

C’est cette cause qui permet de constater que les blo-
cages rencontrés ces derniéres années se situent au ni-
veau de I’octroi des permis et non au niveau de I’octroi
des subventions qui, elles, dépendent directement des
compétences de M. le Ministre.

En effet, afin de pouvoir introduire une demande de
subvention auprés d’Infrasports, il faut que le porteur
de projet bénéficie des autorisations d’exploitation né-
cessaires pour les infrastructures concernées, ce qui ne
reléve pas des compétences de M. le Ministre.

L’orateur pense avoir démontré tout son investisse-
ment dans ce dossier au regard de ses compétences.

Il tient a confirmer son volontarisme par rapport a la
nécessité de doter la Wallonie d’infrastructures perma-
nentes.

M. le Ministre invite les porteurs de ce texte a sensi-
biliser et a mobiliser les acteurs concernés par les blo-
cages qui ont été soulevés parce qu’il pense que c’est
comme cela que I’on pourra lever I’ensemble des bar-
rires et permettre de développer des projets perma-
nents.

Cela a été dit a plusieurs reprises au sein de cette
Commission et cela fait déja trop longtemps que cela
dure. Il est maintenant temps de trouver une solution.

3. Réponses des auteurs

M. Courard répéte que beaucoup de Belges sont
obligés d’aller pratiquer le motocross en dehors de la
Belgique. Cela veut dire qu’ils partent avec leur re-

morque et leur matériel pour rouler en France, aux
Pays-Bas ou en Allemagne, par exemple. C’est aber-
rant et cela va a I’encontre de 1’environnement en
termes de pollution, de coit et d’usure des routes entre
autres.

D’ou l’intérét de prendre ses responsabilités au sein
de la Région wallonne, conclut-il.

M. Evrard déclare qu’il est exact de dire que M. le
Ministre a pris des initiatives qui se traduisent sur le
terrain et qui témoignent de sa volonté, dans le cadre
de ses compétences, de faire avancer le dossier.

Il désire remercier I’expression de ses collégues
parce qu’il croit que, dans ce type de dossier, tout le
monde a a y gagner.

11 souligne que les dispositions 1égales sont rédigées
de maniére parfois trés large et trés complexe et qu’il y
a toujours moyen dans le contenu d’un permis de
mettre le doigt sur un probléme qui fera capoter le dos-
sier.

Il pense en particulier au dossier de Bertrix qui était
sur le point d’aboutir et ou il a fallu réenclencher toute
une procédure.

L’intervenant tient a féliciter M. le Ministre d’avoir
pu contribuer financiérement a 1’étude d’incidences.

Tout le monde a a y gagner et les mentalités ainsi
que la pratique vont évoluer a travers notamment 1’e-
bike.

En I’état, il n’est pas démesuré d’identifier avec les
acteurs concernés une solution a I’échelle du territoire
wallon, qui, pour rappel, a une superficie d’approxima-
tivement 17 000 kilométres carrés.

Il convient d’avoir a I’esprit que cinq circuits de
cing hectares représentent 500 milliémes du territoire.

On doit étre capable, en Wallonie, de trouver une so-
lution raisonnable qui permette a chacune des parties
de s’y retrouver, soit les uns de pouvoir pratiquer en
toute sérénité leur sport et les autres de vivre en toute
quiétude.

Iy va de I’intérét général.

V. VOTE SUR L'ENSEMBLE

A T’unanimité des membres, la Commission du budget
et des infrastructures sportives recommande 1’adoption de
la proposition de résolution par 1’assemblée pléniére.



VI. RAPPORT

A T’unanimité des membres, il a été décidé de faire

confiance au Président et au Rapporteur pour 1’élaboration
du rapport.

Le Rapporteur, Le Président,

F.BELLOT R. COLLIN
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A.

VII. TEXTE ADOPTE PAR LA COMMISSION

PROPOSITION DE RESOLUTION

visant a développer en Wallonie les infrastructures dédiées a la pratique
du motocross et a atténuer les nuisances causées par la pratique de ce sport

Le Parlement de Wallonie,

Vu le décret du 3 décembre 2020 relatif aux sub-
ventions octroyées a certains investissements en
matiere d’infrastructures sportives;

Vu le décret du 11 mars 1999 relatif au permis
d’environnement et les différentes obligations qui
en découlent;

Vu le Code du Développement territorial (CoDT);

Considérant les conclusions de la pétition « pour
la renaissance d’un joyau du patrimoine sportif et
historique de notre pays : le motocross » adoptées
le 5 juilllet 2021 par la Commission du budget et
des infrastructures sportives (Doc. 654 (2020-
2021) —N° 1);

Considérant la Déclaration de politique régio-
nale (DPR) 2019-2024, qui prévoit de « garantir
une offre sportive diversifiée s’adressant a tous les
genres, inclusive et accessible (personnes en situa-
tion de handicap, personnes agées, personnes preé-
carisées, etc.) en tenant compte de ces dimensions
dans I’aménagement, I’équipement, la rénovation
ou la construction des nouvelles infrastructures
subsidiées par les pouvoirs publics et qui ré-
pondent aux besoins des publics en tenant compte
du maillage territorial de la Région »;

Considérant 1’approche proactive de Monsieur Do-
limont, Ministre en charge des Infrastructures spor-
tives, par la mise en oeuvre d’un groupe de travail
réunissant les cabinets de Madame Tellier, Mi-
nistre en charge de ’Environnement, et de Mon-
sieur Borsus, Ministre en charge de 1’Aménage-
ment du territoire, par le soutien financier pour la
réalisation d’études d’incidences et par les nom-
breuses visites de terrain réalisées afin de rencon-
trer les acteurs de terrain;

Considérant que le motocross est un sport national
trés appréci¢ en Wallonie qui a de nombreux
adeptes;

Considérant les fermetures successives des circuits
permanents de motocross sans la création de nou-
veaux terrains rendant de facto impossible la pra-
tique encadrée de ce sport en Wallonie;

Considérant qu’il s’agit d’un probléme reconnu
pour lequel une solution équilibrée est souhaitée
par tous;
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J.  Considérant I’augmentation croissante des recours
intentés a I’encontre des circuits existants et des
permis délivrés, recours provenant parfois de per-
sonnes non concernées;

K. Considérant la lourdeur et la complexité adminis-
trative des procédures légales dans le cadre de
I’¢laboration des circuits au regard des faibles
moyens dont disposent les porteurs de projets;

L. Considérant que la pratique du motocross est inter-
dite dans les sites naturels car elle a pour effet de
causer des dégradations importantes a la biodiver-
sité et a la nature;

M. Considérant que la pratique du motocross dans des
sites inadaptés met en péril la sécurité des prati-
quants mais aussi des autres personnes fréquentant
ces endroits et que celle-ci est de facto interdite
sur pratiquement 100% du territoire de la Région
wallonne;

N. Considérant les nuisances sonores et climatiques
générées par ce sport;

O. Considérant l'impérative protection du cadre de
vie des riverains, de I’environnement et des foréts;

P. Considérant le principe du standstill qui interdit de
réduire significativement un niveau de protection
déja accordé par le 1égislateur.

Demande au Gouvernement wallon,

1. d’entreprendre les actions nécessaires afin que des
infrastructures permettant la pratique du motocross
puissent exister et émerger en Wallonie;

2. de définir un cadre efficace permettant de simpli-
fier les nombreuses procédures relatives a la réalisa-
tion d'infrastructures permettant la pratique du mo-
tocross, notamment en termes de financement pour
la réalisation d'études d'incidences;

3. qu’un comité de suivi, composé par 1’exploitant et
de représentants de la Fédération motocycliste wal-
lonne de Belgique (FMWB), du Département de la
Nature et des Foréts (DNF), de la ou des communes
concernées et de Natagora puisse €tre créé pour
chaque projet permettant la pratique du motocross;

4. d'envisager le développement prioritaire de l'e-
motocross par l'instauration d'un pourcentage de
temps réservé uniquement aux motos électriques
sur les circuits qui évoluera au fil des années en
fonction de 1’évolution de ces motos par 1’industrie;



5. de tenir compte de la nécessité de mettre en oeuvre
des solutions techniques sur les terrains d’entraine-
ment permanents permettant la pratique du moto-
cross, dont notamment 1’installation de silencieux
et de murs acoustiques;

6. d'adopter des régles équilibrées afin que des ter-
rains de motocross puissent émerger sur le territoire
de la Région wallonne pour autant qu’elles aient un
impact maitrisé sur les riverains et 1’environne-
ment, notamment grace a 1’utilisation de silencieux
adaptés;

7. de prendre langue avec les pouvoirs locaux et 1'Etat
fédéral afin de mettre tous les moyens en oeuvre
pour que des actions renforcées puissent étre mises
en place dans le but de lutter contre la pratique non
encadrée du motocross qui pose des problemes de
sécurité et met a mal I'environnement.
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