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PROJET DE MOTION
déposé en conclusion de l'interpellation de Monsieur Matagne à Monsieur Henry,

Ministre du Climat, de l'Énergie, de la Mobilité et des Infrastructures,
sur « les menaces de fermeture de points d'arrêt et l'impact sur la mobilité en Wallonie »

Le Parlement de Wallonie,

Ayant entendu l'interpellation de Monsieur Matagne
à Monsieur Henry, Ministre du Climat, de l'Énergie, de
la Mobilité et des Infrastructures, sur « les menaces de
fermeture de points d'arrêt et l'impact sur la mobilité
en Wallonie »;

Considérant qu’il est indispensable de conforter le rôle
des lignes ferroviaires comme colonne vertébrale de la
mobilité en Wallonie, y compris dans les zones ru-
rales.  
 

Demande au Gouvernement wallon,

1. de défendre l’ensemble du réseau des points d’arrêt
et gares situés en Wallonie;

2. d’établir une stratégie de promotion du réseau ferro-
viaire en Wallonie basée sur les cinq priorités sui-
vantes :

– surveiller l’investissement consenti par Infrabel
dans l’infrastructure des « petites lignes » wal-

lonnes pour assurer leur pérennité;

– investir dans les abords des gares et points
d’arrêt du réseau ferroviaire wallon pour en amé-
liorer l’accessibilité et la sécurité;

– soutenir les services à proximité des gares et
points d’arrêt (parkings, emplacements sécurisés
pour vélo, abris protégeant des intempérie, etc.);

– réclamer de la Société nationale des chemins de
fer belges (SNCB) l’amélioration des correspon-
dances ferroviaires des lignes omnibus (L) avec
les lignes InterCity (IC);

– développer une véritable politique structurelle de
correspondance efficace des bus TEC en lien
avec les horaires des trains de la SNCB, en parti-
culier pour les gares et points d’arrêt peu des-
servis par la SNCB.
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