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COMMISSION DES TRAVAUX PUBLICS, DE L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE ET DU
PATRIMOINE

Présidence de Mme Monika Dethier-Neumann, Présidente

- Laséance est ouverte a 14 heures 10 minutes.

OUVERTURE DE LA SEANCE

Mme la Présidente. — L séance est ouverte.

ORGANISATION DESTRAVAUX

Mme la Présidente. — L'interpellation de M.
Miller sur «les sorties d'autoroutes» & M. Lutgen,
Ministre des Travaux publics, de I'Agriculture, de la
Ruralité, de I Nature, de le Forét et du Patrimoine,
est retirée.

Les questions orales:

« de Mme Trotta sur «l'utilisation de la bande
d'arrét d'urgence»;

«de Mme Servaes sur «le bilan de la
campagne estivale de sensibilisation ¢la
propreté sur le réseau routier et autoroutier
wallon»;

« de Mme Goffinet sur «l'aménagement des
aires de repos en Wallonie»;

« de M. Prévot sur «lg réparation du pont de
Sambre ¢ Sambreville»;

» de M. Prévot sur «le coordination lors des
précipitations hivernales»;

e de Mme Zrihen sur «la biométhanisation
dans les exploitations agricoles»;

» de Mme de Coster-Bauchau sur «le retard
dans la décision des coefficients d'adaptation
des fermages»;

« de M. Dupriez sur «les conséquences sur
['environnement et I'agriculture de
l'augmentation des surfaces de culture de
sapins de noél »;

« de Mme Cassart-Mailleux sur «I'’APAQ-W »;

« de M. Prévot sur «le nourrissage du gibier»;

« de M. Prévot sur «le prolifération du grand
gibier»;

- de M. Binon sur «la suppression de la
fonction de gardien du Parc de Mariemont »;

« de M. Binon sur «les bétiments de I'ancienne
Brasserie de le Thiérache 3 Momignies» ¢ M.
Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruraité, de le Nature, de
le Forét et du Patrimoine, sont retirées.

EXAMEN DE L'ARRIERE
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Mme la Présidente. — Y ¢ t-il des remarques par
rapport ¢ l'arriéré? Lors de notre derniére réunion,
nous avons suivi la suggestion de M. Stoffels
d'ajouter une proposition de résolution & I'ordre du
jour. Devons-nous revenir sur ce point?

Il semble que non. Je vous propose donc
d'entamer le point suivant.

PROJET DE DECRET MODIFIANT
DIVERS DECRETS CONCERNANT LES
COMPETENCESDE LA WALLONIE

(DOC. 452 (2010-2011) — N° 1 et 1bis)

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle
I'examen du projet de décret modifiant divers
décrets concernant les compétences de la Wallonie:

« Titre XXIV. Modification du décret du 15
juillet 2008 relatif au Code forestier. Article
102;

Titre XXV. Modification du décret du 19
mars 2008 relatif & le conservation du
domaine public régiona routier et des voies
hydrauliques. Article 103 ;

Titre XXVI. Modifications du décret du 19
décembre 2007 relatif & la tutelle
d'approbation de la Région wallonne sur les
réglements complémentaires relatifs  aux
voies publiques e & la circulation des
transports en commun. Articles 104 et 105.
Titre XXVII. Modifications du décret du 10
mars 1994 relatif & le création de la Société
wallonne de Financement complémentaire
des Infrastructures. Articles 10€ & 108 ;

Titre XXVIII. Modification du décret-
programme du 22 juillet 2010 portant des
mesures diverses en matiére de bonne
gouvernance, de simplification
administrative, d'énergie, de logement, de
fiscalité, d'emploi, de politique aéroportuaire,
d'économie, d'environnement, d'aménagement
du territoire, de pouvoirs locaux, d'agriculture
et de travaux publics. Article 109.

Désignation d'un rapporteur



Mme la Présidente. — A l'unanimité des
membres, M. Senesael est désigné en qualité de
rapporteur pour I'éaboration du rapport.

Exposé de M. le Ministre Lutgen

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de I Forét
et du Patrimoine. — Cing points importants se
retrouvent dans ces modifications décrétales. On
entend modifier différentes |égidations existantes de
maniéere ponctuelle, méme si elles sont importantes
dans le vécu, dans |'organisation méme de toute une
série d'acteurs.

La premiére modification est celle concernant le
Code forestier. Chacun ¢ pu participer, en son
temps, a son élaboration. C'est chaque fois un plaisir
de pouvoir revenir sur ce Code forestier. Je ne vais
pas m'amuser ¢ refaire le bilan des bienfaits de celui-
ci, on pourrait y revenir ultérieurement. On propose
ici de préciser que les agents du DNF et du
Département de la police et des contrdles exercent
des missions de police prévues par le Code forestier,
guiils soient statutaires ou contractuels, comme c'est
dailleurs le cas en environnement, ainsi que dans
d'autres domaines, je pense aux maisons de repos ou
aux transports en commun. Le formulation retenue a
été suggérée par le Conseil d'Etat. Je suppose quelle
ne ve donc pas poser de probleme.

La deuxieme modification concerne le décret du
19 mars 2009 relatif € la conservation du domaine
public régional routier et des voies hydrauliques. Le
décret permet de soutenir de maniére structurée la
sensibilisation & le sécurité routiere gréce aux
modifications apportées par le décret-programme du
22 juillet 2010. D'un premier retour d'expérience,
d'une toute premiere évauation, il apparait
opportun, judicieux, de porter de 80 ¢ 100% le taux
de subventionnement des ASBL actives en matiére
de sécurité routiére.  Elles font un travalil
remarquable. Par ailleurs, il nous est proposé
daffiner les modalités de cautionnement de la
perception immédiate et les mesures ¢ prendre en
cas de surcharge des véhicules lourds. Le Conseil
d'Etat souligne, & son avis, que ce chapitre du projet
de décret n'appelle pas d'observation.

La troisieme modification concerne le décret du
19 décembre 2007 relatif ¢ le tutelle d'approbation
de la région sur les reglements complémentaires
relatifs aux voies publiques et a le circulation des
transports en commun. Suite ¢ un arrét de le Cour
constitutionnelle du 27 mai de I'année derniére, il est
proposé de compléter le décret du 19 décembre

2007 relatif ¢ la tutelle d'approbation. Du fait de
cette décision invalidant une |égislation fédérale, il y
¢ lieu dy substituer le texte présenté en vue
dassurer le sécurité juridique nécessaire aux
communes pour déterminer les redevances de
stationnement dans le cadre de concessions e de
contrats de gestion. Pour assurer le bon
fonctionnement de ce mécanisme, le Conseil d'Etat a
validé la possibilité de faire rétroagir le texte
proposé & la date d'entrée en vigueur de leloi
annulée afin d'éviter tout litige qui profiterait a
celles et ceux qui n'ont pas mis le montant qu'il
fallait dans les horodateurs.

La quatrieme modification concerne le décret du
10 mars 1994 relatif ¢ la création de le SOFICO - la
Société wallonne de financement complémentaire
des infrastructures. Le confiliation du statut de la
SOFICQ, au regard du régime européen 10 SEC 95,
est un éément important qui appelle trois
adaptations dans son décret fondateur. Il y a, d'une
part, le suppression d'une disposition inusitée et
source de différends. Cest le dernier ainés de
I'article 3 du décret constitutif de 1a SOFICC. Cette
disposition postule que, dans le cas ou le produit des
implantations (de péage) ne permettrait pas le
remboursement des obligations ou emprunts ains
qgue le remboursement intégral des paiements vy
afférents, le région fournit & le société les sommes
pour parfaire le différence. En supprimant cet alinéa,
on évacue l'impression que le transfert des risques a
le SOFICO est insuffisant pour justifier son statut au
regard des reégles SEC 95.

Deuxiemement, l'intérét général est supérieur a
I'intérét régional, c'est I'alinéa quatre de I'article 9 du
décret. La SOFICO est soumise au pouvoir de
contréle du Gouvernement wallon exercé a
lintervention de  deux  commissaires  du
gouvernement. lls peuvent introduire un recours
aupres du gouvernement contre toute décision qu'ils
estiment contraire & la réglementation. Vous
connaissez cele par ceeur, je ne vais pas vous lire
I'ensemble du texte.

Troisiémement, cest le désignation des
commissaires aux comptes par I'assemblée générale
et non plus par le gouvernement. C'est |'article 10 du
décret congtitutif de la SOFICQ. Cette adaptation
conforte |'autonomie exigée par les normes SEC 95.
Les émoluments des commissaires aux comptes sont
également fixés par I'assemblée générale. La durée
du mandat de commissaire est adaptée pour tenir
compte du décret du 12 février 2004 relative aux
commissaires du gouvernement et aux missions de
contrble des réviseurs au sein des organismes
dintérét public, tel qu'il a été modifié par le décret
du 30 avril 2009.
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Je sais que le dernier point tient particulierement
¢ coeur € notre amie Mme Cassart-Mailleux. |l sagit
des hall-relais agricoles. C'est e décret-programme
du 22 juillet 201C portant diverses mesures en
matiére de bonne gouvernance, de simplification
administrative, d'énergie, de logement, de fiscalité,
d'emploi, de politique aéroportuaire, d'économie,
d'environnement, d'aménagement du territoire, de
pouvoirs locaux, d'agriculture, mais aussi de travaux
publics. Afin de soutenir celles et ceux qui
souhaitent lancer une activité de transformation et
de commercialisation de leurs produits agricoles en
minimisant les risques, le décret-programme du 22
juillet 201C & créé les hal-relais qui permettent de
tester une activité ou des produits sans investir
encore dans un projet immobilier, en mettant
I'accent sur les coopératives, le fait detravailler
ensemble pour réduire ces risques et pour parfaire,
quelque part, la commercialisation, étre plus fort sur
le marché. Les hall-relais agricoles, lieux privilégiés
d'activités agricoles diversifiées, ont été initiés ¢ ma
demande, en paraléle du renfort des organisations
de producteurs et des structures coopératives, afin
de diminuer les colts de production, de mieux
valoriser I'ensemble des produits qui sont présentés.

Le Gouvernement wallon & approuvé le
financement de neuf hall-relais agricoles en juin
dernier. Il vous est proposé aujourd'hui d'éargir les
porteurs de projets des hall-relais agricoles, étant
entendu que lg location ou le mise & disposition de
tout ou partie de l'infrastructure reste exclusivement
réservée aux agriculteurs ou aux coopératives
dagriculteurs. 1l sagit donc tout simplement
d'amplifier le succes qui est déj¢ au rendez-vous; en
conclusion, les modifications décrétales qui vous
sont soumises aujourdhui.

Un seul fil conducteur donc, la volonté
d'améliorer de maniére constante le cadre légal, le
développement de notre région, de ses acteurs socio-
économiques et institutionnels, quil Sagisse des
agriculteurs, des forestiers, des communes, des
promoteurs et acteurs de e sécurité routiére ou de la
SOFICQ.

Je vous remercie d'avance pour votre soutien a
cette démarche.
Discussion générale
Mme la Présidente. — Merci, Monsieur le
Ministre, de nous avoir exposé ce projet modifiant
divers décrets concernant les compétences de la
Wallonie.

Je déclare la discussion générale ouverte.

La parole est 8 Mme Cassart-Mailleux.

Mme  Cassart-Mailleux (MR). - Je
ninterviendrai vraiment que sur un sujet bien
spécifique: les hall-relais. Le reste, par rapport ¢ la
SOFICC et dautres thématiques, je laissera la
parole ¢ d'autres personnes de mon groupe.

Par rapport & ces hall-relais, Monsieur le
Ministre, vous avez fait un exposé mais quelle est la
différence par rapport au décret-programme voté il y
¢ un an? On éargit le possibilité de rentrer, mais
vous aviez déj¢ beaucoup de projets rentrés. Vous
n'avez pas pu tous les retenir. Pour quelles raisons
élargit-on l¢ possibilité ¢ d'autres investisseurs?

Je vois aussi qu'il y € une garantie par rapport a
un prét qui peut sélever @ 1,5 million d'euros. Avez-
vous mis cele sur pied parce qu'il y € une demande
spécifique de certains projets? Jaurais amé en
connaitre | raison.

C'est vrai que, dans un premier temps, je me dis
gue 1,5 million deuros, quand il ny & pas
dinvestissement immobilier, cele me pardit
important pour mettre une activité économique en
route. Quand il y & un investissement immobilier, les
hall-relais le prennent en charge. Ici, il ny € pas
dinvestissement immobilier, donc cele me parait
assez élevé. Jaurais aimé savoir pourquoi un tel
plafond. Comment en est-on arrivé a ces chiffres?

Mme la Présidente. — La parole est & M.
Mouyard.

M. Mouyard (MR). - Dans le cadre de la
discussion générale, et avant de revenir sur |'analyse
des articles, je voudrais faire quelques remarques,
notamment dans le cadre de la modification du
décret du 1S décembre 2007 relatif a le tutelle
d'approbation de la Région wallonne sur les
reglements complémentaires relatifce aux voies
publiques et ¢ la circulation des transports en
commun.

De maniére générale, ce qui nous géne — on le
retrouve ici mais auss dans le modification du
décret sur le SOFICO -, ce sont leseffets
rétroactifs. Aussi bien dans le premier, des quela
Cour constitutionnelle ¢ donné son avis et a réformé
le texte, s on avait ét€é un peu plus vite dans
['approbation d'un nouveau texte, je pense quil n'y
aurait pas eu besoin d'avoir cet effet rétroactif.

Pour ce qui est de la SOFICQC, je pense que
depuis le temps que I'on dit qu'elle doit avoir sa
classification au regard des regles SEC 95, on y est.
Finalement, ce qu'on disait, ce n'est pas ¢ le Région
wallonne  désigner les réviseurs aux comptes mais
bien ¢ Iz société ellee-méme, puisqu'elle doit avoir
son indépendance par rapport ¢ lg région. On & donc
I'impression que si on avait été écouté un peu plus
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tét, il n'aurait pas fallu recourir ¢ un effet rétroactif
du présent décret.

Dans la discussion qui nous anime aujourdhui,
ce sont ces deux considérations-I¢ qui nous génent
le plus, mais nous y reviendrons plus en détails lors
de I'analyse des articles.

Mme la Présidente. — La parole est 3 Mme
Fassiaux-L ooten.

Mme Fassiaux-L ooten (PS). — Je trouve que ce
projet de décret qui modifie divers décrets coule un
peu de source. Au niveau du Code forestier, je suis
un peu interpellée par rapport € Iz modification
proposée qui vise ¢ permettre que les missions de
police soient reconnues aux agents du DNF et du
DPC. Cele répond-il aux problémes que nous avons
vécu, souvenez-vous, lorsque des contrevenants ont

été surpris par des agents de cette unité?

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Rurdlité, de le Nature, de I Forét
et du Patrimoine. — Il sagit d'autre chose.

Mme Fassiaux-Looten (PS). — Il avaient
introduit un recours? Est-ce pour répondre ¢ cette
mission de contréle ou sagit-il d'autre chose?

Mme la Présidente. — Ls parole est &8 M.
Dupriez.

M. Dupriez (Ecolo). — Jai dabord un petit
commentaire par rapport au premier point, sur le
DNF. Jy suis favorable et je pense que c'est une
bonne chose de pouvoir améiorer I'efficacité du
travail du DNF via ces dispositions. |l ne faudrait
pas que le crainte des milieux syndicaux soit un
prétexte pour retarder le fait que les agents puissent
étre nommés définitivement & leur poste.
Aujourd'hui, cest visiblement le probleme
gu'évoquent certains. Cette petite attention doit
rester présente.

Jaurais surtout des questions par rapport ¢ la
partie concernant le SOFICO. On est dans une
logique qui est, comme vous l'avez bien expliqué,
celle des SEC 95, une logique qui ne date pas
d'aujourd'hui, de ce décret-programme-ci, qui Vvise a
renforcer, ¢ clarifier le fait que le SOFICQO doit étre
une entité, une société avec le plus grande
autonomie de décision, et que cette autonomie soit —
dites-vous dans le développement — sauvegardée et
affirmée. C'est en quelque sorte inéluctable par
rapport aux choix précédents que nous avons
formulés. En méme temps se pose la question du
contréle démocratique, du retour vers le parlement,
vers le gouvernement, et caetera, par rapport & des
choix qui sont d'une extréme importance en matiere
d'infrastructures pour Iz Wallonie.

C'est Iz premiere question que je voudrais vous
adresser: comment envisagez-vous, dans le futur,
cette complémentarité entre une autonomie trés
grande de |z société mais aussi, la nécessité d'avoir
un espace de contréle démocratique et de débats sur
ces enjeux? e sais que nos voisins flamands ont
votés un décret permettant au parlement de se saisir
des budgets, des comptes de I'égquivalent de la
SOFICC en Handre - je ne sais pas comment
sappelle leur société. Je ne dis pas que cest la
solution mais, il y & quelque chose, 13, & inventer
pour qu'il puisse y avoir ces débats sur les grands
investissements que nous avons & faire.

Quid également du réle de le Cour des comptes
par rapport & la SOFICO?

Dans ce projet de décret, on abroge un ainée qui
stipule, je cite: «La disposition qui prévoit que dans
le cas oU les produits des opérations de péage ne
permettraient pas le remboursement des obligations
ou emprunts ainsi que le remboursement intégral
des paiements y afférant, la région fournit ala
société les sommes pour parfaire la différence». On
abroge cela, pour répondre aux remarques et aux
critiques de la Commission européenne. Maintenant,
s nous rentrons dans un systéme de péage payé par
Iz Région wallonne et que finalement, les montants
de ce péage peuvent étre adaptés en fonction des
nécessités dans Iz durée, en quoi répond-t-on
suffissmment aux remarques de le Commission
européenne? Ne risque-t-on pas de nous dire:
«Vous rebaptisez la carpe et le lapin mais
finalement, on a le méme probléme par rapport au
financement des investissements».

Je vous remercie pour vos éclaircissements.

Mme la Présidente. — La parole et ¢ Mme
Servaes.

Mme Servaes (cdH). — Madame la Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, je ne vais pas
répéter ce qui ¢ dga éé dit par mes collégues.
Simplement, je souhaiterais obtenir une précision
concernant la consigne. Comment cela vat-il se
faire concrétement” Comment vat-on |'organiser?
Je pense que les autres questions ont été abordées et
j€ ne vais donc pas faire de redite.

Mme la Présidente. — L parole est a M. Stoffels.

M. Stoffels (PS). — Madame s Présidente, j'ai
guelques petites questions concernant ce décret-
programme.

La premiére concerne effectivement le Titre
XXV: Modification du décret du 18 mars 2009
relatif  le conservation du domaine public régional
routier et des voies hydrauliques. Je vois que la

9 P.W. - C.RI.C.N° 10 (2011-2012) - Lundi 10 octobre 2011



subvention actuelle dun montant de 80% va
pouvoir étre augmentée jusque un taux de
subventionnement de 100%. Nous sommes
évidemment daccord avec ls formule. Les
bénéficiaires en seraient les communes, les ASBL,
le< associations de communes ou autres personnes
morales. Cele veut dire que tous ces organismes,
quil sagisse dinstance publique ou dinstance de
droit privé, peuvent avoir acces ¢ une série
d'information qui, en principe, sont accessibles ¢ des
autorités publiques et pas nécessairement ¢ des
structures de droit privé. (e SUPPOSE QUE Vous avez
bien analysé la portée juridique de ce fait que des
ASBL peuvent maintenant accéder & une érie
dinformations. e souhaiterais vous entendre la
dessus.

La deuxiéme question porte sur le Titre XXVI,
donc ¢ le problématique des réglements
complémentaires aux voies publiques e & la
circulation des transports en commun. Il y a
effectivement une loi programme de 2008 qui a
modifié la loi de 1965 permettant aux communes
détablir des redevances de  stationnement
applicables aux véhicules ¢ moteurs.

La Cour constitutionnelle & annulé ces
modifications. L'actuel dispositif que vous prévoyez
ressemble plus ou moins au dispositif tel qu'il avait
été mis en place par l'autorité fédérale. Ce qui
m'intéresse la-dedans, puisque la problématique du
stationnement est géré dans pas mal de communes,
par des rétributions et des taxes, c'est le caractére
rétroactif. J'a appris par votre collegue, M. le
Ministre Antoine qu'il serait quelque part impossible
de lever les taxes de fagon rétroactive. L auss, je
souhaiterais avoir une petite clarification.

La troisiéme question concerne le SOFICO. (e
tiens effectivement & marquer notre accord pour que
I'on organise au sein du Gouvernement wallon, la
relation; ce qui offrire une série de facilités en
termes de passation de marché. Il en est de méme en
Ce qui concerne l'autonomie de décision de la
SOFICQ qui doit étre sauvegardée, voire affirmée.
Ja également découvert dans l'article 107 que la
notion dintérét régiona ve étre remplacée par
I'intérét général. L'intérét général est une notion qui
peut se décliner & plusieurs niveaux de pouvoirs.
Cele peut se décliner tant au niveau loca qu'au
niveau supralocal, quau niveau provincial,
régional, voire fédéral. La notion d'intérét régional
et d'intérét général n'est pas nécessairement l¢ méme
notion. e voudrais avoir une précision de votre part
|&dessus.

Four terminer, je souhaiterais vous poser la
question concernant I'impact du fait que l'on va
effectivement supprimer le dernier ainéz de I'article
3 du décret de 1994. Supprimer le dispositif suivant

dans le cas ou le produit des opérations de péage ne
permettrait pas le remboursement des obligations et
ainsi que le remboursement intégral des paiements y
afférents, le région fournit & le société les sommes
pour parfaire |z différence.

Quél sere l'impact en termes de budget? Quel
sere le risgue en termes de budget wallon?

Mme la Présidente. — La parole est & M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de I Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — € répondrai tout d'abord & Mme
Cassart-Mailleux. Le montant de 1500000 euros ce
nest pas di ¢ des projets particuliers. C'est une
exigence de le Commission européenne en termes
de garantie. Que faisons-nous ici? En fait, jefais
passer dans le décret ce que j'avais décidé au niveau
de l'arété. Je consolide donc quelque part,
juridiquement, Iz garantie telle que demandée au
niveau européen. Cele éant, c'est vrai que vous avez
raison sur l'aspect de I'ampleur de certains projets
qui pourraient intervenir. Cele donne gquand méme
plus de possibilités de choix par la suite. Je ne suis
pas pour défendre uniquement des mége projets,
certainement pas mais, cela étant, € l'intérieur de ces
mége projets, il y @ quand méme toute une série de
balises qui ont été fixées au niveau des exploitations
agricoles sur l'aspect de ls diversification, sur
I'aspect coopératif, sur l'aspect de nouveautés, de
créations, et caetera. On offre donc plus de
possibilités demain de pouvoir viser dautres
dossiers et d'autres projets. Cele étant, on n'en est
pas encore |Z car...

Mme Cassart-Mailleux (MR). — C'est quand
méme quelque chose de récurrent chaque année.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Oui, tout ¢ fait mais, il y ¢ des
projets qui ont été validés, a votre grand bonheur et
puis, il y en a dautres qui interviendront encore a
mon grand bonheur également.

L essentiel, c’est que ces activitésla, demain,
puissent fonctionner et qu’elles soient le plus vite
possible indépendantes et self-supporting. C’est une
premiére chose.

Deuxiémement concernant le SOFICO, il y a eu
plusieurs questions de M. Dupriez, d’une part, et de
M. Mouyard - mais qui fait plus de
I”autosatisfaction —, d'autre part.

Ja toujours indiqué que il y avat des
gjustements ¢ apporter, on pourrait les apporter le
moment venu. C’est le cas aujourd’hui. Il est vrai
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gue nous retirons cette fameuse phrase ou I’on dit
que finalement l¢ région viendra compenser si
jamais aprés tous les calculs on n’arrive pasa
I”équilibre. En résumé, c’est un peu cela.

Mais que vart-il se passer maintenant? Ja été
prévoyant puisque je rappelle que par rapport ¢ la
SOFICO, il y ¢ toute une série d’obligations y liées.
Il'y g le contrat de gestion, il y € des obligations qui
se retrouvent dans le feuille de route qui est fixée a
le SOFICO. Par ailleurs, des balises existent au
niveau européen. On est un peu dans quelque chose
qui ressemble & de le schizophrénie par moment
puisqu’a le fois on nous & demandé de retirer les
parts privées et en méme temps, on nous demande
d’étre hors périmeétre et donc de mettre toute une
série de mesures. C’est juste pour I’anecdote, il y a
parfois des choses qui sont un peu particuliéeres.

Qu’est-il prévu? Nous payons pour compte des
usagers I’utilisation du réseau qui est confié & la
SOFICO. Il sagit du réseau structurant. Souvenez-
vous le premier décret qui ¢ été voté au parlement,
sous cette légidlature, c’était le modification de la
SOFICO, d’une part, sur I’aspect «part privée» que
j’a fait retirer - c’est une obligation — et d’autre
part, j’en ai profité pour clarifier finalement les roles
entre d’une part Ile SOFICO et d’autre part le SPW.
Cele semble étre une bonne chose sinon on n’aurait
pas pu obtenir le financement nécessaire pour les
routes, notamment le prét qui a été accordé il y a un
an de cele environ par ls Banque européenne
d’investissements. C’était un des ééments. Ce
n’était pas le seul, mais c’éait la clef qui permettait
d’ouvrir g porte. Aprés il falait encore pouvoir
ouvrir la porte sur le classification, le hit-parade des
critéres séeurité routiére, mobilité, confort pour les
usagers pour pouvoir obtenir ces éléments et auss
identifier les réseaux structurants parce que la
Bangue européenne d’investissements n’intervient
que sur le réseau principal dit européen ou
transeuropéen.

Quest-il prévu? Il y a effectivement des
montants versés en fonction de [’utilisation du
réseau. Ces montants sont fixés. On ne fait pas la
balance en se disant: «Attention, il manque cela, on
va quand méme le faire ou on va faire quelque part
CE qui était écrit de fagon malheureuse dans le
décret». Non, il est clair que le colt n’est pas le
méme en fonction du nombre de voitures qui
utilisent le parcours. S’il y & un million, deux
millions ou trois millions de véhicules, des ratios
sont indiqués. 1l y € donc des adaptations qui sont
faites puisque la charge est différente en fonction du
nombre de véhicules qui interviennent. Le prix ne se
fixe pas ¢ un eurc par passage d’office, il peut y
avoir une adaptation faite en fonction du nombre de
véhicules qui utilisent le réseau, du type de véhicule
également.

L adaptation se fait de cette maniere. On & mis
des paramétres el des critéres pour que nous payons
le juste prix pour compte des usagers. Donc, ceci
correspond finalement & un service qui est rendu,
qui est confié ¢ le SOFICO sur, d’une part,la
réalisation des investissements mais aussi, d’autre
part, I’aspect de I’entretien du réseau. Voila
comment cele fonctionne, c’est en fonction des
parameétres, notamment d’utilisation de charges sur
le réseau qui correspond & une adaptation. Ce n’est
pas exponentiel puisqu’il y @ un moment donné ou
cele décroche ¢ nouveau. Pourquoi? Parce que la
charge est trop importante. On peut aller beaucoup
plus loin encore dans le¢ réflexion générale par
rapport au réseau secondaire puisque le comptage
des véhicules est une chose — et vous verrez que
dans les prochaines semaines, les prochains mois, il
y & encore des nouveautés qui interviendront sur le
marché. Le vraie mesure est la mesure de le charge
et pas du nombre de véhicules — on peut avoir mille
véhicules sur un réseau par jour et avoir peu de
dégradations — et d’avoir une route adaptée aussi en
matiere d’investissements. 1l peut y avoir mille
véhicules mais avec des transporteurs, des poids
lourds, et caetera, avec un impact beaucoup plus
fort sur le réseau. On doit étre beaucoup plus attentif
¢ Didentification du type de véhicules qui
empruntent une chaussée puisque cele € un impact
non négligeable sur le qualité du réseau, le sécurité
routiére, et caetera.

Comme vous le voyez, il y & parfois des rubans
sur I route pour compter le nombre de véhicules, et
vous verrez quil y e d'autres choses qui arriveront et
qui seront un peu plus modernes pour pouvoir
estimer le charge par kilométre sur chaque trongon
de Wallonie.

Toujours dans le méme ordre d'idée, au niveau de
le SOFICO, je crois que j'ai fait un gros toilettage du
texte puisgue nous fonctionnons sur le régime que je
vous ai expliqué ici dg¢ depuis que nous avions eu
lg révision principale au niveau de le SOFICC.

Jen viens maintenant & Mme Fassiaux-Looten,
concernant les agents DNF. C'est d'une part un enjeu
extrémement important de trouver le bon équilibre
quant ¢ I'aspect de I'indépendance et nous devrons
finalement vérifier que le colt que nous avons, la
prise en charge des colts liés aux usagers, soit
parfaitement utilisée et que cela puisse étre vérifié.
Je rappelle qu'e I'intérieur de la SOFICC méme, il y
¢ des acteurs qui peuvent vérifier et contrbler si le
mandat qui a été fixé, s I'ensemble des conditions
contractuelles entre les uns el les autres sont bien
respectées et si on est bien dans lg ligne qui & été
fixée. Ce sont des aspects qui sont pour moi
indissociables et s on peut encore renforcer le
pouvoir de contrble & l'intérieur méme de la
SOFICQ, ce sera avec grand plaisir. Le systéme
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flamand existe effectivement, je le connais. Il a
connu quelques difficultés par moments. On peut
I'étudier pour voir comment nous pourrions adapter
cela pour étre plus en avant encore dans les comptes
que doivent rendre les uns et les autres, les
opérateurs, qui agissent pour le compte de le région.
Mais ce n'est pas spécifique ¢ le SOFICO, clest
beaucoup plus large. A I'neure actuelle, il y & toute
une série de représentants de toutes les formations
politiques ¢ l'intérieur de la SOFICO. Cela ne
m'empéche pas — pour répondre ¢ une question qui
N'e pas encore été posée, mais je le dis directement a
M. Mouyard - que nous puissions avoir ¢ un
moment donné un débat la-dessus. Je n'ai aucune
difficulté € ce que les responsables de le SOFICO
puissent venir expliquer complétement I'ensemble
des dléments. Sil y a des formules de renforcement
démocratique ¢ I'intérieur de chagque organe, que ce
soit le SOFICO ou dautres, c'est évidemment
bienvenu.

Cependant, on est dans le limite, € chague fois,
du contréle et de I'indépendance. Aller plus loin me
parait périlleux sans remettre en cause quelque
chose qui nous préoccupe et qui est de respecter
I'ensemble des régles SEC 95 et davoir le plus
grande autonomie possible au niveau de e SOFICO.

Heureusement qu'il y ¢ eu les modifications parce
quelles étaient fondamentales au niveau de la
réforme, de le clarification des réles, des missions
qui ont permis le financement, le plan Routes ainsi
que davoir plus dautonomie & l'intérieur de la
SOFICQ. Mais autonomie ne veut pas dire absence
de contrdle, au contraire, et je crois que les choses
doivent étre organisées différemment. Il y a des
moyens juridiques pour l'exprimer et on peut le
renforcer demain s des nouvelles idées
interviennent.

La Flandre ¢ connu dautres problémes, liés
notamment ¢ la fragilit€ du périmétre, qui était
beaucoup plus grand que chez nous. J ne vais pas
rentrer dans les détails. Quand je parle du périmétre,
c'est au niveau budgétaire, parce que le systéme
n'était pas tout ¢ fait clair. Il< sont venus voir, il y a
plusieurs années, comment fonctionnait le SOFICO
en Wallonie pour pouvoir I'implémenter chez eux —
on ne le dit pas suffissmment quand c'est dans ce
sens-la —, surtout le mécanisme fiscal, et caetera,
qui intervient au niveau de le SOFICO puisguil y a
un systéme de récupération de le TVA telle quil a
été élaboré, et validé par le Fédéral en son temps.

Concernant les agents, par rapport ¢ la fin de
votre intervention, Madame Fassiaux-Looten, je
crois que vous parliez en fait d'éléments qui ont
concerné — et Willy Borsus m'e interrogé ¢ de
nombreuses reprises sur le sujet — le prestation de
serment dans les différents cas. Etaient-ils habilités

ou non, partout ou non, et caetera? Ici n'est pas la
question. Ici, on donne une posshilité
supplémentaire, dans les outils qu'ont les agents du
DNF en termes de contrble et de répression, de
pouvoir exercer cette répression, ce contréle, dans
d'autres matieres, dans d'autres domaines, que ce
soit au niveau des transports en commun - €t je ne
parle pas des agents du DNF évidemment mais
d'autres agents — ou en ce qui concerne les maisons
de repos.

C'est donc une habilitation complémentaire: on
renforce le réle ¢ l'intérieur méme pour davantage
de cohérence et plus de sanctions par rapport ¢ des
infractions qui peuvent intervenir sur notre territoire
avec évidemment beaucoup d'agents qui auront donc

cette capacité complémentaire.

Mme Fassiaux-Looten (PS). - Statutaire ou
contractuel ?

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de I Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — lls ont e méme habilitation quel
gue soit leur statut.

Il reste I'effet rétroactif et plus particuliérement,
gue ce soit pour répondre ¢ M. Stoffels mais aussi a
M. Mouyard et ¢ Mme Servaes, sur les consignes.
L'effet rétroactif est justifié dans les deux cas. Il
suffit de lire l'avis du Conseil d'Etat et ce nest
certainement pas & cause d'une incurie régionae
puisque l'arrét de le Cour constitutionnelle du 27
mai 2010 annule la légidation ¢ dater de son entrée
en vigueur. Le décret réparateur doit donc rétroagir
au 8 janvier 2009 pour sécuriser les communes,
notamment Soignies mais aussi Le Louviére, s on
prend deux exemples, qui ont confié & un
concessionnaire la gestion des redevances de
stationnement. Donc, on sécurise ce type de réalité
de terrain, notamment Le Louviere, et M. Stoffels,
vous imaginez bien que s on ne vote pas cela, je
crois que le président de I'Union des villes et des
communes risque de faire chauffer votre téléphone
cet aprés-midi sil n'y avait pas d'approbation de cet
élément.

Concernant la question de Mme Servaes, la
consignation d'une somme correspondant au
montant total des perceptions immédiates sera
organisée comme il est procédé au Fédéral. Un
arrété d'exécution est préparé & le DGO pour
garantir I'efficacité de ce systéme en ce compris
lorsque le contrevenant est étranger — j'aurais dd en
parler juste avant.

Ainsi, vous avez le réponse € je vous remercie
chaleureusement chacune et chacun. Je pense avoir
répondu ¢ toutes vos interrogations, remarques et
autres critiques. Je vous remercie.
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Mme la Présidente. — La parole est a M.
Mouyard.

M. Mouyard (MR). - De maniére trés bréve, sur
| rétroactivité, la notion d'urgence est toute relative
dans votre chef dans le sens ou I'arrét de e cour est
de mai 2010, le projet de décret qui nous arrive ici
sere d'octobre 2011 et il ne sagit que de transposer
tels quels les articles rédigés par le législateur
fédéral. Si on l'avait fait ¢ ce moment-13, il n'y aurait
pas eu besoin de recourir & le rétroactivité. Sur le
fond, je comprends bien, mais il y ¢ des recours en
cours pour l'instant et on ve prendre aujourd'’hui une
décision qui va rendre ces recours non fondés.
Quelque part, par la décision qui va étre prise, on
modifie laloi, mais en jouant comme ¢a, on cours le
risque de déshabiller en permanence les cours et les
tribunaux. C'est quelque part ce que I'on est en train
de faire.

Je comprends lg difficulté et il faut € un moment
donné faire le ménage sur cette thématique et il faut,
¢ mon sens, que les communes puissent avoir les
coudées un peu plus franches. Mais c'est simplement
le maniére avec laguelle on le fait qui, je trouve, est
plus que limite.

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. - D'abord, on aurait pu
effectivement passer par voie décrétale classique,
c'est clair, M. Mouyard, et ne pas attendre le décret-
programme pour le faire. Bon an, mal an, on aurait
peut-étre gagné ou perdu un peu de temps, c'est
difficile & dire par rapport & Il'ensemble des
discussions que l'on peut avoir au sein des
commissions. Jétais plutdt pour la voie du décret
classique. Nous avons eu la discussion au
gouvernement, et pui< nous avons choisi pour tout le
monde qui avait ce type de modifications qui sont
des modifications dites «mineures», en tout cas
concernant |'importance des modifications. Ce n'est
pas mineur quant & le portée puisque l'essentiel est
CE que vous avez dit et ce sur quoi nous sommes
tous d'accord ici, c'est de sécuriser effectivement les
communes et I'ensemble des acteurs de terrain quant
¢ |l perception réelle et le non-contestation dans les
tribunaux de ce type de perception. Cest la
|'essentiel. On aurait pu choisir l'autre voie, j'étais
comme vous favorable ¢ |z voie plus classique, mais
voila, on ¢ choisi Ig voie du décret-programme et je
suis incapable de vous dire - et vous aussi, vous
seriez incapable de me dire — si cele aurait été
réellement plus vite ou pas.

Maintenant, sur le cOté rétroactif, il y aurait de
toutes fagons eu ur effet rétroactif qui n'aurait peut-

étre pac €té de X mois mais un peu moins, et dans
les faits, cele ne change absolument rien.

Mme la Présidente. — La parole est & M.
Mouyard.

M. Mouyard (MR). — D'accord, je pense que
I'on peut critiquer le processus mais comme jel'ai
dit, sur le fond, on est d'accord. Jespére que cette
rétroactivité ne ve pas engendrer de nouveaux
recours, ¢ ce moment, sur ce dispositif-ci, en
estimant que...

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de Iz Ruralite, de le Nature, de I Forét
et du Patrimoine. - Le Consell d'Etat ¢ validé...

M. Mouyard (MR). - Non, attendez parce que
dans l'avant-projet que vous avez transmis au
Conseil d'Etat, |2 rétroactivité n'en faisait pas partie
et donc, le Conseil d'Etat ne sest pas prononcé
guant ¢ la rétroactivité sur cette partie-ld. |l Sest
prononcé sur le rétroactivité en ce qui concerne la
SOFICQ mais pas sur cette partie. Et je vais méme
vous citer ce que le Conseil d'Etat dit pour I'article
108 relatif & Iz SOFICO. Le Conseil d'Etat, en citant
le Cour constitutionnelle, dit: «La nonrétroactivité
des lois est une garantie ayant pour but de prévenir
I'insécurité juridique». On ne peut donc pas dire
que le Conseil d'Etat ve dans ce sens-la. J'espére que
cele ne ve pas ouvrir le voie € de multiples recours
et compliquer encore plus les choses.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. - De toute fagon, on n's pas le
choix.

(Mme Cassart-Mailleux, Vice-Présidente, prend
place au fauteuil présidentiel)

Mme la Présidente. — Flus personne ne demande
le parole, je déclare le discussion générale close.
Examen et votes des articles

Mme la Présidente. — Nous allons procéder a
I'examen et au vote des différents articles.

« Art. 102

- L'article 102 est adopté ¢ I'unanimité des
membres.

« Art. 103

Mme la Présidente. — La parole est & M.
Mouyard.
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M. Mouyard (MR). — L'article 103 comprend
quatre paragraphes. Les trois premiers ne posent pas
de probléme ¢ mon sens mas par contre, le
quatrieme donne | possibilité de subventionner les
associations qui soccupent de le sensibilisation en
matiére de sécurité routiere & 100% a le place de
80% et I'on retrouve dans I'exposé des motifs, le fait
que ces ASBL le font en général gratuitement et
quiil faut donc les subventionner. Donc, sur le fond,
¢ nouveau, nous sommes tout a fait d'accord, mais
par contre, si on ve voir le texte initial  c'est-a-dire
I'article Sbis 85, on ne trouve nulle part le fait
gqu'elles sont subventionnées ¢ hauteur de 80%. Ce
gue I'on lit dans le texte initial, c'est que les taux de
subventions ne peuvent étre supérieurs ¢ 100%.

Donc, dans le texte initial, on ne trouve que cela
On ne parle de 80% nulle part. Je ne comprends pas
bien |z portée du quatriéme paragraphe qui dit: «A
I'article 9bis, alinéa 5 du méme décret, 8C% est
remplacé par 100 %». Cela voudra dire que les taux
de subvention ne peuvent étre supérieurs & 80%.
C'est donc inutile.

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de I Forét
et du Patrimoine. - On ve véifier pour étre certain
de ce que vous avancez. En toute hypothese, cela ne
change rien puisgue I'on remplacerait quelque chose
qui a peut-étre dgjc été remplacé. C'est possible. On
ve le vérifier. Sil y avait le moindre probléeme d'ici
le 26 octobre, cele ne pose, a priori, pasde
difficulté.

M. Mouyard (MR). — Pour étre tout & fait précis,
VoilZ le texte entier de l'article Sbis. Il n'y & nulle
part le chiffre 80, donc il est difficile de pouvoir le
remplacer.

Mme la Présidente. — Nous procédons
maintenant au vote de I'article 103.

- L'article 103 est adopté & Il'unanimité des
membres.

«Art. 104

A cet article, un amendement technique a éé
déposé par MM. Lenzini, Dupriez e¢ Mme Servaes
(Doc. 452 (2010-2011) - N° 2 — amendement n° 1)

La parole est @ M. Lenzini.

M. Lenzini (PS). - Il 'y & deux coquilles dans le

texte initial. Le mot «d'identité» est remplacé par le
mot «l'identité», et «le numérc de la marque

dimmatriculation» est remplacé par «le numérc de
le plague d'immatricul ation».

Mme la Présidente. — Nous allons passer au vote
sur ['amendement n°1.

L'amendement est adopté & I'unanimité des
membres.

Nous passons maintenant au vote de I'article 104.

- L'article 104 tel gu'amendé, est adopté a
['unanimité des membres.

«Art. 105

- L'article 105 est adopté & l'unanimité des
membres.

«Art. 106

A cet article un amendement & été déposé par
MM. Lenzini, Dupriez et Mme Servaes (Doc. 452
(2010-2011) - N° 2 — amendement n° 2).

La parole est ¢ M. Lenzini.

M. Lenzini (PS). - L¢ auss, il y € un petit
probléme légistique. Des mauscules devraient
remplacer des minuscules.

Mme la Présidente. — Nous allons passer au vote
sur I'amendement n°2.

- L'amendement est adopté & l'unanimité des
membres.

Nous passons maintenant au vote de I'article 106.

- L'article 106 tel qu'amendé, est adopté a
['unanimité des membres.

«Art. 107

- L'article 107 est adopté ¢ I'unanimité des
membres.

«Art. 108

A cet article un amendement & &é déposé par
MM. Lenzini, Dupriez & Mme Servaes (Doc. 452
(2010-2011) - N° 2 — amendement n° 3).

La parole est & M. Lenzini.

M. Lenzini (PS). — J serai bref. 1l sagit de
corriger une faute d'orthographe.

Mme la Présidente. — Nous allons voter sur
|'amendement n°3.
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- L'amendement est adopté & l'unanimité des
membres.

Nous passons maintenant au vote de I'article 108.

- L'article 108 tel qu'amendé, est adopté a
|'unanimité des membres.

«Art. 109

- L'article 109 est adopté & l'unanimité des
membres.

Confiance au rapporteur

Mme la Présidente. — A [l'unanimité des
membres, le confiance est accordée ¢ |z présidente
et au rapporteur pour |'éaboration du rapport.

PROPOSITION DE RESOLUTION VISANT
A IMPLEMENTER L'AGROFORESTERIE EN
WALLONIE, DEPOSEE PAR M. STOFFELS,
MME TROTTA, M. BOLLAND ET MME
SIMONIS
(DOC. 372 (2010-2011) — N° 1)

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle
I'examen de le proposition de résolution visant a
implémenter |'agroforesterie en Wallonie, déposee
par M. Stoffels, Mme Trotta, M. Bolland et Mme
Simonis.

Nous avons comme missions, aujourd'hui, la
désignation d'un rapporteur et la discussion
générale. Nous ne voterons pas sur cette proposition
de résolution aujourd'hui.

Désignation d'un rapporteur

Mme la Présidente. — A l'unanimité des
membres, Mme Fassiaux-Looten est désignée en
qualité de rapporteuse pour |'élaboration du rapport.

Exposé de I'un des auteurs de la proposition
Mme la Présidente. — Lz parole est a M. Stoffels.

M. Stoffels (PS). — Madame le Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, aujourdhui,
nous n'alons certainement pas révolutionner le
monde. Les avantages sociaux que |'agroforesterie
peut apporter sont connus dga depuis quelques
décennies. Depuis une vingtaine dannées au
minimurr, le Wallonie développe des programmes
qui lient l'agriculture ¢ la protection de
I'environnement. Je pense particulieérement aux

mesures agro-environnementales dont le budget
annuel actuel séléve a environ 18 millions d'euros.

Néanmoins, I'agroforesterie peut étre intéressante
parce qu'elle ve pouvoir étre intégrée dans une
programmation de mesures qui doivent étre
complémentaires dans le cadre du programme de
développement rural  2014-2020. Il convient
d'utiliser les quelques années qui nous séparent de
cette programmation pour assurer |'efficacité du
systéme, en parfaite symbiose avec le monde
agricole, I'agroforesterie faisant partie des ééments
qui permettront aux agriculteurs de faire partager un
savoir-faire au service de I'ensemble de la société, s
le proposition de résolution est transposee en actes
concrets.

Treés concréetement, dans la DPR, nous voyons les
deux passages suivants:

« «Le monde agricole doit bénéficier d'un
soutien solide et durable des pouvoirs
publics, tant ¢ I'échelle européenne, que
fédérale et régionale, pour assurer son avenir
et les missions likes a son rdle
multifonctionnel dans Iz société» ;

» «L'avenir doit se construire dans une vision
dynamique, créative et multifonctionnelle des
espaces naturels e de leurs usages en
accordant une place accrue aux acteurs
concernés par leur gestion et en tenant
compte des spécificités de notre territoire. ».

Je souhaite profiter de quelques instants, mes
chers collegues, pour vous expliquer que
I'agroforesterie peut avoir quatre types d'avantages.

Le premier type d'avantages se situe au niveau
agricole:

e par le diversification des activités des
exploitants agricoles, avec constitution d'un
patrimoine  darbres de valeur, sans
interrompre les  activités classiques de
I'agriculteur;

e par une amélioration du bien-étre animal, a
travers le réle protecteur des arbres pour les
cultures intercalaires;

* par le réapparition de vergers ou encore par
I'dlternative aux boisements en plein de terres
agricoles permettant de maintenir une activité
agricole sur des terroirs dont les potentialités
agricoles sont ainsi conserveées;

e ¢ cause du développement rationnel lié a
I'agroforesterie qui limite son développement
de la part des difficultés de colts de remise
en éat en vue d'un futur labour.

La deuxieme catégorie des avantages se Situe au
niveau environnemental parce que, quand
I'agroforesterie est bien pratiquée, €lle protege
contre I'érosion des sols. De plus, leé présence de
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haies et d'arbres protege les sols des sécheresses, des
vents et des intempéries. Ensuite, elle offre des
avantages sur le plan des  inondations,
problématique face a laquelle la Région wallonne a
été confrontée ¢ plusieurs reprises. Elle permet
également, sur le plan de la protection des nappes
phréatiques, des avantages, parce que le présence de
ce type de plantations permet de «filtrer» plus
efficacement I'eau de ruissellement. Elle contribue a
augmenter le biodiversité, voire ¢ protéger cette
biodiversité. Findement, sur le plan de
I'environnement, €lle contribue & permettre le
stockage de carbone, problématique qui va nous
préoccuper de plus en plus au cours des années a
venir.

La troiséme catégorie davantages se situe au
niveau forestier par le mise ¢ disposition de bois de
qualité différente, par la garantie du suivi et de
l'entretien des arbres par I'activité agricole
intercalaire, en particulier la protection contre le
risque dincendie en zone sensible avec le
pastoralisme ou avec des cultures intercalaires
comme les céréales d'hiver. Sur le plan forestier, elle
permet également de trouver des ressources en bois
qui sont de qualité complémentaire et qui peuvent a
le fois nourrir les filieres de transformation de bois
classique mas auss Iz filiere bois-énergie.
Finalement, I plantation d'espéces indigénes telles
que le hétre, le chéne, permet également d'enrichir
au niveau de lz biodiversité, notre paysage au
niveau de le Région wallonne.

Le quatrieme type davantages découle
directement des compétences touristiques que nous
gérons également. En effet, I'agroforesterie va trés
probablement contribuer & I'originalité du paysage, a
|'attractivité et ¢ I'ouverture de ces paysages, et aux
paysages qui sont favorables & des activités
touristiques e créatives. Les parcelles
agroforestieres  représentent  donc  un potentiel
paysager novateur, porteur non seulement de
symboles forts et favorables, mais ils sont également
intéressants pour développer toute une filiére
économique.

Si, maintenant, on développe une filiére
agroforestiere, il ve falloir étre vigilant pour que le
mécanisme que |'on mettrs en place réponde au
double critére de stabilité et de simplicité. Stabilité
parce que, contrairement au monde politique, les
agriculteurs font des investissements sur des
dizaines  dannées, voire sur  une carriére
professionnelle entiére; et simplicité, pour éviter
guagriculture ou agroforesterie ne rime avec
complexité.

Considérant une série d'objectifs qui ont ét€ mis
en forme, notamment par I'Union européenne, par
exemple & lz directive qui vise € enrayer le déclin de

le biodiversité, ou d'autres objectifs qui visent a
lutter activement contre I'érosion des especes;
considérant aussi que nous avons tout inté&rét a
développer un véritable réseau écologique, et que
cele passe auss @ travers la création et |'entretien de
couloirs de biodiversité, déchange entre les
especes;; considérant donc I'ensemble des intéréts
que je viens de développer, le parlement, si le projet
de résolution est adopté, demanders quatre choses
au gouvernement.

La premiére — et vous comprendrez que nous
avons été trés prudents en mettant en forme les
demandes adressées au gouvernement —, c'est de
demander au gouvernement dévaluer les
opportunités que représente |'agroforesterie pour le
développement de I'économie en zone rurale et d'en
faire un rapport au Parlement wallon. Ceci est
possible parce que, S on passe ¢ l'action concréte
dans un programme 2014-2020, il nous reste un peu
de temps pour bien préparer le dossier.

Le parlement demandereé au gouvernement de
lancer les expériences pilotes en matiere
d'agroforesterie le plus rapidement possible,
expériences dont l'analyse, réalisée en coopération
avec le monde agricole, permettre de mieux préparer
le programme de développement rural 2014-202C;
et dexaminer dans quelles mesures I'agroforesterie
pourrait étre aidée dans ce cadre.

Troisemement, le palement demandera
dintégrer l'agroforesterie dans le programme de
développement rura 2014-2020 qui devre étre
développé par le Région wallonne et, plus
particuliérement, demanders d'intégrer
I'agroforesterie  dans  les  mesures  agro-
environnementales encouragées par l¢ région.

Finalement, le parlement demandereé au
gouvernement de mettre sur pied, en coopération
avec le commissariaa EASI-WAL e les
organisations représentatives des agriculteurs, un
cadre administratif qui soit simple pour favoriser
l'adhésion des agriculteurs au  programme
d'agroforesterie.

Voila, chers collegues, j'espére ne pas avoir été
trop long pour vous présenter une proposition de
résolution sur un théme ¢ propos duguel nous avions
déja, me collégue libérale et moi-méme, interpellé le
ministre qui avait réagi de facon positive par rapport
¢ l'idée, ce qui nous ¢ encouragé & faire un pas de
plus.

Nous espérons que |'attitude positive rencontrée
en commission Ve pouvoir se traduire en
assentiment par rapport & une proposition de
résolution.
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Discussion générale

Mme la Présidente. — Nous alons donc, comme
I'indique l'ordre du jour, passer & le discussion
générale. Je pense que chaque groupe ¢ le devoir de
se prononcer sur cette proposition de résolution.
Nous laisserons les débats 14, aprés que M. le
Ministre nous ait donné son avis. Four me part, pour
le Groupe MR, je souhaiterais intervenir mais, étant
présidente de la commission pour le moment, je vais
donner le parole aux autres groupes avant de la
prendre moi-méme.

Je déclare la discussion générale ouverte.
La parole est 8 M. Dupriez.

M. Dupriez (Ecolo). — Madame |z Présidente, je
vous remercie ains que M. Stoffels e ses
cosignataires pour avoir présenté cette proposition
de résolution sur laquelle j'aimerais faire quelques
commentaires en commencant par I fin, c'est-a-dire,
Ce qui est demandé au gouvernement et, par rapport
¢ le demande d'étudier et de mener des expériences
pilotes, nous ne pouvons que soutenir le proposition.
Cest dailleurs ce qui avait éé évoqué lors de
questions parlementaires que M. Senesael et moi-
méme avions posées en novembre 2010. C'était,
auss, le sens de |z réponse du ministre qui était de
dire: «On peut, on doit intégrer 1'agroforesterie».

(Réaction de M. le Ministre Lutgen)

M. le Ministre avait dit quil intégrerait cette
réflexion dans le cadre de I'évaluation et de la
prospective relative au futur programme de
développement rural. Je pense que quelque chose est
en marche par rapport ¢ cela et il est intéressant de
pouvoir |'éclairer et e renforcer.

Ceci étant — et avant de revenir ultérieurement
sur ce quil y aurait lieu de faire car je pense quiil
manque peut-étre des choses dans la proposition — je
voudrais dire que cette résolution me pose probléme
pour une partie des développements. Ce n'est pas
gque c'est grave mais je trouve quil y & pasmal
d'imprécisions, voire derreurs, d'amagames, de
généraisations. Dans une proposition comme celle-
I3, il est aussi important d'étre rigoureux dans les
développements et les considérants.

On ne peut pas tout passer en revue mais il y a
matiére ¢ réécriture partielle de ce texte. Il y ¢ des
confusions entre différents éléments. 1l y 8 une série
de paragraphes qui me paraissent relever davantage
de [l'agroforesterie en milieux tropicaux ou
méditerranéens ou il 'y & des expériences
passionnantes. ['ai travaillé au Brésil et en Afrique
dans le domaine de I'agroforesterie et de ce que I'on
appelle I'agriculture multi-étagée.

Jévoque certains considérants comme, par
exemple, les incendies ou l'augmentation du
fourrage. L'objet de ceux-ci est vrai en milieu
méditerranéen, mais ce n'est pas vrai chez nous. Je
ne veux pas dire que ce n'est pas intéressant mais
cele montre, 14 une certaine imprécision sur
différents déments. La lutte contre I'érosion et le
ruissellement est judicieuse pour les haies et
encore... pour les haies qui sont perpendiculaires au
sens de la pente. Ce n'est pas nécessairement vrai
dans d'autres circonstances, au contraire.

Ce n'est donc pas, en soi, l|'agroforesterie
moderne comme évoquée dans le texte qui peut
avoir un effet positif. On parle des plantations de
vergers, de fruitiers, et caetera. Il y & des dispositifs
qui existent aujourd’hui. Cependant, il ne faudrait
pas jouer ou laisser une sorte de confusion entre ce
travall sur les vergers, le conservation des arbres
fruitiers, et caetera et ce qui est appelé & se
développer en termes d'agroforesterie. Cn parle de
biodiversité. Attention, quand on voit certains
projets modernes d'agroforesterie avec les especes
les plus performantes, on n's pas nécessairement un
impact positif sur la biodiversité globale dans les
zones qui pourraient étre concernées et, en
particulier, par rapport ¢ ce slogan: «Cent hectares
d'agroforesterie  équivalent & 135 hectares
d'agriculture forét». Cele peut étre plus ou moins
vrai dans des zones particulierement pauvres au
départ. Ce ne sere jamais le cas dans des zones a
production agricole relativement intensive comme
chez nous. Je pourrais également évoquer |'aspect
touristique qui est, peut-étre ici, un peu enjolivé.
Celan'enléve enrien l'intérét de le démarche mais je
trouve qu'il faudrait étre plus précis et éviter les
erreurs dans les dével oppements.

Par rapport ¢ ce qui est demandé, je dis que I'on
peut souscrire a I'idée d'étudier, de mener des projets
pilotes, d'envisager dintégrer cela dans les futurs
programmes.

Me premiére remarque est qu'il existe aujourd'hui
Iz possibilité de faire de |'agroforesterie. D'ailleurs,
le moiti€ des pays européens le font. Cependant, ils
ne le font pas via l'article 39 concernant les MAE
mais via l'article 44 de la directive. Il y € donc
guelque chose qui existe et que I'on pourrait mettre
en ceuvre en Wallonie. Ce n'est pas nécessairement
via les MAE. Je ne dis pas que ce n'est pas par ce
biais-1g qu'il faut le faire mais, cela mérite débat. En
effet, dans une certaine mesure, les MAE sont aussi
des choix en termes d'efficacité. Historiquement, on
voit que, quand on évalue les MAE, ce sont
systématiquement ou réguliérement celles qui sont
les moins utilisées qui disparaissent. Par conséquent,
prenons bien garde a ne pas déforcer quelque chose
qui serait positif, en ne choisissant pas le bon
dispositif.
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Deuxiéemement, je pense que, dans le proposition,
il manque une réflexion sur ce qui, aujourd'hui, crée
le plus dentraves au développement de
|'agroforesterie: le CWATUPE. C'est Iz difficulté
aujourdhui. Un arbre planté en zone non forestiére
nest pas considéré comme de la production
exploitable mais comme un patrimoine qui méritera
ou qui demandera un permis pour étre exploité
ultérieurement. On & évidemment, 13, un souc
majeur par rapport au développement de
|'agroforesterie en milieu agricole. C'est de cela que
I'on parle. Je pense que, méme s il est évoqué dans
le texte, le sylvo-pasteuralisme, par contre, n'est pas
vraiment I'objet de ce que l'on peut faire en
Wallonie aujourd'hui.

Une autre problématique liée au développement
de I'agroforesterie est e bail & ferme. 1l est difficile,
pour un agriculteur, de planter des arbres dans un
contexte ou il ne sait pas sil pourre encore
rédlement étre celui qui pourre le récolter et
inversement. Un propriétaire peut sinquiéter de ce
type de plantations sur ses terres. Il y € donc une
réflexion ¢ avoir par rapport au bail ¢ ferme.

Enfin, un des outils pour développer des formes
d'agroforesterie — mais je ne sais pas sil faut
toujours I'appeler comme cele - est relatif aux
modalités d'octroi de primes ¢ lg plantation d'arbres,
de haies, et caetera. Ces primes existent mais,
parfois, certaines sont trog contraignantes pour
certains projets.

Ces éléments-12 doivent venir en complément de
Cce qui est sur la table.

Far rapport & cette résolution, j'aurais envie de
dire que, sur le fond, je partage la volonté d'étudier
et de voir comment avancer dans des modes de
productions innovants méme si on ne verra pas des
milliers dhectares passer en agroforesterie
rapidement.

En Flandre, on le fait depuis un an et demi, deux
ans. Il y € douze projets qui ont été rentrés. C'est
donc quelque chose qui pourre se développer de
maniére progressive dans des zones aux sols plus
pauvres.

Je proposerais que, ultérieurement, on puisse
intégrer des auditions sur cette question-Ia dans le
cadre - je I’avais déja appelé de mes veeux il y a
quelques mois — d’une réflexion sur le futur du
programme de développement rural et des MAE,
non pas stricto sensu, mais a ce deuxiéme pilier de
le PAC. En effet, nous alons devoir prendre des
décisions importantes au niveau régional d’ici 2013.
Je trouve que des auditions seraient tout ¢ fait
intéressantes. Si les signataires de cette résolution
souhaitent prochainement pouvoir passer au vote sur

cette proposition, je proposerais que I’on puisse
travailler & quelques amendements sur le
développement mais auss a compléter les
propositions. Voici une position d’ouverture, avec
une demande pour aler plus loin.

Mme la Présidente. — La parole et ¢ Mme
Servaes.

Mme Servaes (cdH). — Madame la Présidente,
nous aussi, comme mon collégue écolo, nous
pouvons marquer notre accord sur une grande partie
de ce texte. Néanmoins, nous souhaiterions
également étre associés a cette réflexion et nous
souhaitons aussi attendre les résultats d’une étude
qui a é&€ commandée par M. le Ministre: I’éude
d’opportunité. Ce serait plus facile pour nous.

Nous sommes d’accord en trés grande partie sur
ce qui vient d’étre dit. Cependant, nous souhaitons
attendre les résultats de cette étude et aussi étre
associés & cette réflexion.

(M. Soffels, Vice-Président, prend place au
fauteuil présidentiel)

M. le Président. - Le parole est 8 Mme Cassart-
Mailleux.

Mme Cassart-Mailleux (MR). - Comme
viennent de le dire Mme Servaes et M. Dupriez, je
pense quil sagit d'un travail qui peut se faire en
commun, par les quatre groupes. Comme nous
avons une base, nous pouvons regarder ades
amendements et les groupes peuvent en discuter.
Mme Servaes vient de dire qu’une étude ¢ été
commandée par le ministre. Si I’étude ¢ éé
commandée, il serait souhaitable d’attendre que
celle-ci donne ses résultats et que I’on puisse étre
informé au mieux.

Ja quelques remarques par rapport & cette
proposition de résolution. Je peux adhérer a
certaines choses mais pas ¢ I’ensemble. D’emblée,
vous dites dans I’exposé des motifs qu’il y a des
avantages et des inconvénients. Cependant, quand je
lis 1a proposition de résolution, je vois beaucoup
d’avantages et presque pas d’inconvénients.
Franchement, étre objectif ce n’est pas dire que
I’agroforesterie n’e pas se place et ne peut pas étre
une option pour I’avenir ou qu'elle ne peut pas
avoir, & certains endroits, une possibilité de
développement. Néanmoins, il y a des inconvénients
aussi. Je voudrais en soulever quelques-uns pour
avoir une information compléte et non pour détruire
Iz proposition de résolution.

Jai réfléchi et je me suis dit que, dans ce qui est
écrit, il y ¢ certaines choses auxquelles je peux
adhérer, mais Si on ne veut pas voter une proposition
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de résolution sans en connaitre tous les tenants et les
aboutissants, il faut auss tenir compte des
inconvénients pour lesquels on pourrait avoir une
réflexion en commission. C’est cela aussi le débat
parlementaire qui peut étre tout a fait constructif. On
parle tout de méme de perte de rendement. Si € un
moment donné on plante des arbres en plein milieu
de cultures, il faut voir un peu ce qui s€ passe
ailleurs. On cautionne et on explique qu’il y ¢ des
pertes de rendement qui varient entre 10 ou 15%
selon les derniéres années, avant le coupe. Je pense
que I'étude que M. le Ministre @ commanditée
pourra peut-&re nous éclairer un peu plus par
rapport & cela.

Comme dans pas mal d’autres cas, je me dis auss
que lorsque I’on veut se diriger vers de nouveaux
investissements ou de nouvelles programmations —
comme vous I’avez dit pour le programmation 2013
pour le PCDR - il serait peut-étre intéressant que
I’on aille voir ce qui s passe chez nos voisins.
L agroforesterie — et je crois que je le soumettrai a
le présidente — existe en France. Allons voir un peu
sur le terrain ce que cele donne. Si, la-bas, on € des
échos tout & fait négatifs, je crois que cela ne sert a
rien d’aler mettre cela dans 1a programmation 2013
pour notre PCDR. Se rendre compte de le réalité sur
le terrain serait intéressant, me semble-t-il. Cela doit
se passer aussi dans d’autres pays, dans d’autres
Etats membres. De plus, nous n’avons pas la méme
agriculture que les autres pays. On doit se rendre
compte que s I’on décide de Sorienter vers
I’agroforesterie, il faudra que nous I’adaptions a
notre région.

Quand on dit, dans les considérants, qu’un projet
agroforesterie bien mené est compatible avec tout
systéme agricole mécanisé, je peux vous dire que,
sur le terrain, si vous parlez € dix agriculteurs, ils ne
vont pas étre tous daccord. Il sagit dune autre
vision de I’agriculture. J n’ai pas dit que c’était
incompatible. Cependant, dire que c’est sans
probléme, c’est aler un peu loin.

M. Dupriez sest exprimé aussi par rapport au
CWATUPE. L3, il faudrait que I’on ait une
réflexion parce que le CWATUPE ne permet pas
I’implantation dans les terres agricoles comme on le
désire, comme on le souhaite. Il faudre voir
comment on peut S’en sortir avec cela, d’un point de
vue légal.

La derniére réflexion que je voulais faire
concerne le bail ¢ ferme. En effet, c’est une chose,
mais vous avez certains agriculteurs qui sont
propriétaires de leurs terres, d’autres qui louent.
Vous avez souvent des baux de longue durée: 18
ans, voire plus. L’agroforesterie, c’est un
investissement ¢ beaucoup plus long terme. Il faut
voir comment, sur le terrain, on trouve des solutions

par rapport & cette question-la. Qui investit? Est-ce
le propriétaire, le locataire? Qui en aura les
retombées? Ce n’est peut-&tre pas le méme
agriculteur, c’est donc le propriétaire. || convient de
voir comment, sur le terrain, on trouve des solutions.

Vous me parlez de projetspilotes. Il y en a
quelques-uns  qui s développent en  Région
wallonne. L& aussi, on pourrait se renseigner un peu
et voir comment cela se passe sur le terrain, faire le
point. Je crois que le proposition de résolution a
I’avantage de venir sur les tables de la commission.
On pourrait, avec les différents groupes, travailler
en commun, attendre I’étude, voir ce qui se passe
ailleurs et poser les quatre, cing éléments avec
lesquels on pourrait avoir des soucis d’un point de
vue légidatif ou agricole. On pourrait avancer, cela
NE ME POSE aucun souci.

(Mme Cassart-Mailleux, Vice-Présidente,
reprend place au fauteuil présidentiel)

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Il est vrai que |'agroforesterie
représente beaucoup d'avantages, tant d'un point de
VUe environnemental qu'économique, mais il y a
aussi quelques aspects plus «fragiles». Cele dépend
de quel type dagroforesterie on parle et des
modalités mises en ceuvre. Merci vraiment aux
différents co-signataires de cette proposition de
résolution parce que cela permet d'ouvrir un débat
comme Mme Cassart-Mailleux vient de le dire par
rapport ¢ quelque chose qui n'est pas encore trés
bien connu chez nous, en tout cas dansla
population. C'est un peu mieux connu chezles
acteurs de terrain, quils soient agriculteurs ou
forestiers.

Je vais étre assez bref. J ne vais pas revenir
pendant vingt minutes sur les éléments importants
qui concernent l'agroforesterie car cele ¢ été fait,
avec beaucoup de taent, par M. Stoffels, M.
Dupriez, Mme Cassart-Mailleux et Mme Servaes.

Point important: c'est dans le cadre de g révision
du Plan wallon de développement rural que nous
pourrons inscrire, pour le période 2014-2020, des
éléments  complémentaires  par rapport a
I'agroforesterie. C'est aussi en fonction de I'étude qui
est en cours pour l'instant, et qui devrait sortir ses
premiers résultats dans le courant de [I'année
prochaine, que nous pourrons avoir ce débat-la
L'idéal serait que I'on puisse demander aux auteurs
de I'étude, dans le courant de le session
parlementaire prochaine, qu'il y ait un expose, qu'il
y ait un débat entre nous et que I'on voit quels sont
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les outils que nous utilisons par rapport a
I'agroforesterie, sachant quil y a effectivement le
programme de développement rurdl. Il y ¢ peut-étre
d'autres mécanismes qui peuvent étre utilisés, M.
Dupriez en ¢ évoqué un. Il y ¢ peut-étre dautres
leviers.

Par ailleurs, je rappelle que, dans un croisement
intelligent travaux publics, routes et agriculture, il y
¢ moyen aussi d'utiliser toute une série de parcelles
qui sont peu ou pas employées pour l'instant sur le
plan de la valorisation. Juste un chiffre: les systémes
agroforestiers peuvent fixer d'une tonne et demie a
quatre tonnes de carbone par hectare et par an. Les
recherches menées en France montrent évidemment
que 100 hectares en agroforesterie donnent une
biomasse globale équivalente & 135 ha de cultures
séparées de céréales e de bois. Sur I'aspect
rentabilité ou productivité, au niveau de Iz biomasse,
c'est nettement plus intéressant, c'est une certitude.

VoilZ ce que je peux dire, Madame le Présidente.
Jai volontairement raccourci mon intervention pour
ne pas prolonger les débats et surtout pour saluer et
remercier les auteurs, et dire que dées que I'étude sera
disponible, elle vous sera livrée, présentée et puis
quil y aure une discussion pour voir, dans le cadre
du PDR ou d'autres leviers ou d'autres mécanismes,
comment valoriser au maximun |'agroforesterie dans
les limites de trois éléments importants. Il y a
|'aspect  environnemental, |'aspect économique-
emploi, e I'impact sur la biodiversité. Ces trois
éléments doivent nous animer dans notre réflexion
par rapport ¢ |'agroforesterie et dans les mécanismes
que nous alons mettre en place demain pour
déterminer quels sont les meilleurs leviers et surtout
ol nous mettons les curseurs par rapport a ces
leviers pour que ces trois objectifs puissent vraiment
étre réunis et réussis. Merci beaucoup.

Mme la Présidente. — Merci, Monsieur le
Ministre.

Jen'en ai pas parlé avec |l présidente effective de
|e commission mais je vais prendre un peu sur moi
pour que les travaux se déroulent pour le mieux. Je
propose dattendre I'étude. Que les groupes se
réunissent et voient ensemble ce que I'on peut faire
évoluer. Nous reviendrons sur le sujet s ['étude
arrive avant I'année prochaine. Nous pouvons mettre
ceci en stand by d'ici la

La parole est 8 M. Stoffels.

M. Stoffels (PS). — Merci, Madame |z Présidente.
D'abord, je tiens & remercier le ministre et les
groupes parlementaires pour I'ouverture qu'ils ont
montrée par rapport & cette proposition de résolution.

En ce qui concerne le contenu de celle-ci, d'apres
les réponses que le ministre vient de donner, nous
disposons au moins des mémes  sources
d'information. Je n'ai évidemment pas |'expertise de
chacun ici au sein de ce parlement pour étre précis
au point de pouvoir dire que dans tel ou danstel
autre développement, il y ¢ des erreurs, mais je
pense que les sources dinformation que j'a pu
consultées sont exactement les mémes que celles du
ministre et que les développements n'ont pas été
tirés par les cheveux.

Deuxiéme petite remarque. Il est vrai que la
proposition de résolution & été formulée de facon
tréc prudente. Elle ne vise pas &imposer
I'agroforesterie. 1l y & donc tout & fait des
possibilités pour répondre & e problématique du bail
¢ ferme, pour répondre & la problématique des
arbres que I'on implanterait quelque part au milieu
des cultures ou pour ce qui concerne lé compatibilité
avec |'agriculture mécanisée. Donc, loin de moi la
volonté dimposer l'agroforesterie mais plutdét de
I'encourager, en concertation avec le monde
agricole, évidemment. Cest pour cele quele
paragraphe 2 prévoit de lancer justement des
expériences pilotes dont on peut tirer les
enseignements nécessaires pour préparer  un
programme 2014-2020.

Ceci &ant dit, je vais é&re pragmatique et me
ralier € le proposition qui est d'une part, d'aler voir
ailleurs comment on fait et d'examiner les avantages
et les inconvénients, et d'autre part, en attendant le
moment ou ['éude arrivera, de demander au
gouvernement de nous faire part des résultats de
I'étude pour autant qu'elle soit déposée & temps pour
gue I'on puisse encore en profiter pour discuter de la
programmation 2014-2020. Troisiémement, qu'au
niveau des quatre groupes parlementaires de notre
parlement, chacun des groupes désigne celui ou
celle qui ve représenter son groupe pour faire partie
d'un petit groupe de travail qui pourrait améliorer le
texte, chose pa rapport & laquelle je suis
évidemment ouvert, car tout texte pouvant étre
améiorer doit |'étre.

Mme la Présidente. — Je crois que nous avons eu
les informations nécessaires.

La parole est ¢ M. Dupriez.

M. Dupriez (Ecolo). — Juste un tout petit mot
dans |a foulée de ce qui vient d'étre dit. Tout d'abord
pour rappeler, mais je suppose que beaucoup d'entre
nous sommes au courant, qu'il y ¢ des expériences
pilotes en Wallonie en le matiére: le GAL, les tiges
et chavées, le ferme de Strée.. et quil peut étre
intéressant de les visiter. Je pense que les personnes
responsables se feront un plaisir de vous faire visiter
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leurs installations puisque ce sont de fervents
promoteurs de I'agroforesterie.

C'est aussi en lien avec ce que M. Stoffels vient
dévoquer. Il ny & pas lieu de penser que
|'agroforesterie sere une panacée a généraiser mais
que le concept est intéressant dans certaines
circonstances, voire trés intéressant, entre autres
pour augmenter |a biomasse produite.

Ce qui est donc intéressant dans la réflexion que
I'on peut poursuivre, avec quelques uns, c'est de
bien identifier les entraves et les leviers que l'on
peut activer de fagon pertinente dés aujourd'hui. Par
rapport  cela, et en particulier pour M. Stoffels qui
siege dans le Commission de ['aménagement du
territoire, cet aspect CWATUPE est vraiment
essentiel. On est en période de révision du
CWATUPE, je doute que I'aspect agroforestier soit
le priorité des priorités dans les préoccupations de
ceux qui y travaillent mais il y aura un moment ou,
pour ne pas quil soit trop tard, il faudre avoir la
petite attention qui permet de lever une des barriéres
importantes dans le cadre du CWATUPE.

Autre chose qu'il peut étre intéressant de
travailler sans trop tarder, c'est le questionde
|'écartement autorisé pour les plantations dans les
Vergers.

Sinon, je marque tout  fait mon adhésion € I'idée
de travailler ¢ quelques-uns pour améliorer et
compléter cette proposition dans les mois qui
viennent.

Mme la Présidente. — Nous alons donc
souscrire & cela. Je pense quiil est intéressant que
chague groupe puisse sorganiser entre eux avec un
représentant parlementaire, un représentant attaché
e pouvoir ains commencer ¢ travailler surce
dossier. Il faudre aussi attendre I'étude qui a été
commandée et on pourra évidemment avancer
positivement. Je le souhaite.

Je propose une suspension de séance ¢ la
demande de M. le Ministre Lutgen.

- La séance est suspendue a 15 heures 37
minutes.

- La séance est reprise a 15 heures 44 minutes.

REPRISE DE LA SEANCE

Mme la Présidente. — Le séance est reprise.

QUESTIONSORALES

QUESTION ORALE
DE M. CRUCKE A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,

SUR
«L'ETAT LAMENTABLE DE L'A8 ENTRE
FRASNESET TOURNAI ET DE L'E42 VERS

LILLE »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. Crucke ¢ M. Lutgen, Ministre
des Travaux publics, de I'Agriculture, de |a Ruralité,
de la Nature, de la Forét et du Patrimoine, sur «|'état
lamentable de I'A8 entre Frasnes et Tournai et de
I'E42 vers Lillex.

La parole est ¢ M. Crucke pour poser se question.

M. Crucke (MR). - Madame la Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, ma question
est quelque peu modifiée suite ¢ |'actuaité. Je vois
bien que vous vous étes dépéché de «botter le cul »
¢ I'administration. Si une partie du travail ¢ été faite
entre Frasnes et Tournai, j€ vous en remercie, méme
s cest sur le territoire de Tournai, mais tout le
monde pensait que c'était sur Frasnes, en disant:
«Qn n'a jamais vu cela @ Frasnes, comment est-ce
possible, depuis quand ...». Allez I'expliquer aux
gens. Je ne suis pas encore responsable des routes et
autoroutes de le région. Depuis que j'ai déposé ma
question, cette partie-lz a ét€é mise en ordre. Je vous
en remercie.

Par contre, l'autre partie, celle qui a atterri en
cette belle et grande ville de Tournai, est digne des
routes de I'époque de Clovis. Je sais que vous avez
€té 3 Tourna, il y € quelques semaines, vous avez
annoncé de bonnes nouvelles. A mon avis, vous
avez tenté de négocier une aliance. C'est comme
cele que je l'ai vu. Je sais que s vous alez la-bas, ce
n'est pas pour les beaux yeux de lg ville de Tournai.
Mais c'est votre rdle, chacun doit faire ce quil a a
faire. Maintenant, vous cumulez les fonctions de
président de parti et de ministre.

Mais, s vous avez eu l'occasion dy dler, je
suppose alors que vous avez emprunté cette route
qui ressemble plus ¢ une route du Paris-Dakar.
Dailleurs, ceux qui font le Paris-Dakar devraient
venir sy exercer. lls ont une chance de rencontrer ce
gu'ils ne verront peut-étre méme plus dans le Paris-
Dakar, puisque vous savez que celui-1a ¢ déménagé
vers I'Argentine.

Ceci dit, Monsieur le Ministre, combien de temps
faut-il pour qu'une autoroute aussi défaite soit
réellement réparée? Je pense que le commun des
mortels peut se poser le question. Est-ce raisonnable
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¢ notre époque ou les moyens de communication
sont des ééments importants en termes
d'investissement? Mettez-vous & la place d'un
investisseur qui vient un jour ¢ Tournai: le porte
d'entrée est trouée. Est-ce que l'investisseur qui vient
et qui voit cela, ve se dire; «Je suis ici dans un
endroit qui semble étre le futur de la Wallonie»? Je
pense qu'il répond directement: «Allons un peu plus
loin». Heureusement, sil vient & Frasnes, il verra
quil y a de belles routes.

Deuxiémement, ce délai est-il vraiment normal ?

Troisiémement, quel est le colt de ce type de
réparations Je sais quiil y € ce qu'on appelle des
réparations provisoires, du colmatage, et parfois,
c'est mieux que rien. Mais ici, c'est I'impression que
du colmatage ne servira plus & rien. Puis il y a ces
réparations plus lourdes. Il y & eu I'effet de I'hiver, je
ne peux pas vous l'imputer. Il y a eu I'effet de vos
prédécesseurs, je ne vais vous les imputer non plus.
Maintenant, il y a I'effet Lutgen.

(Réaction de M. le Ministre Lutgen)

S je vous dis que cele vaut pour tous les
prédécesseurs, je vous laisse & votre propos. Ja
bien compris que les relations avec le PS sont un
peu plus difficiles pour I'instant.

Au niveau de la lourdeur du travail, que faut-il
réellement faire?

Ensuite, le colt. A-t-on au moins budgétisé? Et
s on a budgétisé, a-t-on réservé les crédits pour le
faire?

Quand, réellement, Monsieur le Ministre, ces
travaux seront-ils réalisés? Sont-ils réellement
programmés? Je pense que cest ce que les
Tournaisiens veulent entendre.

Ja quand méme un remerciement ¢ vous
adresser car vous avez un cabinet qui ne fonctionne
pas trop ma au niveau de le communication. Si je
me suis permis d'intervenir, c'est que j'ai un citoyen
qui m's remis un courrier qu'il vous avait écrit, et
vous avez répondu. Ce n'est pas le cas chez tous les
ministres. Mai< votre réponse était: «J'ai transmis a
mon collaborateur au sein de la cellule Travaux
publics afin quil en assure le suivi». Cest déa
mieux que rien, il y € un accusé de réception. Au
moins, 13, il y en g un qui arrive rapidement. Peut-on
vous demander de faire en sorte que, au sein de
I'administration, cele arrive aussi rapidement, que le
travail soit fait? Cele allégera le travail du cabinet et
cels renforcere le crédibilité de la Wallonie.

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Je remercie chaleureusement M.
Crucke pour le reconnaissance qu'il vient d'exprimer
sur I'excellent travail de mon cabinet. J n'ai pas
toujours autant de conviction que vous.
Franchement, brava € vous pour leé qualité du
travail, vous faites bien de e souligner.

Différents éléments ont été «réglés» puisqu'un
premier chantier d'entretien a été réalisé les 26 et 27
septembre de cette année pour réparer I'A8 entre
Acgnies et Kain. Toute une série de zones étaient
particulierement dégradées et ont été remises en état.

Le gros chantier entre Kain et Froyennes, ¢ la
jonction de I'A€ et de le E42, ¢ nécessité des études
de mobilité et de sécurité pour déterminer avant
travaux les meilleurs possibilités de réunion des
trafics pour les véhicules venant de I'A8 avec ceux
venant de le E42. Ce< éudes ont conclu & la
nécessité de la construction dune bande
supplémentaire d'insertion de 750 métres de long.
Outre cette bande d'insertion, la réhabilitation
sexécutere sur 1,5 kilométre de longueur. Les
travaux sont adjugés pour une somme de 2,5
millions d'euros. Le chantier devrait commencer
incessamment sous peu, puisqu'il a été approuvé au
niveau de le SOFICO il y & une dizaine de jours.
L'entreprise est censée démarrer rapidement les
travaux.

Voile ce que je peux vous dire pour le zone.

Par rapport & d'autres trongons dont vous me
parlez, je n'en disconviens pas, le plan Routes
existe. Je rappelle comment les choses ont été
établies au niveau du plan Routes, c'est en fonction
du critére de le sécurité routiere, du critére de la
mobilité et du critére du confort pour les usagers
que le plan Routes ¢ déterminé le hit-parade des
travaux, pour pouvoir exécuter cele avec le plus
grande objectivité possible, pour éviter des travers;
S pas des travers, au moins une possibilité de
choisir en fonction d'autres critéres que les critéres
gue je viens d'éablir, pour dire cele de fagon trés
diplomatique.

Sil y & d'autres trongons — vous m'en avez cité
d'autres —, je veux bien vous répondre franchement
dans les 24 ou 48 heures pour vous apporter les
compléments. Il faut alors me donner des zones
précises sur le territoire pour qUE j€ PUISSE VOUS
donner Ie réponse en termes de calendrier. Je I'ai dit
¢ plusieurs reprises, vous aurez quand méme vu que
les travaux ont fleuri un peu partout durant cette
année sur le coeur du réseau. On sest d'abord attaqué
au coeur du réseau. Il y a une double priorisation,
guelque part: dune part, dabord mettre les
nouveaux moyens sur le réseau structurant, surles
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autoroutes et les routes régionales importantes, et
d'autres part, d'établir les criteres tels que je viens de
les évoquer, pour finalement Sattaquer & ce qui
concerne le plus le sécurité routiére et la mobilité
chez nous.

L'année prochaine, il y aure encore plus de
travaux puisqu'ils vont monter en puissance en 2012
et en 2013. Ce sont les deux années ou nous irons au
maximum de ce qu'il est possible de faire en termes
de saturation du trafic, d'une part, mais auss
d'absorption par nos entreprises de I'ensemble de ces
travaux. Il ne faut pas lancer des travaux partout si,
apres, il n'y € plus personne qui peut circuler. Dga
ainsi, reconnaissons que c'est compliqué. Si- vous
gjoutez ¢ cele des travaux supplémentaires et que les
entreprises ne savent pas suivre l'ensemble des
marchés qui sont lancés, cele devient insupportable
et irréalisable. Il y &€ aure donc une montée en
puissance en 2012 et 2013, en 2014 aussi. A partir
de 2015, on va commencer & diminuer.

Tout l'enjeu, durant cette période-la, va étre
I'enjeu de I'entretien. Ce n'est pas le tout de réparer,
il y ¢ des contréles. S on passe d'un systéme a
l'autre, notamment au niveau des garanties, au
niveau des contréles, et caetera, croyez bien que la
perfection n'existe pas encore, je tiens a le dire aussi
clairement. Il y & une nette amélioration sur la
qualité des travaux mais il reste ci et 12 toute une
série de difficultés qui peuvent se présenter. Notre
attention devrait étre portée, d'une part, sur la qualité
de la rédlisation des travaux - c'est une premiéere
chose —, sur des partenariats public-privé renforce,
ou en tout cas sur d'autres types de conception au
niveau de I'éaboration des investissements au
niveau des routes.

Je pense notamment & quelque chose qui me tient
¢ ceeur. Vous verrez les premiers chantiers,
notamment au niveau de Couvin, qui est en-dehors
du plan Routes, mais aussi pour d'autres chantiers
que j'annoncerai dans les prochains jours, les
prochaines semaines. Il est intéressant d'avoir un
regroupement, dans lé méme entreprise, des
investissements en termes de réfection mais auss
d'entretien, que la responsabilité appartienne & la
méme entreprise. En effet, c'est tout simplement une
recommandation qui avait été faite par la Cour des
comptes et par I'lnspection des finances en son
temps, fin des années 90. Cette recommandation n'a
malheureusement jamais été mise en exergue et en
ceuvre. Il 'y € une responsabilisation plus forte, & ce
moment-1a, de I'entreprise concernée. On sadresse
sans doute & des entreprises de plus grande taille, il
y & des consortiume, toute une série d'acteurs qui
doivent se regrouper. Cela permet dassurer la
qualité du travail. Vous l'aurez parfaitement
compris, parce qu'une entreprise a tout intérét & bien
réaliser les travaux, sinon elle sera redevable

pendant douze ou quinze ans - deux périodes
peuvent intervenir suivant le type de travaux — de
I'entretien et des objectifs & atteindre en matiére de
qualité du réseau. Mieux les travaux sont réalisés,
moins cele ve lui colter durant une période de
douze ou quinze ans en matiére d'entretien.

Nous travaillons aussi sur dautres aspects.
Comment expliquer les choses de fagon trés ssimple?
Depuis des années, nous avons une politique de
moyens et non une politique d'objectifs. On explique
concretement dans les détails aux entreprises
comment elles doivent concevoir I route.

La France & une approche différente — en tout
cas, sur une partie de son réseau. Elle fixe des
objectifs a atteindre en matiere de qualité du réseau,
en matiére de services, d'entretien, de dépannage, de
réactivité sur le réseau lorsque des rails sont
abimées, lorsque le propreté n'est pas au rendez-
vous, et caetera. Il y ¢ toute une série d'objectifs qui
sont fixés et le rdle des pouvoirs publics est de
vérifier finalement si ces objectifs sont bien atteints.

Aprés cela, chague entreprise, moyennant
caution, en fonction de ls qualité du réseau quelle
reprend, met en ccuvre les meilleures pratiques
possibles pour atteindre ces objectifs-la

Je ne sais pas S vous comprenez mais c'est fort
différent. Cest un peu comme s lg Région
wallonne, demain, devait commander 300 gsm pour
ses agents — c'est pour M. Mouyard que je dis cela
car je ne doute pas de votre compréhension - et que
Nous Ecrivions @ Une marque ou une autre en disant:
«Qn veut que nos gsm fassent 15 centimétres de
longueur, vous deve:z utiliser tels matériaux, tels
types de touches». Elle va vous donner le mode
d'emploi et I'ensemble des plans au niveau de ses
gsm et puis effectivement le firme X ve nous fournir
les gsm. On ve les ouvrir et on ve dire: «lls ne
fonctionnent pas, vos gsm». Ils vont nous répondre:
«On a produit exactement ce que vous avez
demandé. Vous n'allez pas vous plaindre si ¢a ne
fonctionne pas aprési». C'est un peu le méme chose.
I[l'y € un cbté un peu particulier dimposition de
toute une série d'é@éments. Je dis bien que I'on neva
pas savoir passer d'un systéme & un autre dun
claguement de doigts. Il y € des habitudes et toute
une culture & changer qui prendre un certain temps
mais on peut le faire déj¢ sur certaines portions de
routes, avoir dabord cette jonction entre
I'investissement, | réflexion et aussi |'entretien pour
responsabiliser davantage les acteurs et puis ensuite,
les objectifs € atteindre sur le plan de le qualité. Ce
n'est pas notre réle d'aler au-dela de cela. Je pense
qulil y € eu une confusion — qui existe toujours —,
culturellement parlant, des réles entre le role de
I'état, de |z région, et le rOle du privé qui doivent
pour moi étre bien distingués et qui doivent
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permettre finalement d'apporter les  réponses
nécessaires aux usagers tout en étant dans une
version qui est plus une vision de fixation
d'objectifs, de contrbles de vérification de ceux-ci et
pas de substitution ¢ quelques niveaux que ce soit,
gque ce soit au niveau technique ou & dautres
niveaux.

Tout cele en est peu plus loin qu'au stade de la
réflexion maintenant puisqu'il y & certains chantiers
qui vont étre pensés de cette maniere-le pour
findlement atteindre ces objectife et au sein de
I'administration et de le SOFICO aussi le but est
quil y ait une évolution notamment au niveau des
fonctions qui vont étre plus liées & ces contrbles et a
ces objectifs, de pouvoir aussi réfléchir ¢ des routes
pensées autrement, car il Sagit aussi de tout ce qui
est autour de la route. Ce n'est pas uniquement le
ruban en tant que tel mais c'est auss I'aspect des
aires autoroutiéres, tout I'aspect des énergies
renouvelables qui peuvent également étre utilisées
d'une facon intelligente. On ¢ parlé de le biomasse,
notamment de I'ensemble des parties de parcelles
qui jouxtent les routes. C'est toute une série
dobjectifs qui peuvent étre reoints mais cest
évidemment une approche qui est fondamentalement
différente de celle qui ¢ été pratiquée pendant trés
longtemps. Jinclus la-dedans I'ensemble de mes
prédécesseurs sans leur jeter Ie pierre — ce n'est pas
mon style.

C'est simplement une approche qui doit étre
revue et corrigée me semble-t-il et on ne pourrait y
arriver qu'en injectant sur des parties de réseau au
départ pour montrer effectivement que c'est le bonne
voie ¢ suivre. Il faut aussi que nos entreprises — c'est
pour cela que I'on ne sait pas aler plus vite que cela
- aent le temps de sadapter & ces nouvelles
formules et singulierement,  nos entreprises
wallonnes car quand vous me parlez d'immenses
chantiers avec des chantiers de 50, 60, 70, 80, 100
millions d'euros qui vont arriver — s je prends
Couvin, cest 170 millions d'euros au minimum —,
vous comprenez bien que I'on ne sadresse pas ¢ une
seule entreprise. Les entreprises doivent sorganiser
¢ plusieurs pour pouvoir mettre en oeuvre leurs
compétences, leurs talents et leurs qualités. Cette
programmation au travers du plan Routes ¢ aussi un
effet bénéfique sur la préparation des entreprises a
ces chantiers en termes de coopération entre
différents acteurs par rapport ¢ des métiers
particuliérement pointus.

Mme la Présidente. — Le parole est a M. Crucke.

M. Crucke (MR). - Madame la Présidente,
Monsieur le Ministre, deux parties ¢ votre réponse.

La premiére qui visait le coeur de ma question, a
savoir la réparation de l'autoroute ¢ hauteur de

Froyennes. Cele englobe, comme vous l'avez dit, le
kilométre et demi. Sincérement, on ¢ une zone qui
est accidentogene. C'est maintenant dangereux pour
ne pacs dire, trés dangereux.

Jia entendu que le dossier était boucl€ sur ce plan
pratique et financier puisque la SOFICO va adjugr
les travaux incessamment sous peu. Cela ne donne
pas une date trés précise. J'espéere qu'entre temps, on
nNaura pas le neige qui arrivera et qui reporterait
encore les choses. I faut espérer que
«incessamment sous peu» soit & bref délai. Les
co(its ne sont quand méme pas minces - 2,5 millions
d'euros. On peut comprendre l'importance que ce
type de travaux demande aussi une régularité dans la
procédure administrative.

La deuxiéme partie de réponse est extrémement
intéressante sur la nouvelle technique, la nouvelle
procédure et les nouvelles méthodologies que vous
souhaitez imprimer £ |a maniére dont on traite nos
routes, nos voiries, nos autoroutes. C'est une
compétence régionale. Je pense que |14, vous avez
raison. Je suis votre raisonnement: plus de privé tout
en responsabilisant le privé par rapport aux
techniques qu'il applique. Ce n'est certainement pas
un libéral qui va vous dire de faire le contraire.
Japprécie que dans un gouvernement de gauche,
vous ayez réussi ¢ faire passer votre message. On va
findlement, si cele continue, regretter votre départ.
Jlespére que votre successeur aure la méme poigne
gue vous pour faire comprendre qu'il faut des
libéraux pour que ¢z aille mieux, méme sur les
routes.

(Rires)

QUESTION ORALE
DE M.CRUCKE A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR

«LARNGOEST-ELLE LA MAL-AIMEE DU

MINISTRE ? »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Crucke ¢ M. Lutgen, Ministre
des Travaux publics, de I'Agriculture, de la Ruralité,
de la Nature, de la Forét e du Patrimoine, sur «la
RN 60 est-elle la mal-aimée du Ministre?».

La parole est 8 M. Crucke pour poser se question.

M. Crucke (MR). - Madame la Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, je pense que
le RN 60 est la mal-aimée du ministre et de son
administration.

P.W. - C.R.I.C. N° 10(2011-2012) - Lundi 10 octobre 2011 24



Monsieur le Ministre, si des gens vous avaient
vus sur le RN 60, vous ne bougiez plus tellement ce
qu'il se passe larbas est pitoyable. Je ne compte plus
le nombre de courriers que je vous ai adressé, a
votre administration. Il n'y € pas que moi. Un de vos
conseillers cdH, des qu'il voit que j'interviens, il fait
auss vite une lettre en disant: «Jinterviens»
comme s, en appuyant ¢ deux, cele vaaler
beaucoup plus vite. Cele ne ve pas plus vite.

Malheureusement, si c'était aussi rigola que cela,
CE Ne serait pas bien grave mais malheureusement,
le< accident foisonnent sur cette route-la. e n'ai pas
€U Une journée sans recevoir un compte-rendu de ce
qu'il sest passé la veille.

Sil y € six pages, il ne faut pas vous en faire.
C'est parce que c'est en méme temps Lessines,
Flobecq, Haisnez-lez-Frasnes et Lessines @ lui tout
seul représente les trois quarts du document. Il reste
les trois autres communes plus rurales mais, a
chague fois que je vois le nom Frasnes arriver
dessus, je me dis: «RN 60, bardaf, on est dedans».

Récemment, un camion alait trop vite. C'est
toujours cela, cest e vitesse. Ce n'est pas le fait
que...

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Rurdlité, de le Nature, de I Forét
et du Patrimoine. — C'est le brouillard.

M. Crucke (MR). — Non, quand vous lisez
I'article, le brouillard est une circonstance que I'on
peut rencontrer partout. Il n'y a pas qu'e Frasnes
mais, quand il y & du brouillard, I'étre humain
normalement formé ¢ tendance & raentir. Il y en a
qui ne comprennent pas qu'il faut ralentir quand c'est
comme cela

Monsieur le Ministre, ce que je vous demande
par rapport ¢ cela, cest plusieurs choses.
Fremiérement, le 30 ao(t, vous me répondiez & une
question écrite: «La commission provinciale de la
securité routiere sest réunie le 16 février». Je le
sais. J'y étais. Je suis décu de votre réponse.
Répondre cela, c'est sc moquer de moi. Ce que je
vous demande, ce n'est pas de se réunir mais que
I'on agisse, que I'on voit cette RN 60 renditre, qu'on
le considére dans son ensemble. le pense que ce
qu'il y € réellement ¢ faire, c'est ne pas saucissonner.
Iy & une dynamique d'ensemble.

Deuxiemement, la limitation de vitesse. |l faut
croire que c'est comme cela. Farfois, je n'al vraiment
pas de chance. J'ai pos€ me question et puis, boum,
il y € un arrété qui arrive car la limitation de vitesse
¢ été ordonnée. (e viens de recevoir l'arrété que vous
avez sorti mais, j'insiste sur le fait que I'on n'est pas

dans une vue d'ensemble. Cr, cele aurait renforcé la
Séeurité.

Avez-vous des nouvelles statistiques? Farfois,
guand je vois le cbté accidentogéne de cette route, je
me dis que l'on & tendance ¢ penser qu'elle est
accidentogene entre Leuze et Frasnes alors que
depuis deux ou trois ans, c'est tout le contraire. C'est
entre Frasnes et Renaix quelle est vraiment
accidentogene. C'est & que se produisent les
accidents les plus graves et malheureusement, il n'y
¢ pas longtemps encore comme vous le savez, il ya
eu des accidents. Ce n'est pas tout de mettre des
limitations de vitesse. Malheureusement, on est dans
une épogue ou les panneaux ne suffisent plus et ol
on est obligé — cest vrai pour le Ministre des
travaux publics concernant les autoroutes quatre
bandes comme c'est vrai pour Frasnes ou n'importe
quelle autre commune — de renforcer les panneaux
par des effets physiques. Dans le cas contraire, trois
fois sur quatre, ils ne servent malheureusement a
rien d'ou, il faut aler dans le portefeuille des gens
via les radars.

Troisiemement, le radar d'Erioz - ¢e ne vous dit
sans doute rien — qui est un endroit vraiment tres
dangereux — 50 kilométres/heure dans le tournant —
guand les policiers ont fait leurs statistiques avec le
radar préventif, tenez-vous bien: sur 600C véhicules
en trois jours, 75% dépassaient le limitation de
vitesse et 20 étaient ¢ plus de 10C kilométres/heure.
Clest vous dire si ¢ cet endroit-13, le radar répressif
est une obligation.

On Il'a obtenu mais trouvez-vous normal,
Monsieur le Ministre, que sur une route régionale, le
boitier, le cinémométre et le pyldne soient & charge
de la commune? Si vous me l'affirmez, je ne vais
pas vous en vouloir. Le budget est 12 I'argent est
prévu mais, ce que je vous demande c'est de savoir
si ce principe-l¢ est un principe qui vaut pour toute
le Wallonie. En d'autres termes, vous savez que dans
le déclaration gouvernementale qui avait €té faite ou
on avait dit: «Nous, hors de question de reporter les
charges de la région sur les communes, sur les
pouvoirs subsidiés». Clest toudi les ptits qu'on
spotche. Vous avez dit: «Nous, on ne va pas
spotcher les petits. On ne va pas mettre cela sur le
dos des communes». Ici, je vois un principe qui est
nouveal puisque manifestement, on demande aux
communes qui ne sont pas responsables des routes
régionales, de payer. Je vous le dit, s vous me
I'affirmez, pas de probléme. Le commune de
Frasnes, le citoyen de Frasnes, méme sil n'a pas un
eurc dans toutes les amendes récoltées-1a, payera
Jiespére bien que cele vaut pour tout e monde.

Quatriémement, toujours sur la méme route, vous
avez une école performante, merveilleuse. Je vous
invite dailleurs un jour ¢ venir le visiter. Votre
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collegue, M. le Ministre Nollet est venu sur le
terrain. Je lui ai montré tous le bazar.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de e Nature, de I Forét
et du Patrimoine. — Il ne m'en a jamais parlé.

M. Crucke (MR). — Il ne vous en ¢ jamais parlé.
C'est bon a savoir. Je le vois demain. Je vais lui tirer
les oreilles.

(Rires)

Il 3 vu une école ou il y aure & terme, 1000
éléves, six millions deuros dépensés par la
Fédération Wallonie-Bruxelles. Vous mavez
répondu par écrit que le pouvoir qui délivre le
permis peut imposer au pouvoir propriétaire de la
voirie, des obligations. C'est vrai. Au collége, je
vous ai imposé de faire un rond-point. Quand je dis
«vous», c'est évidemment le SPW. Je I'a mis dans
le permic et je vous assure que I'école ne
commencera pas tant que je ne vois pas le rond-
point également commencé.

Derniérement, puisque le présidente m'engage a
finir au plus vite, j'aborderai les pistes cyclables.
Vous me croyez ou pas, j'a enfin vus des agents
travailler sur les pistes cyclables mais s j'avais eu
une équipe de RTL ou de le RTBF avec moai, je
pense que I'on faisait un buzz car 13, c'est du jamais
vu. Tout d'abord, il y € quelqu'un qui vient nettoyer
le route et ensuite, on coupe les branches. Les
branches restent sur la piste cyclable ou dans le
fossé. Je n'avais encore jamais vu cele de ma vie.
Fourquoi ne répondez-vous pas ¢ me sollicitation
qui est de dire: «Débarrassez-vous de |'entretien de
ces pistes cyclables». Le commune est préte & le
faire. Je vais y mettre des ouvriers communaux pour
le faire. De toute fagon, les gens pensent quand
méme que cest le faute des communes, mais
indemnisez-moi. Fayez-moi quand méme. e ne
veux pas non plus étre le bon Samaritain. 1l faut étre
de bon compte. C'est une route régionale mais je
suis prét ¢ le faire. Tout ce que je vous demande,
c'est de me payer. Ce sera fait en temps et en heure.
Vous serez content — moins de personnel du SPW —
et moi, je serai content — ce sere fait — et tout le
monde sereé heureux. On pourre enfin reprendre
cette piste cyclable.

Pour I'instant, quand vous sortez de | Flandre,
vous vous dites:: «Je n'ai qu'une solution, faire demi-
tour, repartir en Flandre pour rouler en vélo. S je
rentre en Wallonie, ce n'est pas possible sauf s je
suis un adepte du VTT mais tout le monde n'est pas
adepte du VTT».

Voile Monsieur le Ministre ce que je voulais

vous dire sur ce point, en espérant qu'avant que vous
ne partiez, tout cele soit réglé.

Mme la Présidente. — La parole est & M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de 1a Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Merci & M. Crucke. On va
essayer de sérier les choses. D'abord, je connais bien
I'endroit, c'est vrai que c'est une longue ligne droite
qui est assez dangereuse de par s longueur et sa
configuration.

Concernant les limitations de vitesse, comme
vous le savez sans doute, ¢ me demande, un projet
d'arrété limitant la vitesse ¢ été rédigé. Je I'ai signé
le 29 ao(t dernier. Le commande des panneaux,
fourniture et placement, a ét€ transmise ce 5 octobre
effectivement & I'entrepreneur désigné. Il falait
d'abord prendre I'arrété fin ao(t, aprés, on a transmis
I'ensemble des données et puis aprés, une entreprise
I'e réalisé, c'est I'ordre normal des choses. On ne fait
pas les panneaux avant que l'arrété de limitation de
vitesse ne soit pris, cela me parait assez logique
sinon on Se retrouve avec des panneaux sans avoir
darrété signé — et la, vous avez M. Mouyard qui
intervient.

La Direction générale des routes sengage ¢ ce
gue l'ensemble des panneaux soit installé dansle
mois, d'ici fin octobre-tout début novembre. Premier
€lément.

Concernant la sécurisation globale, je sais que
vous n'aimez pas cela mais il y a eu des réunions,
vous y étiez et donc vous étes parfaitement informé
de la Commission provinciale pour le sécurité
routiere qui sest réunie pour pouvoir débattre de
I'ensemble des éléments qui concernent e N60, pour
voir comment I'aménager au mieux pour faire en
sorte quelle ne devienne pas une sorte de piste
automobile. Toute une série dééments sont
intervenus, notamment le limitation de vitesse, et
cest pour cela que j'ai pris l'arrété et que les
panneaux vont étre installés, ainsi que dautres
éléments qui concernent aussi le rond-point - j'y
reviendrai — ou les pistes cyclables.

Concernant les radars, car ce n'est pas tout de
mettre des panneaux, encore faut-il les accompagner
d'une campagne de répression et en continu, de
facon réguliére, sur cette zone-14, sinon, il y aun
certain risque pour que ces limitations ne soient pas
respectées. Vous avez cité des chiffres qui sont
particulierement interpellants en matiere d'infraction
Sur une route qui est connue et reconnue comme
étant dangereuse.
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Je peux vous informer — et cele fonctionne
partout de la méme fagcon jusqu'z preuve du
contraire en Wallonie, puisque e constatation et la
répression des infractions au Code de la route reste
de la compétence de la police — qu'a l'instar de
toutes les routes wallonnes, hors autoroutes, le colt
pour un placement de radar sur le N60, que ce soit le
boitier ou le cinémometre est & charge de le police.
Le SPW peut quant & lui financer le raccordement
électrique sur son propre réseaul.

Il'y & peut-étre de< évolutions par rapport & ce qui
€ été décidé ce week-end dans les accords au niveau
fédéral. Jy viendrai sans doute concernant la
question sur le Code de le route pour donner mon
point de vue en le matiere. Il est clair que nous
devrions avoir des accords différents et fare
fonctionner cela différemment entre les différents
responsables mais je veux surtout quil y ait de la
cohérence. Jai essayé de l'installer au niveau des
radars en les placant dans les zones accidentogénes
aprés que I'on ait réalisé un cadastre le plus complet
possible, le plus pointu possible, avec Touring, avec
I'administration, avec les zones de police, avec aussi
le concours de la presss directement ou
indirectement parce que les PV que nous avions
étaient parfois de qualité relative, disons cels ains,
et il éait difficile didentifier I'endroit précis surle
réseau d'un accident, méme pour un accident mortel.
C'était du style «accident mortel, deux morts, le
lundi 5 octobre 2004 & 5 heures du matin entre
Tenneville et Marche». Aprés, on parvenait a
retrouver |'endroit e plus précis possible.

Pourquoi je me permets de dire cela? Pour
donner du sens aux radars. Les radars ne sont pas la
pour faire rentrer de l'argent dans les caisses de
I'Etat ou demain dans les caisses de lg région qui
ventilere & nouveau cele au niveau des zones de
police mais ils sont 13 pour éviter des accidents. Et
sSil y & bien une zone ou cele se justifie, c'est bien
cette zone-la, reconnaissons-le. Je rappelle auss
gu'au-deld des radars fixes, le police a auss des
capacités dinstaler de temps en temps des radars
mobiles, et c'est une discussion au niveau de le zone
de police qui doit pouvoir avoir lieu et je ne doute
pas que votre verve, votre énergie, et votre capacité
de conviction saura auss bien sexprimer ¢ Frasnes
et dans le zone méme de police, mais je ne peux
répondre & votre place sur cet aspect-la. Sil faut
vous soutenir par des courriers ou autres, jene
manquerai pas de le faire pour essayer de
convaincre vos collégues ou la zone de police.

Tous ces aspects ont dailleurs été précisés lors
d'une réunion qui a eu lieu le 7 septembre dernier,
en vos bureaux, et le SPW attend donc e signature
du protocole par les autorités communales, de police
et judiciaires, avant de me le soumettre et dés que je
recois celg, je le signe, je n'attendrai pas. En général,

guand un dossier arrive dans mon bureau, 24 heures
apres, il est en dehors de mon bureau, pas toujours
signé car il arrive de temps en temps quil y ait
guelques  corrections ou demandes  davis
complémentaires de me part mais il ne reste jamais
trés longtemps dans mon bureau. Dés que j'aurai ce
document, je ne manquerai pas de le signer. Je crois
que ce sere une tres bonne chose pour tenter de le
mettre en ceuvre le plus rapidement possible.

Concernant  maintenant le rond-point de
I'athénée, vous avez posé les questions et en partie
répondu. Il appartiendra a l'autorité qui délivre les
permis d'urbanisme, cest-&-dire le fonctionnaire-
délégué, dimposer le cas échéant des charges
d'urbanisme. Vous avez dit quau niveau de la
commune, vous aviez recu un avis positif
conditionné par le réalisation du rond-point, et c'est
bien normal.

Je rappelle juste un élément. L& classification des
chantiers sest faite sur des aspects de sécurité
routiére, de mobilité, mais aussi de confort pour les
usagers, et c'est donc en fonction de ces ééments
gue nous pourrons prendre pleinement le mesure de
Ce projet mais je peux vous dire que je le verrai d'un
il favorable parce qu'il va de soi que I'on ne peut
pacs faire I'un sans |'autre. Pour des aspects de projets
commerciaux, j'estime que les promoteurs doivent
intervenir dans les nouvelles configurations de
voiries et autres, pour montrer les limites de ce que
vous exprimiez tout & I'heure comme étant du
libéralisme mais qui était juste du bon sens. A partir
du moment ou c'est un projet qui @ pour objectif
poursuivi des portées publiques, il est clair que nous
devons prendre nos responsabilités.

Madame la Présidente me demande d'accélérer,
Cce qui est dommage parce que j'arrivais sur les pistes
cyclables, ce qui est quelque chose dimportant.
Vous m'apprenez ces choses, je n'habite pas IZ et
donc, je n'a pas vérifié€ que le travail avait
commencé par nettoyer avant de couper les branches
laissées sur place. Ce n'est pas sérieux, ce n'est pas
acceptable si tel est le cas. Mais on le fait parfois. Il
y & des conventions, vous pouvez m'en proposer une
et on le passere moyennant évidemment
indemnisation et nous négocierons — c'est un plaisir
de négocier avec vous mais cela vous tient vraiment
¢ ceeur et je suis sOr que l'on se rapproche du
bénévolat ou en tout cas de I'envie de bien faire au
niveau des services publics communaux.

Mais présentez-moi un projet, croyez-moi, je ne
demande pas mieux que de me dégager de ce genre
de taches.

Mme la Présidente. — Le parole est 3 M. Crucke.
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M. Crucke (MR). — Je remercie trés sincérement
M. le Ministre pour s¢ réponse qui confirme la
dangerosité et ce que je souhaite, cest que
|'administration puisse réellement en prendre
conscience. Les limitations de vitesse, d'accord, c'est
en ordre.

Pour le petite histoire, je repasse pour la
deuxieme fois le dossier au conseil parce qu'au
début, on nous avait dit que le commune ne payerait
«que» le boitier et le cinémomeétre. Maintenant, on
nous dit en plus que I'on paie le support, le poteau
qui doit supporter la machine. D'accord, on n'en est
plus & cela, on va le faire auss mais voila, ce sont
des choses que nous aurions dC savoir dés le départ.

Pour le rond-point, j'a bien entendu votre avis
favorable et je pense que vous ferez passer le point
de vue égaement auprés de l'administration. Cela
me semble indispensable pour le qualité etla
sécurité des lieux et pour les pistes cyclables, je ne
manguerai pas de vous faire parvenir un projet de
convention.

(Mme Saenen, Doyenne d'age, prend place au
fauteuil présidentiel)

QUESTION ORALE
DE M.MOUYARD A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE

L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA

NATURE, DE LA FORET ET DU

PATRIMOINE,
SUR

«L'ETAT D'AVANCEMENT DES

TRAVAUX DE SECURISATION DE LA RN98 »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Mouyard ¢ M. Lutgen,
Ministre des Travaux publics, de I'Agriculture, de la
Ruralité, de I Nature, de le Forét et du Patrimoine,
sur «|'état d'avancement des travaux de sécurisation
de le RN9E».

La parole et @ M. Mouyard pour poser sa
question.

M. Mouyard (MR). — Madame le Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, je m'en
voudrais avant votre départ éventuel dans les
prochaines semaines de ne pas revenir une derniére
fois sur ce sujet qui, vous |'admettrez comme moi,
est un sujet important puisqu'il sagit des travaux de
sécurisation sur le RN98, ¢ hauteur de Iz limite entre
Sambreville et Jemeppe-sur-Sambre, ceci faisant
suite comme vous le savez, & un accident meurtrier
ou un petit gargon ¢ perdu la vie il y a de cele plus
ou moins deux ans et demi.

Plus précisément, il sagit de le sécurisation en
faisant une passerelle puisqu'il y avait deux types de
travaux a effectuer. Il y avait une barriére sur la
berne centrale pour ne plus permettre & des piétons
de passer dun quartier, d'une cité, & un centre
commercia de l'autre coté. Cette barriére a bien été
faite mai< la passerelle, & ce jour, n'est pas terminée,
et méme, n'a pas encore commenceé. Oui, le barriére
est faite et terminée mais les travaux pour la
passerelle n'ont pas encore commence.

Jai été revoir les PV des questions précédentes
parce que je pense que je suis @ le septiéme ou
huitieme question sur le sujet et s je retourne en
octobre 2009, le réponse que vous me faisiez, bien
gue vous ne saviez pas étre précis, et c'est bien
normal, quant au calendrier, était nettement
encourageante et on pouvait comprendre dans vos
propos que cele alait s faire relativement
rapidement.

Lorsque nous en avons parlé ici au mois de juin,
vous m'aviez indiqué que I'étude technique préalable
€tait terminée, qu'il y avait toutefois une variante qui
€tait envisagée pour voir s on donnait I'accés de
cette passerelle aux personnes ¢ mobilité réduite ou
pas, et puis, que dés que I'étude serait terminée, il y
aurait le permis d'urbanisme, le cahier des charges,
['attribution du marché, et caetera.

Vous vous étiez essayé & un timing qui
envisageait éventuellement le début des travaux
pour la fin de I'été. Nous y sommes et les travaux
n'ont pas encore commence. Donc, j'amerais que
vous puissiez me donner des nouvelles sur
I'avancement de ce dossier. Jaimerais également que
Vous puissiez me renseigner sur le colt des travaux
parce que si 1'on reprend une réponse & une question
orale de janvier 2010, vous me parliez de 15000C a
200000 euros. Si on fait référence 8 une question
écrite de juin 2010, la vous me parliez de
I'inscription au budget de 130000 euros mais lors de
cette derniére réponse qui date du mois de juin, vous
m'avez parlé de 600000 euros, et donc j'aimerais
savoir ce qu'il en est exactement.

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. - Il y a effectivement deux
variantes - je vous en ai dg¢ fait part — entre un
projet de passerelle que I'on ve dire «simple», c'est-
a-dire un pont et deux escaliers et dans ce contexte,
le budget est de 150000 euros. Le nouvelle étude a
porté sur une passerelle plus imposante, notamment
avec des rampes d'accés pour les personnes a
mobilité réduite, avec un colt qui est différent
puisque, dans cette solution qui est en cours
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d'évaluation, I'évaluation qui ¢ été faite séleve a
60000C euros.

La Direction des conceptions et des calculs de la
Direction générale des routes finalise actuellement
le dossier initial, de sorte que le comparaison puisse
étre faite en toute connaissance de cause. Il faudra
faire un choix entre les deux solutions. Ce choix
n'est pas une question de budget. J I'ai dgjc dit: je
souhaite que ce projet se concrétise le plus
rapidement possible. C'est plutét une réflexion sur
|'utilisation ou, a proprement parler, sur I'utilité de la
passerelle: pour qui, comment, pourquoi 7 On parle
en effet d'une situation ou aucun accés n'existe.

Cet aspect-la, ce n'est pa< moi qui vais le
trancher, mais bien les techniciens de lg Direction
générale des routes, des services de |'urbanisme et
des autorités communales en particulier, dans le
cadre de |z procédure de permis.

VoilZ ce que je peux vous dire par rapport & la
seconde passerelle. Cette étude devrait étre terminée
dans les tous prochains jours. Chacun, les autorités
communales & I'ensemble, diront: «On veut
déposer un permis avec telle ou telle solution». Je
na pas da priori au départ. Vous aurez bien
compris que les colts étaient fort différents mais la
destination n'est pas le méme non plus, notamment
pour les personnes ¢ mobilité réduite. Cela me parait
important — je ne connais pas suffisamment la
configuration — de pouvoir répondre ¢ leurs attentes.

Mme la Présidente. — Ls parole est &8 M.
Mouyard.

M. Mouyard (MR). — Je vous remercie pour
cette réponse. Donc, juin, juillet, aolt, septembre,
octobre. Jentends bien que les études continuent,
elles se multiplient. Malheureusement, il ny a
encore rien, ¢ ce stade, de bien concret maisla
variante proposee est intéressante. Je pense qu'il faut
y réfléchir.

Quand vous dites, dans votre réponse, que |'on
réfléchit & I'utilité de le passerelle, j'espére que cela
ne veut pas dire qu'il risquerait de ne pas y en avoir.
Jespere qu'il y aure bien une passerelle mais quiil
sagit simplement de savoir quel type de passerelle il
y aura. Si, ¢ un moment donné, on remettait en
cause I'édification d'une passerelle, je vous avoue
que je ne comprendrais plus rien @ ce dossier qui,
comme je vous l'ai indiqué au début, donnait
I'impression que tout allait adler trés vite
Maintenant, on se rend compte que celgva
beaucoup moins vite et je le déplore.

QUESTION ORALE
DE MME CREMASCO A M. LUTGEN,

MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,

SUR
«L'UTILISATION DESBANDESD'ARRET
D'URGENCE SUR LESAUTOROUTES
WALLONNES »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
question orale de Mme Cremascc ¢ M. Lutgen,
Ministre des Travaux publics, de I'Agriculture, de la
Rurdlité, de le Nature, de I Forét et du Patrimoine,
sur «|'utilisation des bandes d'arrét d'urgence sur les
autoroutes wallonnes».

La parole est @ Mme Cremasco pour poser sa
guestion.

Mme Cremascc (Ecolo). — Madame la
Présidente, Monsieur le Ministre, chers collégues,
votre collégue, Ie Ministre flamande Hilde Crevits,
testait pour le premiére fois, ce 27 septembre, sur un
troncon de [l'autoroute E313 Liége-Anvers,
I"utilisation par les conducteurs de la bande d’arrét
d’urgence lors des heures de pointe, afin de
fluidifier davantage le trafic. C'est une pratique dga
en usage, notamment aux Pays-Bas, qui n'est pas
nouvelle et qui est mise en pratique en Région
flamande.

Cette expérience, ¢ le sortie de le ville d’Anvers,
est la premiére d’une série. En effet, d’autres
suivront peut-étre. Le Gouvernement flamand se
donne six mois pour évaluer.

On sait auss que I’aménagement de ce trongon
de 9,7 kilométres ¢ couté 6,7 millions d’euros: le
tarmac a d0 étre consolidé, les entrées et sorties ont
été alongées, certaine endroits de la chaussée
élargis, des panneaux de signalisation dynamiques
ains que des caméras.

Monsieur le Ministre, vous auriez demandé & la
SOFICQ, il y & quelques semaines, de se pencher
sur les avantages et les inconvénients de |I’ouverture
de Iz bande d’arrét d’urgence au trafic.

Quels sont les termes plus précic de cette
demande? Si la sécurité et le colt sont trés
certainement envisagés, j’amerais savoir S
I’analyse portera également sur les effets induits sur
le trafic de le mise ¢ disposition de cette bande
supplémentaire.

Doit-on <saftendre & un appel dar qui
augmentere encore davantage le nombre de voitures
sur ces trongons? L’impact éventuel de telles
mesures sur le modification des courbes de demande
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est-il disponible Les demandes de renseignements
faites & la SOFICO comprennent-€elles ces termes ?

D’autre part, le type d’usage qui sere fait de cette
bande mérite certainement dec  éclairages
supplémentaires. Qu’en  est-il  d’expériences
wallonnes, avérées ou ¢ I’état d’examen, de mise a
disposition de cette bande pour promouvoir un
usage spécifique et des comportements de mobilité
durable, par exemple, en la réservant aux transports
en commun? OU en est-on & ce sujet? Les
expériences sont-elles concluantes? Ces pistes sont-
elles évaluées ?

Pour résumer mon idée, on peut utiliser e bande
d'arrét d'urgence, vous avez fait une demande & la
SOFICQ. Est-ce que, dans cette demande, on
envisage uniquement une bande de plus pour la
circulation routiére ou on envisage, en utilisant cette
bande-1a, de promouvoir un autre type de
comportement et un autre type de mobilité?

Mme la Présidente. — La parole est a M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Ce débat a lieu dans plusieurs
régions ou pays limitrophes, qui sont en train
d'étudier et de mettre en ccuvre des déviations
dternatives de le bande d'arrét d'urgence sur les
autoroutes, en particulier aux heures de pointe. Ce
n'est pas pour le faire partout, nimporte comment,
dans n'importe quelles conditions.

En Wallonie, une premiére application est
actuellement en cours sur le troncon Wavre-
Bruxelles de s E411. La bande darrét d'urgence
peut étre utilisée pour les transports en commun ou
en cas durgence. Ceci permet aux lignes de bus
rapides — Rapidobus notamment — de circuler plus
aisément sur ce trongon en cas de bouchons, méme
s le vitesse y est limitée ¢ 50 kilometres'heure.
Bref, il sagit de mettre en avant, & avant toute
chose, les transports en commun, et de feciliter la
mobilité de celles et ceux qui veulent se déplacer de
facon collective.

(Réaction de Mme Cremasco)

Cele fonctionne plutbt trés bien. Pour celles et
ceux qui habitent ces zonesla, et pour les
travailleurs qui regjoignent la capitae par le
Rapidobus, c'est un plus indéniable en termes de
rapidité par rapport ¢ ce qui existait auparavant. Une
étude ¢ €té réalisée — je pourrais vous donner les
chiffres mais je ne les ai pas sous le main - sur le
temps moyen des bus avant I'utilisation de le bande
d'arrét d'urgence et apres. C'est formidable en termes
de réduction de temps pour celles et ceux qui

utilisent les transports en commun. C'est d'abord
cele que I'on doit mettre en avant.

Mme Cremascc (Ecolo). — Si vous avez des
chiffres ou une évaluation, je suis preneuse, parce
gue je suis persuadée, comme vous, que I'expérience
est concluante.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Elle I'est, mais je n'a pas cela
sous le main.

Mme Cremascc (Ecolo). — Il faut toujours
objectiver pour convaincre autrui.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Je crois plutdt que c'est dans
cette voie-13 - sans mauvais jeu de mots - que l'on
peut aler. Plutét que dutiliser le bande darrét
d'urgence pour tout le monde, il faut pouvoir fixer
quels types de véhicules peuvent utiliser le bande
d'arrét d'urgence.

Ja auss invité le SOFICO, en tant que
gestionnaire des autoroutes wallonnes, & établir dans
les meilleurs délais une étude sur cette question, en
tenant compte des enseignements des expériences en
cours en Flandre mais aussi ailleurs. Les procédures
de marché public sont actuellement mises en ceuvre
par le SOFICO pour éablir cette analyse
comparative. Deux ééments priment dans les
critéres g prendre en compte:

o dune part, les services de secours. Les
aménagements envisagés doivent
impérativement leur donner priorité, ils
doivent toujours pouvoir assurer et organiser,
de fagon trés rapide, les services de secours;
d'autre part, le densité de population et de
trafic. Les villes wallonnes ne sont pas toutes
comparables & Anvers et Bruxelles. Ce sont
les axes vers Bruxelles notamment qui sont
les plus concernés. Pas exclusivement, je ne
di< pas qu'on ne doit voir cele qu'g cet endroit-
|4, mais c'est d'abord dans les endroits qui
sont particuliérement empruntés.

Au terme de cet état des lieux et de cette étude,
une évaluation des colts sere établie en fonction des
types d'aménagements éventuels ¢ prévair.

Voile les éléments que je peux porter & votre
connaissance. Je ne balaie pas cele d'un revers de la
main mais |'accent devrait d'abord étre mis sur la
mobilité collective, telle que cela a déjé été organisé
chez nous auparavant.

Mme Cremasce (Ecolo). — Je voudrais faire une
incise. Comme le montant séléve & sept millions
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pour les dix kilométres, je me demandais si C'était
I'équivalent au niveau du colt pour le Rapidobus ou
pour un aménagement de trongon pour les transports
en commun. On imagine que |l version flamande
demande un aménagement sérieux, parce que c'est
une circulation réelle, tandis qu'il n'en ve pas de
méme chez nous.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Rurdlité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Il faut des zones refuges, et
caetera, c'est cele qu'il faut penser.

Mme Cremasca (Ecolo). — Voila, exactement.
Le Rapidobus doit encore étre moins colteux.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Rurdlité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Clest certainement moins
colteux. Il faudrait ramener cela par kilométre.

Mme Cremascc (Ecolo). — Disons 70000C euros
du kilométre pour |'opération flamande.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Pour le Rapidobus, il y a des
aménagements qui sont essentiellement faitc de
marquages au sol, et caetera. Il y a eu quelques
ameénagements complémentaires mais ce qui colte
le plus cher, ce sont les aménagements en termes de
refuges. On peut avoir une étude comparative entre
les deux mais dans le limite de I'exercice, en
ramenant cela par kilométre et en mettant |'accent
surtout sur la mobilité collective. Combien de
personnes bénéficient de ces aménagements? Est-ce
X voitures? Combien de personnes au total par
rapport ¢ des bus? Cest une fagon formidable
d'encourager le transport en commun de donner la
priorité & ce type de véhicules sur ces bandes d'arrét
d'urgence, moyennant toutes les conditions de
Securité aussi.

Mme la Présidente. — Ls parole et & Mme
Cremasco.

Mme Cremascc (Ecolo). — Je remercie M. le
Ministre pour ces précisions et, surtout, pour
I'optique qu'il défend: I'utilisation de cette bande
daré durgence, non pas comme une bande
supplémentaire pour créer un appel d'air & le voiture,
mais comme une bande qui serait dédiée aux
transports en commun, donc & une mobilité plus
durable.

QUESTION ORALE
DE M. BAYET A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA

NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR
« LA SORTIE SUD DE CHARLEROI »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. Bayet ¢ M. Lutgen, Ministre
des Travaux publics, de I'Agriculture, de la Ruralité,
de la Nature, de la Forét el du Patrimoine, sur «la
sortie sud de Charleroi ».

La parole est ¢ M. Bayet pour poser sa question.

M. Bayet (PS). - Madame le Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, j'avais posé
cette question au Ministre Henry mais on m's dit que
vous étiez I'homme de la situation.

Il'y & quelques jours, vous avez donné le premier
coup de pelle — et quel coup de pelle! - au
contournement de Couvin. Vous avez fait un
discours tres intéressant sur le nécessité de renforcer
le< collaborations entre le France et I'Entre Sambre
et Meuse. Je peux évidemment vous rejoindre l&
dessus.

La N5 ou E420 ou encore |'axe Charleroi-Reims,
est évidemment au coeur de ce renforcement. Si les
travaux du contournement de Couvin doivent
commencer d'ici la mi-octobre et s le chantier dure
entre cing et sept ans, comme c'est prévu, le goulot
d'étranglement que subit Couvin se déplacere au sud
de Charleroi.

Or, le gouvernement nous indiquait en avril
dernier que: «La courte liaison est entre le rond
point de ma Campagne et la sortie du ring R3
«Blanche borne» - deux fois une bande - sera
réalisée et financée. L'éude sur la trémie — deux
fois une bande — sous le Bultia devra étre finalisée
afin que ces deux éléments routiers permettent une
dérivation du trafic de transit, en provenance de la
France via le contournement de Couvin, vers le R3.
La N5 fortement congestionnée dans sa sortie Sud
de Charleroi doit, par ce dispositit complet, Sen
trouver soulagée, la descente vers Charleroi mieux
SEcurisée et réservée au trafic plus local. »

Monsieur le Ministre, je voudrais savoir ol on en
est dans Ie mise en ceuvre de ces décisions et quand
on peut espérer voir la sortie sud de Charleroi
aménagé.

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Je peux dabord vous dire que
tout cela fait partie d'une discussion passionnante,
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enrichissante, trés participative ¢ l'intérieur du
Gouvernement wallon et que nous avons essayé de
voir cela de facon globale, tout en pensant
localement, concernant I'ensemble de la mobilité
dans cette zone, 3 le fois Couvin mais aussi tous les
aspects que vous venez de souligner et sur lesquels
J€ vais revenir.

Ce n'est pas toujours évident mais, parfois, on
parvient ¢ concilier les points de vue. C'est un bel
exemple en matiére de conciliation et de parfaite
vision de le mobilité dans toute cette zone-la. En
effet, comme vous |'avez parfaitement dit, une fois
le construction de l'artére économique Charleroi-
Reims, il y 8 cet élément-l¢ de déplacement d'une
partie de la charge de véhicules.

Je vous dis les chiffres de mémoire. On est ¢ plus
ou moins 5000 véhicules par jour, la prévision sur la
zone Couvin. La prévision dans dix ans est @ 20000
véhicules par jour. Cele donne une idée de
I'importance de l'impact et de l‘augmentation du
trafic. Je ne parle que de le partie «Couvin», au
niveau des transports lourds. On va multiplier par
trois ou par quatre I'impact actuel du trafic.

Concernant la trémie sous le rond-point, le timing
prévoit le lancement de I'équipe technique fin de
cette année, l'introduction d'une demande de permis
fin 2012. Le cahier des charges g bien été élaboré et
I'ouverture des offres — je parle pour I'ensemble de
|'étude technique — est prévue au mois de novembre.
Les choses ont donc suivi leur cours norma par
rapport a ce type de dossier.

Concernant la liaison Blanche-Borne - Ma
campagne, une étude comparative entre différentes
hypothéses est actuellement menée par le Direction
générale des routes. Elle devrait, dici le fin de
|'année, étre présentée de sorte que I'étude plus fine
de la solution retenue puisse mener & l'introduction
d'une demande de permis courant 2012. L'objectif
que sest fixé le gouvernement est d'arriver ¢ une
concrétisation de ces deux projets pour |'année
2017. En tout cas, dans le méme timing quele
contournement de Couvin, nouvellement appelé
«artere  économique  Charleroi-Reims»  pour
permettre d'avoir cette corrélation et cette
adéquation entre les travaux de part et dautre. .e
suis trés prudent dans ce genre de situation car tout
cele dépend de I'ensemble des permis - je veux que
CE que je dis soit au compte rendu —, des difficultés
de recours, e caetera qui peuvent encore exister par
rapport & ce type de dossier.

En tout cas, le volonté politique exprimée est tres
forte. L'ensemble du gouvernement I'a clairement
établie pour avoir cette vision globale comme je
vous le disais, de mobilité sur cette partie de réseau.
Dans toute cette zone de I'entre Sambre et Meuse, la

voie ferrée est assez faible, les voies navigables sont
assez rares et c'est une fagon d'apporter une solution
au niveau de le logistique et du transport pour toute
une série d'entreprises qui voudraient investir dans
cette région. On ¢ notamment tenu compte de cela
au niveau de I'étude qui avait été réalisée et, au
niveau de I BEI, un dossier sere présenté puisqu'on
est largement au-dessus des critéres qui sont retenus
dans le cacul dimpacts positife sur le plan
économique.

Je ne vais pas rentrer dans les détails mais, par
rapport & un investissement donné, il y @ un retour
sur investissement qui est prévu par rapport a des
projets comme ceux-l¢ et le retour sur
investissement est largement au-dessus dela
moyenne de ce qui est accepté sur le plan européen
par rapport & ce type d'investissements.

Mme la Présidente. — Lz parole est 3 M. Bayet.

M. Bayet (PS). — Je remercie M. le Ministre pour
ces éléments de réponse.

En effet, on voit que les choses se lancent.
Puisque I'on sait que I'on ¢ des problemes sur cet axe
depuis des années, puisque l'on sait que plus le
temps passe et plus les problémes saccroissent,
Jinsiste vraiment sur le fait que, @ un moment
donné, il va faloir accélérer le tempo. Jaurais été
super heureux si vous aviez pu aussi donner un coup
de pelle de ce coté-lg avant de quitter votre fonction.

QUESTION ORALE
DE M. MOUYARD A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR
«LA POSITION WALLONNE SUR LA
REFORME DU CODE DE LA ROUTE »

QUESTION ORALE
DE M. DUPRIEZ A M. LUTGEN,

MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE

L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR

«L'AVISDU GOUVERNEMENT WALLON

SUR LE PROJET DE REFORME DU CODE

DE LA ROUTE»

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. Mouyard sur «le position
wallonne sur la réforme du Code de la route» et la
guestion orale de M. Dupriez sur «l'avic du
Gouvernement wallon sur le projet de réforme du
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Code de le routex ¢ M. Lutgen, Ministre des
Travaux publics, de I'Agriculture, de le Rurdité, de
le Nature, de le Forét et du Patrimoine.

Laparole est aM. Mouyard pour poser sa
question.

M. Mouyard (MR). — Madame le Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, comme vous
le savez, Etienne Schouppe, Secrétaire d'Etat ¢ la
Mobilité, & proposé une réforme du Code de la route.

Cele n'a pas tardé et sz collégue, Hilde Crévitz, a
tiré & la sulfateuse sur cette proposition et & utilise
des termes relativement durs: «trop chere, pas
concertée». En plus, cette proposition empiétait sur
les sacrosaintes compétences de le Région flamande.
On pourrait donc dire que cela & fait long feu.

Vous vous étes exprimé dans un article de presse
sur ce dossier en indiquant que, du coté wallon, le
Conseil supérieur wallon de la sécurité routiére vous
avaitl rendu un avis de 52 pages sur le dossier aors
que du c6té flamand, l'avis n'était composé que de
44 pages. Le nouveau Conseil supérieur wallon de
le sécurité routiére a, semblerait-il, bien étudi€ la
proposition du Secrétaire d'Etat. Effectivement, le
Conseil supérieur ¢ émis énormément de remarques
sur le projet d'Etienne Schouppe et, d'ailleurs, vous
indiquiez que l'analyse n'éait pas terminée et, de
plus, que le Gouvernement wallon devait encore en
discuter avant d'émettre un avis définitif.

Monsieur le Ministre, pouvez-vous nous en dire
plus sur les conclusions de le note ou du rapport du
Conseil supérieur? Le décision qui semble, du coté
wallon, aussi négative que celle prise du cété
flamand ne risque-t-elle pas de postposer le dossier
de plusieurs années? Il semblerait qu'une évaluation
du codt de ces modifications soit en cours. Le note
flamande estime, quant & elle, € 15 millions d'euros
le projet de loi.

Jaimerais savoir si pareil exercice ¢ été fait chez
nous. On a vu, derniérement, quil y avait une
volonté du coté flamand de régionaliser le Code de
Ie route et ¢z & été une des derniéres discussions des
négociations fédérales mais, comme vous le savez,
le Code ls route restere bien une compétence
fédéradle. Il y aura quelques petites attributions
régionales mais & le marge.

Jaimerais avoir votre avis, de maniére générale,
sur ce dossier et avoir votre vision sur le question.

Mmela Présidente. — Laparole est aM.
Dupriez pour posez sa question.

M. Dupriez (Ecolo). — Madame la Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, je vais

essayer de ne pas trog paraphraser mon collégue qui
vient dintroduire cette question et néanmoins
essayer d'évoquer tout ce que je souhaite évoquer
dans ce contexte qui est quand méme assez
important.

Cette réforme du Code de la route proposée par
Etienne Schouppe en juillet est importante. Elle est
sensée, selon le calendrier du ministre fédéra,
prendre sex effets € partir de 2012. Cette réforme est
le fruit de plusieurs années de travail. Elle prévoit
I'apparition d'une nouvelle série de panneaux de
signalisation mais aussi, beaucoup d'autres choses.
Je dirais d'abord, méme s on ve revenir surles
critiques émises autant par e ministre flamande que
par le Consell supérieur wallon de le seécurité
routiére qu'il ne faut pas jeter le bébé avec I'eau du
bain. Il y a une série de choses qui paraissent aussi
positives dans cette réforme du code, 8 commencer
par |z volonté traduite concrétement d'avoir un code
plus clair, plus compréhensible avec cette réflexion
globale, donc compréhensible par tous; ce qui n'est
pas anodin.

Les régions sont amenées ¢ rendre un avis sur ce
projet et vous avez, ¢ cette fin, sollicité le nouveau
Conseil supérieur de le sécurité routiére qui vous a
rendu tout récemment un rapport & ce sujet. Comme
vous le savez — M. Mouyard I'évoquait — le
Gouvernement flamand ¢ décidé d'attaquer, outre les
critiques, les dispositions proposées par M.
Schouppe dans un avis non contraignant, certes,
mais détaillé de fagon assez précise. L'équipe du
Ministre Peeters € en outre I'intention de mettre le
dossier ¢ I'ordre du jour du Comité de concertation
qui est donc le lieu de rencontre des exécutifs du
pays. En effet, selon la ministre flamande de la
mobilité, la proposition du Fédéral contreviendrait,
en plusieurs points, ¢ lg répartition des compétences
entre le Fédéral et les entités fédérées.

Elle fait notamment valoir qu'Etienne Schouppe
n'est pas compétent pour prendre des mesures en
matiére de politique de stationnement, de bandes
réservées aux bus qui seraient dailleurs supprimées
dans e nouveau code ou de chantiers routiers.

Dans son avis, la Flandre énonce également un
grief financier et j'imagine que la Région wallonne
pourrait se retrouver autour de ce grief sachant que
des conséquences budgétaires non-négligeables
arriveraient avec ce nouveau code pour les
communes et le SPW entre autre via le
remplacement de milliers de panneaux de
circulation. Le Région flamande évoque un colt de
12 millions d'euros pour la région et de 56 millions
d'euros aux communes |'année prochaine.

Quand j'al écrit ma question, M. Mouyard était
dans la méme situation, on é&ait dans une
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perspective ou il y 8 une forte pression pour
généraiser le Code de le route. On vient de sortir de
Ce scénario-I¢ et je pense que c'est heureux méme s,
par contre, on prévoit bien dans I'accord des derniers
jours qu'une régionalisation de I''BSR - c'est une
ASBL donc, on ne régionalise pas réellement. Il est
intéressant d'avoir bien en téte qu'on ¢ 13 un outil
dont on ve devoir se saisir au niveau régiona de
fagon sans doute différente mais volontariste.

Ce qui est clair, cest gquun dossier auss
important mérite d'étre porté au niveau fédéral par
un gouvernement de plein exercice. Je pense qu'on
pourrait convenir que le sujet est suffisasmment
important pour dire que c'est bien un gouvernement
de plein exercice qui doit intervenir et j'gjouterai
gu'un projet comme celui-ci mérite un débat
parlementaire. Ici, on parle bien du niveau fédéra
mais ce n'est quand méme pas anodin par rapport au
processus dans lequel nous avons & intervenir.

Monsieur le Ministre, pouvez-vous nous éclairer
sur le processus de réforme? Quelle est la place et
I’importance de I’avis des régions 7 C'est un avis
qui n'est pas contraignant mais qui doit avoir un
poids, qui & d0 étre rendu dans des déais
extrémement courts pour la région mais donc aussi
pour le Conseil supérieur de le sécurité routiére.
Quelles seront les prochaines étapes du processus?
Y aurat-il un comité de concertation entreles
différents gouvernements et un débat parlementaire
au sujet du projet de ce nouveau Code de lg route?

Finalement, méme s on n'aura pas le temps
d'explorer I'ensemble des remarques, quelles sont les
principales remarques émises par le Consell
supérieur wallon de | Sécurité routiére ¢ ce propos?
Quelles sont celles & partir desquelles souhaitez-
vous intervenir avec le plus de vigueur? Quelle sera
votre attitude au niveau du Gouvernement wallon a
ce sujet” De fagon plus précise, il semble évident
gue le nouveau Code de le route doit intégrer de
facon forte des problématiques comme le mobilité
douce et la séeurité routiére en tant que telle et que,
par rapport ¢ cela, il y a quelques craintes qui ont été
évoquées par différents intervenants et par rapport
auxquelles j'aimerais avoir votre avis. En particulier,
on & l'impression qu'il y & une forme de régression
par rapport ¢ ce qui avait été une avancée importante
avant 2004: «le Code de le rue». Finalement, ici,
ces dispositions générales qui étaient favorables et
qui sont favorables aux usagers les plus vulnérables
disparaissent méme s elles sont reprises ailleurs
dans des reglements spécifiques relatifs ¢ la
circulation routiere. Toutes n'y figurent pas. Je vais
peut-étre en citer I'une ou l'autre: le suppression du
devoir de prudence d'un usager fort par rapport a
une usager vulnérable disparait, le suppression du
devoir de ralentir au besoin de sarréter en présence
d'usager vulnérable disparait et le nouveau Code de

Iz route n'integre pas différentes propositions de loi
récemment votées au Gouvernement fédéral en
matiere de rues cyclistes, par exemple.

Il'y € donc une série de choses comme celles-la
qui paraissent assez étonnantes et qui méritent que
I'on soit tres attentif autour de cette question de la
protection de I'usager vulnérable.

De facon assez générale, on ne peut pas
considérer qu'une personne agée, un cycliste, un
enfant puissent simplement étre considérés comme
obstacles prévisibles dans le Code de |z route. e
serai< intéressé d'avoir votre avis @ ce sujet.

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Nous parlons de choses qui
n'existent plus ou quasiment plus. Je vais étre trés
bref dans ma réponse, ne m'en veuillez pas mais je
ne vais pas dépenser mon énergie sur quelque chose
qui n'g plus lieu d'étre ou quasiment plus. Pourquoi ?

Ce week-end, ont éé€ conclus des accords
institutionnels. Une des dispositions dans les
accords prévoit clairement que les régions soient
dorénavant associées pour lg prochaine réforme du
Code de la route. Dit clairement et encore plus
clairement, c'est le plan Schouppe, qui sest fait un
peu dans le précipitation et de fagcon étonnante
puisgu'il y avait eu toute une série de réunions qui
ont eu lieu entre 2006 et 2008 pour préparer tout ce
travail de réforme du Code de le route. Cette
commission sest nouvellement réunie le 4 décembre
200¢ &fin de donner son avis sur le texte final qui lui
était proposé. C'est ls Commission fédérale pour la
sécurité routiere, CFSR. Le 2C juillet 2011 — essayez
de comprendre quelque chose - le Ministre
Schouppe envoie cela aux régions afin de vite
donner un avis, sans passer par le Consell des
ministres fédéral.

Tout le monde serait heureux que la négociation
et la concertation sorganisent de fagon différente.
Jai réclamé a plusieurs reprises l'organisation de
commissions interministérielles du transport; il y en
¢ eu une d'organisée - c'est trés peu — ces derniers
mois.

On dit que le nouveauté est que I'on peut limiter
les vitesses sur le réseau. Je peux déja le faire
maintenant, mais je dois chague fois justifier
pourquoi nous le faisons. Par conséquent, lorsque
nous limitons la vitesse ¢ certains endroits sur les
nationales, qui portent mal leur nom car elles sont
plutdt régionales, on doit installer des panneaux. Ce
ne sera peut-étre plus le cas mais c'est le Conseil
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supérieur de la sécurité routiere qui se réunira pour
donner des avis en le matiére. Pour I'ensemble du
réseau autoroutier, nous pouvons dgg prendre des
mesures. Jai pris des mesures déja en son temps
comme ministre de I'environnement avec le ministre
des travaux publics pour limiter |z vitesse sur une
partie du réseau autoroutier. On pourra toujours le
faire demain mais on ne pourre pas décider que
demain, on peut rouler partout ¢ 13C ou 140
km/heure. Céela, il n'y a que le Fédéral qui pourrait le
décider.

Voila. Le plan Schouppe, pour moi, est enterré.
C'est une nouvelle page qui ve souvrir lors des
négociations dans les prochaines semaines et les
prochains mois entre le Gouvernement fédéra, le
ministre qui aure la charge de la mobilité et de la
securité routiere au niveau fédéral et les ministres
régionaux pour avoir une réforme concertée en
amont, et non plus demander simplement un avis en
bout de course. Sachant quen plus, les
représentants, qui avaient participé malgré tout a
quelques réunions dans les années 2006 & 2008, ont
été un peu étonnés de voir la réforme telle qu'elle a
été présentée puisqu'il y a toute une série de choses
qui avaient largement évolué. Leur avis n'avait pas
toujours ét€ retenu — c'est le moins que I'on puisse
dire.

Ce que je peux vous dire, c'est qu'une nouvelle
page souvre. Le concertation aure lieu en amont.
Les régions seront associées. Sil n'y a pas d'accord
des régions in fine, c'est quand méme le Fédéral a
I'intérieur de le CIMIT qui & le dernier mot et puis la
procédure normale d'avis des uns e des autres verra
le jour, aprés présentation au niveau du
Gouvernement fédéral avec, ensuite, avis des
régions.

Bref, on va remettre un peu dordre dans tout
cela Il'y € des belles choses qui se trouvaient dans
cette réforme, d'autres plus malheureuses, mais cela
ne sert méme a rien d'en discuter puisque tout cela
est derriére nous.

Mme l|la Présidente. — Merci, Monsieur le
Ministre.

La parole est ¢ M. Mouyard.

M. Mouyard (MR). - Merci, Monsieur le
Ministre, pour cette réponse.

Effectivement, au regard de [I'actudité, je
comprends tout & fait le ton de votre réponse. Je
pense qu'effectivement, dans les décisions qui
viennent d'étre prises, il est bien que ce dossier reste
au Fédéral mais je suis tout ¢ fait d'accord avec vous
pour dire quil doit y avoir, dans le cadre des
réformes et de nimporte quelle discussion sur le

dossier, une concertation en amont, et que cela doit
se faire en pleine intelligence entre le Fédéral et les
entités fédérées et pas simplement demander un avis
en bout de course. Dans ce cadre-la, on pourrait
arriver, ¢ mon avis, @ de bonnes choses. En effet,
dans le dossier tel qu'il était présenté, il y en avait
effectivement des bonnes et des moins bonnes.

Par contre, vu l'intérét du dossier, quand la
discussion recommencera, je pense qu'un débat au
niveau parlementaire en commission ne pourre étre
gue positif puisque c'est quand méme un dossier qui
touche tout le monde. Au-delé des sensibilités
politiques, je pense que chacun pourrait apporter sa
pierre & |I'édifice, ou en tout cas son idée, et fare
quil y ait une réflexion en le matiére qui soit
pluraliste. Je vous remercie.

Mme la Présidente. — La parole est & M.
Dupriez.

M. Dupriez (Ecolo). — Merci, Madame la
Présidente, merci Monsieur le Ministre pour vos
réponses. C'est vrai que, d'une certaine facon, on a
changé dair en une semaine par rapport & cette
question. Sans doute ne faut-il pas compléetement
jeter le bébé avec I'eau du bain par rapport ¢ ce qui
était sur le table jusguiil y € quelques jours. C'était
d'ailleurs étonnant de voir comment un représentant
d'un parti aussi fédéraliste, méme confédéraliste,
pouvait vouloir faire une réforme sans tenir compte
et sans y associer les régions. C'est surprenant. On
n'en est plus I3!

Il faudre avancer dans ce dossier avec tous les
partenaires possibles et j'insisterai sur le fait qu'il est
heureux gu'on ait enfin ce Conseil supérieur de la
sécurité routiére en Wallonie. 1l & é&é constitué et
mis en place & temps pour intervenir ici et pour
pouvoir participer pleinement aux futurs travaux. Je
crois qu'on en & bien besoin.

De fagcon générale, comme & chaque fois qu'on
travaille sur le sécurité routiere dans cette
commission, j'insiste vraiment sur la question de
I'expertise qui est celle de ce consell mais qui est
celle aussi de notre administration, et dautres
partenaires. C'est pour cela que je faisais le part des
choses car je pense que I'on doit vraiment pouvoir
développer une expertise forte en le matiére en
Wallonie, pas seulement pour négacier le Code de la
route, mais aussi pour pouvoir prendre les
meilleures mesures sur le terrain. On € un grand défi
¢ rencontrer ¢ ce niveau-la

QUESTION ORALE
DE M. BINON A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
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NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR
«LA FIN DE LA POSE DESMURS
ANTIBRUIT LE LONG DE LA E42 A
HAUTEUR DE MANAGE »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Binon & M. Lutgen, Ministre
des Travaux publics, de I'Agriculture, de lg Ruralité,
de la Nature, de la Forét et du Patrimoine, sur «la
fin de la pose des murs antibruit le long de Iz E42 a
hauteur de Manage ».

La parole est 8 M. Binon pour poser s¢ question.

M. Binon (MR). - Madame la Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, en 2008 a
commenceé g pose des murs antibruit le long de la
E42 & hauteur de Manage. Pour rappel, c’est de
haute lutte, pendant prés de dix ans avec votre
prédécesseur, que le député honoraire Philippe
Fontaine ¢ obtenu Ie pose de ces panneaux tellement
utiles aux riverains de |’autoroute.

Les travaux ont été effectués dans le sens Namur-
Mons, des bornes kilométriques 96.7 a 97.72, soit
approximativement de l¢ sortie 19 Manage jusqu’au
pont enjambant Iz ligne de chemin de fer.

Le chantier s’est soudainement arrété & hauteur
des ponts oul les panneaux n’ont jamais ét€ poseés.

Il semblerait que I raison est une incompatibilité
au niveau des fixations des panneaux et les
rambardes des ponts. Il semblerait en effet que des
solutions techniques pour ce type d’aménagement
demandaient une éude spécifique donnant lieu au
lancement d’un nouveau marché. Il semblerait par
ailleurs que des «irrégularités» aent également
ralenti le bon déroulement de I procédure.

Depuis, les panneaux sont toujours manquants a
ces endroits.

Mes questions sont les suivantes Monsieur le
Ministre: I’é&ude spécifique a-t-elle été réalisée? Un
nouveau marché a-t-il été lancé? Tous les problemes
de procédures sont-ils résolus? Quand les panneaux
restants seront-ils placés € ce< endroits étant entendu
que I’efficacité du kilomeétre de panneaux posés est
fortement diminuée ainsi parsemé de trous?

Je vous remercie pour votre réponse.

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de I Forét

et du Patrimoine. — Je ne suis pas technicien en
acoustique. Cele étant, je suppose, tout comme vous,
que I'absence de panneaux & hauteur des ponts doit
nuire ¢ I'efficacité des écrans antibruit déj¢ en place.

En plus, il y a des aspects esthétiques qui jouent a
CE niveau.

Cependant, il ne faudrait pas perdre de vue que
nous nous inscrivons ici dans l'optique du
masterplan qui a, d'une part, permis d'objectiver les
besoins en matiere de chantiers sur le réseau
structurant  et, dautre part, de réserver une
enveloppe budgétaire pour le Ilutte contre les
Nui sances sonores.

Vous avez certainement remarqué, au vu du
nombre de chantiers sur les autoroutes et les routes
wallonnes, que e toute premiére priorité donnée ¢ la
securité routiére est la rénovation des voiries. Dans
ce cadre, |e pose d'écrans & Manage n'est pas retenue
pour l'instant en priorité mais devre aboutir en
fonction des ééments que je viens de citer dans un
second temps.

Mme la Présidente. — Le parole est a M. Binon.

M. Binon (MR). - Merci, Monsieur le Ministre,
pour cette réponse. Je peux étre d'accord avec vous
sur le fait que le réparation de la voirie doit primer
sur I'acoustique. Simplement, on suivre le dossier
pour ne pas que vous I'oubliiez, ni vos services non
plus, parce que cest le confort el le sommeil des
habitants qui est en jeu. Mais on peut comprendre
que vous donniez le priorité a le réparation de la
voirie qui est hautement importante pour le sécurité.

QUESTION ORALE
DE M.BINON A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR
«L'OBLIGATION DESPNEUSNEIGE OU
DU PORT DESCHATNES DANS CERTAINES
CONDITIONSHIVERNALESEN REGION
WALLONNE »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. Binon & M. Lutgen, Ministre
des Travaux publics, de I'Agriculture, de |a Ruralité,
de la Nature, de la Forét e du Patrimoine, sur
«|'obligation des pneus neige ou du port des chaines
dans certaines conditions hivernales en Région
wallonne.

La parole est ¢ M. Binon pour poser s¢ question.

P.W. - C.R.I.C. N° 10 (2011-2012) - Lundi 10 octobre 2011 36



M. Binon (MR). - Madame la Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, en février
dernier, au sortir d’un hiver catastrophique, je vous
interrogeais sur les dispositions a prendre en Région
wallonne pour réguler aussi bien que possible le
trafic routier, notamment lors de fortes offensives de
neige CommMme Nous en avons connues.

Je  mettais particulierement  I’accent  sur
I”éventualité de rendre obligatoire chez nous le port
de pneus neige ou de chaines comme c’est dgg le
cas dans certains pays européens. Je vous rappelais
que cet équipement est seulement recommandé mais
pas obligatoire et que nulle part figure sur nos routes
le panneau B26, représentant une roue équipée de
chaines, méme sur les hauteurs du pays ou I’hiver
est généralement le plus rude.

Ce panneau est par contre présent un peu partout
en Europe et est donc dga bien connu des usagers
qui le parcourent et, singuliérement, des chauffeurs
de poids-lourds. Il est clair que I’obligation du port
des chaines éviterait de fermer les autoroutes et de
bloquer I’économie lors de fortes chutes de neige.

En février, vous m’annonciez que des discussions
étaient en cours sur le sujet e qu’un groupe de
travail serait mis en place avec les trois régions pour
pouvoir avoir des mesures adaptées. Vous
m’annonciez alors des nouvelles sous forme de
propositions concrétes dans les prochaines semaines
voire tout au plus les prochains mois.

A lz finjuillet, le Secrétaire d’Etat & le mobilité,
Etienne Schouppe, annongait un houveau Code de la
route pour I’été 2012 comptant 540 obligations. |l
annonce également I’arrivée de nouveau panneaux.

Mes questions sont les suivantes: vous
m’annonciez en février savoir globalement vers ou
vous dliez aler. Pouvez-vous aujourd’hui
préciser ol vous en étes? Ou en est le réflexion
menée au sein du groupe de travail 7 Le nouveau
Code de ls route intégre-t-il des nouvelles
dispositions en matiére de pneus hiver ou de chaines
méme si on en a déjg parlé maintenant, la question
était lancée 7 Un panneau spécifique fait-il partie du
nouvel arsenal” Pensez-vous que des dispositions
concreétes seront d’application pour cet hiver ?

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Rurdlité, de le Nature, de I Forét
et du Patrimoine. — En ce qui concerne |'utilisation
de pneus spécifiques pour les conditions hivernales,
nous avons eu toute une série de concertations, de
discussions, notamment avec la police mais pas
uniquement, avec aussi des représentants du secteur,

et des propositions seront encore faites tout
prochainement. Je peux déja vous dire qu'il n'y aura
pas dobligation généralisée sur I'ensemble du
réseau. Cele est clair puisque cesééments
dépendent directement du Code de Iz route, s on
veut le généraliser pendant une période compléte sur
I'ensemble du territoire.

Jai demandé, & plusieurs reprises, au méme M.
Schouppe dont je parlais tout ¢ I'heure, qu'il y ait
une concertation e que l'on puisse travailler
ensemble, que I'on puisse mettre en place un groupe
de travail et j'a vu arriver le réforme telle qu'il I'a
proposée. Pour le reste, il y aura une présentation
globale trés prochainement de I'ensemble des
dispositions qui sont prévues sur le réseau mais
j'attends encore les derniers avis des différents
acteurs.

Je ne voudrais pas leur briler cette information
sans avoir eu leur dernier avis d'une facon générale
de I'ensemble des dispositifs qui seront mis en place
pour I'hiver, & la fois sur le sel et sur les aspects qui
concernent les camions. Vous avez vu quil y € un
protocole d'accord qui a ét€ signé avec nos amis
grands-ducaux et francais pour éviter les écuells
gu'on a connus aux frontieres |'année derniére
essentiellement. Cele ¢ é€é peu médiatisé et
pourtant, c'est quelque chose de trés important. C'est
le premiére fois que trois pays, enfin deux pays et
une région, se mettent d'accord sur une fagon de
travailler au niveau de I'organisation du stockage de
camions, au niveau de l'information, au niveau de la
coordination, au niveau des plans des phases
dalerte, pré-alerte et autres qui sont coordonnées, au
niveau de |'organisation des services de secours, au
niveau aussi de lg mise en route de I'ensemble des
plans d'urgence.

C'est vraiment quelque chose de trés important.
Jen suis plutét heureux et je remercie les
collaborateurs, surtout a l'administration, qui ont
ccuvré & ce protocole daccord. L'ensemble sera
présenté dans les prochains jours, les prochaines
semaines au plus tard, g I'ensemble de Iz population.

Je ne peux pas vous en dire davantage
aujourd'hui, et je m'en excuse, ma langue me brdle
de ne pas pouvoir vous le dire mais c'est par souci
de respect visavis des acteurs dont j'attends les
derniers avis en le matiére.

Mme la Présidente. — Lz parole est a M. Binon.

M. Binon (MR). - Je vous remercie, Monsieur le
Ministre, pour votre réponse. Il est important de
suivre ce dossier. Je vois que vous le faites.

Si les mesures que vous avez prises I'hiver passé
étaient parfaites au niveau de linterdiction de
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circuler par temps de neige, il est clair qu'on ne peut
pacs faire cele tous les ans, pour la partie économique
et, malgré tout, l'impopularité que cele peut avair.
En tout cas, cest bien de travailler dessus et
d'essayer d'avancer.

QUESTION ORALE
DE M. BINON A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR
«L'ETAT D'AVANCEMENT DES
TRAVAUX LE LONG DE LA N59 A
MANAGE »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Binon & M. Lutgen, Ministre
des Travaux publics, de I'Agriculture, de Iz Ruralité,
de e Nature, de la Forét et du Patrimoine, sur «|'éat
d'avancement des travaux le long de ls N59 a
Manage».

La parole est ¢ M. Binon pour poser s¢ question.

M. Binon (MR). - Madame la Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, le «Plan
intercommunal de Mobilité de Seneffe et Manage —
Phase 3» reprend dans son schéme directeur de la
circulation  routiere  une  série  d’objectifs
opérationnels, dont celui de fluidifier le trafic sur les
grands axes, de sécuriser les principaux carrefours,
d’aménager les entrées de village ou encore, dans
son schéme directeur des modes doux, d’assurer la
continuité et sécuriser les aménagements cyclables
existants.

Plusieurs de ces projets concernent le N59, dite
route Baccara.

Ainsi, le rond-point & I’entrée des zonings de
Seneffe-Manage s’est avéré problématique aux
heures de pointe et il convenait de le fluidifier. La
N59 est en effet un axe important de déplacement
vers le sud Hainaut, quotidiennement emprunté par
un nombre éevé de navetteurs. De plus,
’aménagement  de  ce rond-point était
particuliérement important dans le cadre de la
réorganisation de I’accessibilité aux  zones
d’activités  des entités de Seneffe et Manage,
notamment pour faciliter I’aménagement de portes
d’acces par les différents embranchements de ce
rond-point.

Des aménagements de sécurisation  des
intersections entre le N5 et les accés autoroutiers
de I’E42 ont été réalisés pour augmenter I’efficacité
de le N59 en tant que voirie de transit.

Les entrées de villages ont égaement été
aménagées — rue de Bascoup, rue de Mariemont,
Bellecourt et I’axe Familleureux-Saint Hubert - afin
de protéger au mieux les centres agglomérés du
trafic de transit et sécuriser ains au maximum les
lieux de vie des entités concernées.

Enfin, il convenait de prévoir égaement
d’assurer le continuité et Iz sécurisation des pistes
cyclables se trouvant le long de cet axe. Il existe des
points de rupture tant pour les pistes ellessmémes
gue pour les protections de ces derniéres. Ces
aménagements devraient étre prolongés jusqu’aux
zones d’activités économiques.

Bref, des aménagements utiles et nécessaires dont
les effets sont maheureusement partiellement
inopérants. En cause, une portion de voirie comprise
entre le rond-point évoqué plus haut et I’intersection
avec la N27 dont le chantier commencé est
manifestement & I’abandon depuis des mois. La
circulation y est réglée par des feux sur une seule
bande en aternance, ce qui engendre d’importantes
perturbations de fluidité de trafic. Plusieurs
accidents ont dgj¢ eu lieu & cet endroit.

Mes questions sont toutes simples, Monsieur le
Ministre. Pouvez-vous m’expliquer les raisons de
’arrét des travaux sur cette portion de la route
Baccare’” Pouvez-vous me préciser quand ils vont
reprendre et quand, dés lors, ils seront achevés?

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Je remercie M. Binon parce que
sa question permet de retracer quelques
aménagements effectués par la Direction générale
des routes qui permettent de sécuriser plusieurs
zones dangereuses de cette importante route
nationale, comme différents rond-points.

En ce qui concerne les problémes que vous
signalez sur les pistes cyclables, le Direction des
routes de Mons est chargée d'envisager les mesures
qui permettraient d'y remédier. On en ¢ parlé tout a
I'heure avec M. Crucke, c'est une des pistes, mais on
doit, & chaque fois, se concerter avec les autorités
communales. En ce qui concerne les travaux que
vous évoquez, ceux-ci concernent le franchissement
d'un pont de Iz N5S surplombant la ligne de chemin
de fer. En rédité les travaux n'ont pas encore
débuté ¢ cet endroit mais des mesures de sécurité
ont di étre prises en vue d'assurer lg sécurité des
usagers de le route, compte tenu de I'état du tablier
de ce pont.
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Concernant ce dossier, je vous informe que les
choses sont en cours puisque les calculs de stabilité
sont & présent terminés. Les  documents
d'adjudication sont en cours de réalisation au sein de
le Direction de conception et de calcul.
L'adjudication pourrait avoir lieu rapidement.

Je ne peux pas vous dire quand le chantier
démarrera, cele dépendre des offres, sil y en a, et
I'ensemble des procédures Iégales en la matiére.

Voile ce que je peux vous dire. Dés que j'aurai
des précisions complémentaires, je ne manquerai
pas de vous les fournir concernant |'ensemble des
délais ¢ venir.

Mme la Présidente. — Le parole est a M. Binon.

M. Binon (MR). - Je vous remercie. Vous me
rassurez car je vois que le dossier avance et qu'il
n'est pas oubli€é ou tout simplement laissé & |'arrét.

Nous reviendrons quand nous aurons plus
dinformations.

Mme la Présidente. — La séance est suspendue
quelques minutes & la demande de M. le Ministre
Lutgen.

- La séance est suspendue a 17 heures 16
minutes.

- La séance est reprise a 17 heures 32 minutes

REPRISE DE LA SEANCE

Mme la Présidente. — L& séance est reprise.

QUESTIONS ORALES
(uite)

QUESTION ORALE
DE MME CREMASCO A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR
« LA POSSIBILITE D'ORGANISER LE
TRANSPORT PAR RAIL ET VOIE D'EAU
PLUTOT QUE DE MODIFIER LE PERMIS DU
TRILOGIPORT »

Mmela Présidente. — L'ordre du jour appellela
guestion orale de Mme Cremasco a M. Lutgen,
Ministre des Travaux publics, de I'Agriculture, dela
Ruralité, de laNature, de la Forét et du Patrimoine,
sur «la possibilité d'organiser le transport par rail et

voie d'eau plutdt que de modifier e permis du
Trilogiport ».

Laparole est a Mme Cremasco pour poser sa
guestion.

Mme Cremascc (Ecolo). — Madame la
Présidente, Monsieur le Ministre, chers collégues, le
permis du Trilogiport vient d’étre accordé par M. le
Ministre Henry, ce 11 septembre, dans un contexte
que I’ont sait particuliérement tendu au niveau des
délais. Dga, le PAL - futur exploitant du
Trilogiport — en conteste le contenu.

Via un courrier envoyé au cabinet de M. le
Ministre Henry et dont le contenu ¢ été défloré dans
le presse, le PAL demanderait, entre autre, que
puisse é&tre initiée I’activité économique sur le
terminal sans attendre le finalisation du pont
d’accés. Or, comme le reprennent L’Echa de ce
samedi ler octobre et Le Soir de ce mercredi 4
octobre, le permis reprend toute interdiction de
l'activité sur le site avant la finalisation du pont
d’acces, attendue prés de deux ans aprés celle du
terminal € conteneurs.

Ce n'est pas & vous que je vas rappeler,
Monsieur le Ministre, combien cette activité
économique et combien ce dossier & été long et
comme c'est complexe car, malheureusement, c'est
urbanisé et il y € donc des villages et des riverains.
Ce permis comporte donc une série de protections
dont celle-la qui concerne ¢ titre plus spécifique, le
trafic camions et le cohabitation de ce trafic avec
I’habitat riverain. Ainsi le président du PAL Willy
Demeyer, et son administrateur délégué, Michel
Firket, voudraient aujourd’hui revenir sur les termes
de ce permis, maintes fois soupesés.

Jai eul’occasion ¢ plusieurs reprises d'aborder le
sujet dans cette enceinte, notamment via des
questions qui vous étaient adressées mais je vais
dire quici, I'objet de me question concernele
gouvernement et plus particuliérement vous puisque
vous étes «le maitre d'ouvrage». C'est pour cela que
j€ m'adresse ¢ vous mais également & M. Henry,
Ministre de I Mobilité, et & M. Marcourt, Ministre
de I'Economie, dans le cadre de cette question mais
j'ai déj¢ eu l'occasion de plaider devant vous, que
soit garantie cette trimodalité de cette plate-forme:
pour que le trafic de marchandises notamment par
rail puisse étre efficient, et que puisse augmenter la
part de marchandises qui repartiraient par voie de
rail ou d’eau. En effet, ¢ I’heure actuelle, lefret,
dans se grande majorité repartire par route. Le trafic
de camions est difficilement compatible surtout
guand on voit — je regardais encore dans une de vos
réponses — qu'il sagit de 280000 conteneurs par an.
Ces chiffres sont évidemment soumis ¢ I'activité qui
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ve réellement se développer sur le Trilogiport mais,
c'est loin d'étre anodin.

Monsieur le Ministre, plutét que de changer les
termes d’un permis dprement négociés, ne pourrait-
on pas saisir cette occasion et I’argument de la
nécessité de Iz rentabilité économique immédiate du
port pour planifier d’ores et déjc un trafic aternatif
par voie d’eau mais surtout, ce qui ve repartir par
rail7 Ce Trilogiport est un investissement de 45
millions d'euros pour l'investissement public —
Europe et Région wallonne —, 210 millions attendus
d'investissements privés. C'est un gros projet wallon
et qui pourrait devenir un projet de développement
durable et de mobilité aternative. Cette solution,
cette proposition notamment du trafic par rail ne
pourrait-il pas étre plus efficiente et mise davantage
en avant aujourd'hui que la question se pose ou que
les termes sont remis en question?

Ja envie de connaitre votre appréciation sur le
sujet et je vous remercie davance pour les
compléments de réponse que vous alez me fournir.

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de I Forét
et du Patrimoine. - Madame le Présidente, Madame
le Députée, vous m'interrogez sur un point
particulier.

C'est dommage parce que j'auraic beaucoup de
choses Z dire.

Mme Cremascc (Ecolo). — Je vous en prie. Je ne
voudrais pas vous frustrer.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Le premier élément, c'est que
I'on parle de trimodalité et donc les aspects
ferroviaire, de voie deau et autoroutiers sont
indissociables. Il faut voir cele de fagon globale par
rapport ¢ ce projet trimodal. Tous les accés — eau,
rail, route — sont indissociables I'un de l'autre et
chacun ¢ fait I'objet d'une attention spécifique dans
ce dossier.

Four I'acces fluvial, c'est dgj¢ en ordre puisgue
rappelons-le, ce site sinscrit en zone industrielle du
plan de secteur et est déja équipé de quais le long du
canal Albert. Pour I'accés ferroviaire, les convois
emprunteront les réseaux ferrés de l'usine de
Chertal, le PAL, le Direction générale de mobilité
des voies hydrauliqgues et Arcelor Mittal,
propriétaire de le série ont entériné le passage de ces
convois sur le réseau de Chertal. Le réseau propre
au Trilogiport qui vient de se greffer sur I'extrémité

nord du réseau de Chertal est programmé dans les
chantiers et les plannings mettront & disponibilité
des voies ferrées pour fin 2013.

Le nouvel accés routier est prévu afin d'éviter le
passage du charroi dans les quartiers habités. La
réalisation rapide des ouvrages quiil compose est
une priorité. Il Sagit en particulier du pont surla
Meuse et dans une moindre mesure, vu qu'elle
nécessite moins de temps pour étre construite, des
voiries de liaison. Le planning établi par le DGO2
montre que le pont sere finalisé pour 2015.

Comme vous voyez, les infrastructures relatives
aux trois modes de transport ont été intégrées dans

le projet pour aboutir & une plate forme qui sera
bien, trimodale.

Four le reste, je n'ai pas dautre commentaire a
faire sauf s vous tenez particulierement ¢ avoir des
éléments sur les avancées du dossier, sur la facon
dont le permis & été délivré, sur les conditions du
permis, et caetera. Il y a toute une série de questions
qui restent pendantes notamment concernant le
financement de tout cela. A me demande, une task
force ¢ été mise en place il y e plus de deux ans et
les études dincidences qui ont été réalisées en son
temps, le gouvernement a aussi pric position
concernant les différents choix.

Il reste encore beaucoup d'éléments par rapport
au permis puisque j'ai découvert celui-ci au travers
de I'annonce de le conférence de presse qui & eu lieu
il y € deux ou trois semaines, un lundi.

Comme les membres de le task force, j'a été
guelque peu éonné mais |'étonnement est une cause
de réouissance ou de déception. Cele m'étonnait en
tout cas qu'il n'ait pas été présenté 3 le task force
dans le processus tel quiil avait été établi. Cela
paraissait ne fusse-ce que de I'élégance et du respect
et au-del¢ de cela, on aurait peut-étre pu fare
certaine remarques en amont plutdt que de les faire
en aval puisque comme vous l'avez rappelé, je suis
le maitre d'ccuvre mais, & partir du moment ou il y a
toute une série d'éléments complémentaires qui
viennent sans que l'on ait pu les étudier ou les
absorber au niveau des délais et des budgets, c'est
autant de questions qui restent pendantes et que I'on
essaye maintenant de régler au travers des
différentes discussions et que le task force emploie a
essayer de trouver des réponses. Voilg ce que je
peux vous dire.

On travaille en pleine collaboration.

Il'y & des choses qui sont intéressantes dans les
révisions de permis, dans les conditions € la mobilité
douce par exemple, mais cela représente auss des
aspects budgétaires et toute une série d'aspect que
I'on aurait pu- et je le dis avec beaucoup de respect
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pour mon collegue - appréhender de fagon
différente et en amont. C'eut été sans doute une
meilleure facon de se concerter et de travailler
pleinement en collaboration.

Les choses sont ce quelles sont aujourdhui, les
permis ont été délivrés avec les conditions qui ont
été fixées telles quelles. Et puis, on essaie
maintenant de trouver des solutions adéquates par
rapport & ces éémentsl¢ sachant qu'il reste des
problémes techniques qui se posent, notamment sur
le calendrier des différentes phases de travaux,
élément qui me parait essentiel pour que l'on soit
dans les clous au niveau du timing. Aujourdhui, je
ne peux pas le garantir au vu de l'ensemble des
conditions qui sont inscrites dans le permis, et je ne
peux pas les garantir pour aujourd’hui mais je ne
doute pas que les réponses arriveront suite a
différentes discussions et concertations qui sont en
cours pour le moment.

Croyez bien que, de mon cbté, tout est et sere mis
en ceuvre pour essayer d'aboutir £ ce dossier, qui est
un beau projet pour Liége, qui est un beau projet au
niveau du développement durable de toute une zone.
Cest le création dactivités, demplois, avec
I'utilisation de le mobilité et de |z logistique qui est
I plus intelligente possible par rapport  ce projet.

Je sais qu'il y € toute une série de rencontres qui
doivent avoir lieu avec les investisseurs, avec toute
une série d'acteurs pour pouvoir mettre chacun face
¢ ses responsabilités et que I'on puisse ensemble
envisager différents cas de figure. Par rapport au
cceur de votre question, si on peut le faire, on ne
peut pacs le faire pour tout nécessairement; si on peut
utiliser plus le voie deau, cela dépend aussi des
aspects techniques et logistiques qui interviennent.
Tous les types de matériaux ne peuvent pas utiliser
le voie d'eau, en tout cas avec la méme efficacité, et
il y € toute une série d'éléments qui sont des aspects
strictement  d'organisation  logistique mais,
évidemment, chaque fois que I'on pourre le faire, on
le fera pour éviter du charroi, des difficultés sur le
réseau, qu'il soit dailleurs ferroviaire, routier ou
autoroutier.

Mme la Présidente. — La parole est 3 Mme
Cremasco.

Mme Cremascc (Ecolo). — Je pense que vous
avez raison de rappeler que c'est un beau projet sur
Liege, qui ¢ bien évolué. Vous rappelez notamment
le mobilité douce, et cette zone tampon qui est
incontestable, incontestée et nécessaire pour que ce
terminal puisse étre compatible avec les riverains.
On aurait pu, et on pourrait regretter que I'on ait
laisser surbaniser une partie de le zone. Si on avait
été un peu proactif, on n'aurait peut-étre pas agi de
le sorte, mais toujours est-il que je penseque

I'équilibre est atteint. En tout cas, on voit que,
progressivement, |e consensus est vraiment global.

Quant au quotidien de vos relations internes au
gouvernement, j€ VOus avoue guE je n'en sai< rien, a
vous d'apprécier. Japprecie quant ¢ moi, & I'aune des
résultats que I'on me soumet, quand vous me dites
que fin 2013, on pourrait voir le rail effectif, et que
tout ne peut pas repartir par voie d'eau, mais on
pourrait faire repartir une partie.

A partir du moment oU il y & un consensus
général e que l'on est devant cette difficulté
effectivement de réaliser notamment I'ensemble des
infrastructures routiéres, que I'on booste justement
le rail et |z voie d'eau, c'est I'occasion oujamais
pour avoir un vrai projet phare pour lg région, qui
promeut une mobilité différente.

Et vous avez raison de dire que ce gouvernement
¢ fait aboutir ce projet et c'est pour cele que je vous
ai dit en préalable que j'estimais l'ensemble du
gouvernement puisque j'ai oubli€é de citer M.
Demotte pour les fonds FEDER.

En tant que maitre de I'ouvrage, il serait bon
darriver justement & saiSir cette occasion et peut-
étre de< échéances, des déais par rapporta
I'infrastructure routiére pour in fine booster |'autre
coté. C'est peut-étre un peu utopiste ou en tout cas
proactif, mais cele me semblerait une belle solution
pour arriver @ contraindre les concessionnaires qui
vont arriver sur le site, quils soient des
concessionnaires qui soient dans un transport de
marchandises par rail et par voie d'eau. Cele me
semble compatible, d'autant plus que vous me dites
que |z liaison rail sere effective fin 2013, ce qui peut
étre plus ou moins compatible avec I fin...

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de 1 Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Que I'on se comprenne bien.
Dans le projet initial, c'était effectivement cele qui
était prévu. Je vous ai dit que pour moi, il restait une
difficulté de compatibilité entre l'agendz et le
calendrier tel qu'il ¢ ét€ prévu et les conditions qui
se retrouvent dans e permis.

Méme sil y & de bonnes choses dans le permis, il
faut pouvoir tenir les délais et, aujourd'hui, je vous
dis que je ne peux pas, en I'état actuel des choses —
j€ le dis parce que je ne peux jamais dire autre chose
que le vérité —, les garantir. Cela ne veut pas dire
gue je ne pourral pas les garantir demain ou apres-
demain suite @ des discussions, des aménagements
qui pourraient avoir lieu.

Mais, aujourd'hui, voilg I'état de la situation dans
laquelle nous nous trouvons mais les solutions que
vous préconisez, je trouve quelles ont le mérite
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d'étre positives et cherchent a trouver comment
effectivement, dans |'agencement, on peut utiliser au
maximum dautres voies que simplement la voie
routiére ou autoroutiére.

Mme Cremascc (Ecolo). — En  réduisant
effectivement ce trafic routier, cele pourrait étre une
bonne injonction et je vous remercie d'y avoir vu
effectivement le proposition dune  solution
constructive. Je ne vous remercierai jamais assez Si
vous participez ¢ la faire aboutir. Et cels n'engage
que moi.

QUESTION ORALE
DE M. DODRIMONT A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR
«LE PLAN ROUTES»

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Dodrimont & M. Lutgen,
Ministre des Travaux publics, de I'Agriculture, de la
Ruralité, de I Nature, de le Forét et du Patrimoine,
sur «le plan Routes».

La parole est 3 M. Dodrimont pour poser sa
question.

M. Dodrimont (MR). - Madame la Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, on peut
évidemment soutenir l'initiative d'un plan Routes en
Région wallonne, c'est quelque chose qui est attendu
et qui devrait permettre certainement d'améliorer
encore les conditions d'accessibilité de ces usagers
qui sont évidemment sur nos routes pour bien des
raisons mais peut-étre avant tout pour pouvoir se
rendre a leur lieu de travail, ce qui est fondamental a
nos Yeux.

Monsieur le Ministre, j'aimerais profiter de cette
question pour vous demander sil est possible de
faire un peu le point sur I'éal d'avancement de ce
dossier. Jaimerais auss parler un peu du
financement des différentes phases qui  sont
évidemment au programme et aussi revenir sur une
déclaration que j'ai pu lire dans le presse ou vous
dites que: «C'est en 2012 et en 2013 que la
saturation en travaux sera la plus forte sur le réseau
structurant wallon, et qu’a partir de 2014, le rythme
devra étre progressivement diminué». Jaimerais
savoir ce que vous entendez par «diminuer
progressivement le rythme» et aussi comment
comptez-vous vous préparer ¢ une éventuelle
saturation du réseau routier wallon [’année
prochaine? Je rappelle dans ma question telle que
rédigée qu'on est évidemment un grand carrefour

européen et que I'on se doit évidemment de fare
face aux flux de circulation que cette situation
engendre.

Jaurais aimé aussi abordé avec vous le probléme
de contrble. On en parle dans votre projet, de
vérifier de maniére indépendante tous les travaux
entrepris, et on sait qu'ils sont nombreux, et croyez
bien que I'on Sen rgouit; on est heureux qu'enfin,
guelqu'un ait pris le taureau par les cornes sur ce
délicat dossier et s méme ces travaux nous font un
peu jurer dans les bouchons, ils sont évidemment
bien utiles et nécessaires et on sen réouit. Quand
vous parlez de cette procédure de contrble, quelles
sont les modalités qui sont liées € Iz mise en ceuvre
de celle-ci?

Le dernier pan de mon questionnement est sur le
financement, |'intervention de la Banque européenne
d’investissement qui viendrait compléter
I’enveloppe alouée au plan. Selon les derniéres
négociations, on parlerait d’un montant de 250
millions d’euros. En est-on toujours dans cette
enveloppe ou y at-il dautres choses qui viennent
compléter les sommes nécessaires au financement ?

Jaimerais avoir vos indications sur cette question.

Mme la Présidente. — La parole est & M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de 1 Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Le plan Routes postule la
préparation préalable des dossiers sur les aspects
techniques, ['auscultation préalable, la
hiérarchisation, les métrés, et caetera, et auss sur
les aspects juridiques, le cahier de charges, les avis
de marché, les attributions, les notifications, et
caetera. Je ne vais pas vous expliquer a8 nouveau
parce Que Vvous conhaissez cela par  Ccoeur
maintenant, I'ensemble des critéres qui ont prévalu a
I'élaboration du plan Routes.

On enreparlait tout a I'heure d'une part avec Jean-
Luc Crucke mais auss dans le cadre de la
modification du décret-programme au niveau de la
fixation des nouveaux objectifs, des nouvelles
missions de le SOFICO sur le plan décrétal, qui était
finalement le clé qui a permis d'ouvrir le porte de la
Banque européenne d'investissements mais il y avait
plusieurs clés pour ouvrir cette porte, la deuxiéme
clé éant un plan sérieux avec I'ensemble dune
objectivation sur le réseau structurant. c'est-a-dire
gue le réseau structurant qui peut étre fier de
financer par l1a BEIl un regroupement des chantiers,
une nouvelle organisation et auss une vérification
sur le plan des controles. C'éait une de vos
questions et au niveau des contrles, il y a
maintenant I'ensemble du document «Qualiroute»
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qui est mis en ceuvre avec des contrdles en amont,
pendant le chantier et aprés le chantier, des garanties
qui ont été relevées de trois ¢ cing ans et de cing a
dix ans, cest un éément parmi dautres, la
granulométrie, bref toute une série dééments
importants.

Je le disais a votre collegue Jean-Luc Crucke,
bien slr que les choses saméliorent. Est-ce que nous
avons pour autant réussi ¢ atteindre le perfection?
Non, je le dis trec clairement, on doit encore
améliorer I'ensemble des procédures de contrble et
surtout travailler & ce qu'elles soient effectives sur le
terrain, c'est ¢a le plus important. Elles le sont sur le
plan des procédures, sur le plan des modifications
que j'ai apportées, le document est conséguent, mais
maintenant, il faut implémenter tout cela. On sort
d'une culture qui n'est pas tout ¢ fait celle-le et il
faut pouvoir réorganiser les services auss en
fonction de cet aspect de contrdle. Je crois auss qu'a
|'avenir, pour des chantiers importants — je ne crois
pas, je suis certain —, on devra regrouper & le fois
I'aspect financement, investissement et réfection a
des aspects d'entretien pour donner dans les mémes
mains, a une seule entreprise pour une période de
douze ou quinze ans, ces deux responsabilités.
Ainsi, I'entreprise concernée aura tout intérét Z bien
réaliser les travaux puisque sinon, elle devra payer
durant de nombreuses années |'entretien qui ne serait
pas de qualité.

Bref, il sagire d'avoir une approche davantage
fixée sur les objectifs plutdt que sur les moyens. Au
niveau de le région, vous verrez que certains gros
chantiers seront établis suivant ce principe. Je pense
¢ Couvin, cela, c'est une certitude. Il y ¢ dautres
chantiers sur notre réseau. On ne peut pas faire cela
pour des tout petits chantiers parce que cela n'aurait
pas beaucoup de sens mais par contre, pour des
chantiers plus importants, ce qui serg le cas puisqu'il
y € un regroupement de plus en plus important des
chantiers pour éviter d'ouvrir et de refermer des
voiries un peu partout, tout le temps, et surtout pour
éviter la mauvaise qualité des travaux de par le peu
de réparations en termes de kilométres qui sont
réaisés - vous le voyez, quand Vvous Vous
promenez. Cest vra que l'on sSadresse 3des
entreprises de plus petite taille parce que I'on réduit
ce type de marché, mais en méme temps, on ne peut
se permettre ce luxe-la. Vous voyez parfois sur le
réseau une bande qui ¢ été refaite et sur cent métres,
cela va mieux et puis les cent métres suivants, cela
n'e pas été fait. Ce sont évidemment des choses qui
ne sont pas acceptables.

Donc, tout cele concerne I'aspect controle,
«Qualiroute», procédures en amont € en aval des
travaux. Au niveau des lignes de crédits de le BEI,
c'est le 25 octobre 2010 que la SOFICO & signé
|'ensemble de le convention, des lignes de crédits a

concurrence de 250 millions d'euros. Comme je
['avais expliqué, ce n'est pas 250 millions d'euros qui
sont versés sur le compte de la SOFICO et quelle
peut utiliser. C'est en fonction de I'avancement des
travaux que I'on utilise par tranche de 50 millions
d'euros ces différents montants.

L'avantage de la BEI est double. D'une part, le
remboursement ne se fait qu'a le fin des travaux, ce
qui n'esl pas le cas dans un organisme bancaire
classique privé évidemment. Deuxiémement, les
taux sont intéressants et troisiemement, cela donne
acces, au niveau de le SOFICQO, ¢ dautres portes
bancaires. Il n'y € dailleurs méme pas eu besoin
daler frapper & leur porte, les différents organismes
financiers sont venus el ont eu des contacts avec la
SOFICQ, qui n'a pas encore contracté de prét privé
parce que ce n'est pas nécessaire pour le moment.
Ce sera nécessaire au plus tot en 2013 puisque dans
un premier temps, on peut utiliser a plein les moyens
de la BEI et auss ¢ plein les fonds propres de la
SOFICQ qui sont aujourd'hui, qui éaient en tout cas
dans le plan Routes, ¢ hauteur de 114 millions
d'euros. Avec ces montants, sur le premiére partie
du plan Routes, nous avons suffisamment de
moyens que pour y faire face et apres, cedlla
concurrence, en fonction aussi des taux et des
calculs qui sont faits par les financiers que nous
irons chercher du financement privé, sachant que
celui-ci sere garanti par I'ensemble des procédures,
notamment au niveau de la BEI comme je vous le
disaisil y & uninstant.

Que dire d'autres s ce n'est que cela monte en
puissance puisque c'était un peu aussi le ceceur de
votre question. Effectivement, j'ai expliqué auss
gue le plan Routes s'est mis en ceuvre un tout petit
peu en 2010 puisque j'al signé le 25 octobre.

On afait tout le travail, on @ commencé sur fonds
propres de e SOFICC les premiers travaux en 2010,
mais c'était assez anecdotique. En 2011, c'était dga
une année nettement mellleure, on I'e wvu
concrétement. Comme vous l'avez dit: vous mordiez
votre volant dans les bouchons dus aux travaux. Ja
indiqué que les années 2012 et 2013 seraient des
années ou hous serions € | limite de |3 saturation du
nombre de travaux. On organise les différents
chantiers en fonction du critere de la sécurité
routiére, de la mobilité et du confort pour les
usagers. Ensuite, concernant les agencements au
niveau de l'agenda, on veille & ce quil n'y ait pas
trop de travaux dans une zone pour garantir une
mobilité fluide. 1l en va de méme pour I'absorption
de ces travaux par nos entreprises puisquil y & une
limite de capacité & pouvoir absorber I'ensemble de
ces travaux.

Les années 2012 et 2013 seront des années a
plein puisque l'on & commencé & monter en
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puissance. Cele diminuere un peu pour les années
2014-2015, pour terminer I'ensemble du plan Routes
qui n'est qu'une partie de le réponse. Ce n'est pas
toute la réponse sur le ceeur duréseau. Lé ouil y ¢ le
plus d'accidents, |a ou il y le plus de problemes de
mobilité, 18 ou il y & le plus de difficultés dues € la
dégradation de le route, cele doit é&tre accompagné
dun plan complémentaire au niveau des
investissements, et surtout, davoir les moyens
nécessaires sur le plan financier rapidement pour
entretenir I'ensemble du réseau structurant.

Aujourd'hui, nous avons des moyens, mais ces
moyens doivent étre renforcés. Quelles sont les
réponses? Il 'y a le réponse de ls vignette
autoroutiere, qui doit arriver pour compléter la
gamme de l'entretien. Il convient  davoir des
moyens suffisamment forts que pour pouvoir utiliser
¢ bon escient ces différents moyens d'entretien, et
renforcer ceux-ci.

Voile ce que je peux vous dire en étant satisfait
du travail, mai< sans euphorie non plus puisgue je ne
verse pas la-dedans. Les aspects de contrOle, les
aspects de mise en ceuvre de l'ensemble des
procédures, les approches différentes, comme j'ai pu
|'élaborer tout 3 I'heure sur |a responsabilité sont des
éléments qui doivent encore étre implémentés sur
notre réseau. Tout cele doit encore étre réalisé et mis
en ceuvre pour que le qualité du travail exécuté soit
au rendez-vous. Jai pric des garanties
complémentaires dés que je suis arrivé, de par
I'allongement des délais de garantie de trois & cing et
de cing & dix ans. Ce n'est pas pour moi, la seule
réponse quil faut apporter. Cest une réponse
importante et conséquente. |l faut évidemment que
le< autres réponses puissent suivre leur cours et que
I'on puisse avoir le certitude que tout cela est
parfaitement exécuté pour éviter de recommencer
des travaux.

Pour Iz premiére fois, des décisions ont été prises
pour l'utilisation de ce que I'on appelle le droit de
réfaction. Lorsgue nous constatons que les travaux
n'ont pas été hien réalisés, nous avons le droit de
faire recommencer les travaux. Ce n'était jamais
arrivé chez nous. L'entreprise, en fin de chantier, a
dd recommencer les travaux complétement sur
certains trongons parce que le qualité telle qu'ele
avait été contrdlée n'était pas au rendez-vous, tout
simplement. Cele évite de devoir faire jouer la
garantie trois ans plus tard, avec toutes les
difficultés que cele peut engendrer pour les
automobilistes et pour I'ensemble des usagers.

Mme la Présidente. — La parole est a8 M.
Dodrimont.

M. Dodrimont (MR). - Je remercie bien
sincerement M. le Ministre pour le caractére

extrémement complet de sa réponse. Jaimerais
reprendre un élément sur lequel on peut étre tout a
fait d'accord. Il sagit de I'dément qui parle de la
responsabilisation des entreprises pour un terme
plus long, avec l'idée de leur confier I'entretien des
travaux quils ont eux-mémes réalisés. Pouvoir
travailler dans ces conditions doit étre un gage de
bonne qualité, ce qui est dans I'intérét de tous. Pour
en parler, de temps & autre, avec des entrepreneurs
routiers, je croic quils sont tous preneurs de ce
genre de procédure, du moins ceux qui respectent le
travail qui leur est confié. Avec des gens sérieux, il
y € moyen de travailler au mieux des intéréts de tous
dans ces conditions-la

QUESTION ORALE
DE M. DODRIMONT A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR
«L'ETAT D'AVANCEMENT DES
TRAVAUX DE LA ROUTE ENTRE
COMBLAIN-AU-PONT ET CHANXHE »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. Dodrimont & M. Lutgen,
Ministre des Travaux publics, de I'Agriculture, de la
Ruralité, de le Nature, de le Forét et du Patrimoine,
sur «l'état d'avancement des travaux de la route
entre Comblain-au-Pont et Chanxhe».

La parole est & M. Dodrimont pour poser sa
guestion.

M. Dodrimont (MR). - Madame la Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, je voudrais
juste, en quelques mots, faire le point avec vous sur
les travaux en cours depuis plusieurs mois sur la
N633 entre Comblain-au-Pont et Chanxhe. Ce sont
des travaux de peignage et d'édagage qui ont été
initiés par le SPW. Je sais que I'entreprise chargée
des travaux ¢ été appelée a intervenir sur une
excellente commune, pas trés loin de celle de
Comblain-au-Pont. Malgré cette intervention jugée
plus urgente, il n'en reste pas moins que le trongon
concerné n'est pas fermé ¢ le circulation mais, est
partiellement fermé puisqu'on ne peut utiliser qu'une
seule bande, des feux étant mis en place, ce qui géne
les usagers et interpelle quelques riverains.

Jaimerais savoir ou nous en sommes, S les
travaux ont effectivement repris, ce qui n'était pas le
cas au moment ou j'ai déposé la question, mais cela
I'est peut-&tre maintenant. Je voudrais également
connaitre l'ampleur des colts engendrés par ces
différents travaux.

P.W. - C.R.I.C. N° 10(2011-2012) - Lundi 10 octobre 2011 44



Je profite de cette question pour féliciter le SPW
qui est intervenu dans un cas similaire sur le
territoire de me commune, comme je le signalais en
introduction. Ces travaux ont été faite au grand
bénéfice des usagers, puisque cele ¢ éé fait de facon
rapide et tres professionnelle.

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de I Forét
et du Patrimoine. - Merci & M. Dodrimont, vos
remerciements seront transmis a qui de droit.

Le chantier que vous évoquez a connu une
difficulté concernant notamment des problemes de
stabilité du talus qui ont retardé I'intervention. Le
SPW va donner suite & la priorité d'une réparation
urgente sur une autre section de le N633, sur le
territoire de votre commune, située ¢ Martinrive,
réparation dailleurs effectuée par le méme
entrepreneur. Au final, I'ensemble de ces travaux
devraient étre terminés — tout est mis en ceuvre pour
y arriver — dici le fin de I'année, pour un co(t
d'environ 200000 euros.

Mme la Présidente. — La parole est & M.
Dodrimont.

M. Dodrimont (MR). — Merci pour cette bonne
nouvelle. Si les travaux peuvent étre terminés pour
le fin de I'année, ce sera un grand soulagement pour
les riverains. Merci pour le précision quant au codt
de ces travaux.

QUESTION ORALE
DE M. STOFFELSA M. LUTGEN,

MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE

L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR

«LA MISE EN PLACE D'UNE STRATEGIE

VISANT A ENRAYER LA DIMINUTION DU
NOMBRE D'EXPLOITATIONSAGRICOLES »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Stoffels ¢ M. Lutgen, Ministre
des Travaux publics, de I'Agriculture, de lg Ruralité,
de la Nature, de la Forét et du Patrimoine, sur «la
mise en place d'une stratégie visant a enrayer la
diminution du nombre d'exploitations agricoles».

La parole est & M. Stoffels pour poser se question.
M. Stoffels (PS). — Madame le Présidente,

Monsieur le Ministre, chers collégues, depuis le fin
de la deuxiéme guerre mondiae, le nombre

d'exploitations agricoles ne cesse de diminuer. Mais
cette tendance saccélére de plus en plus, ainsi, entre
200t ¢ 2010, quelques 3452 exploitations ont fermé
leurs portes en Wallonie.

Méme s la compétence agricole est encore
répartie entre le Fédéral et les régions, le centre de
gravité de la politique agricole, ce sont bien les
régions.

Dans le cadre des discussions concernant la
nouvelle PAC, j>avais plaidé pour que I’on prenne la
problématique de 1a démographie trés au sérieux. En
effet, s on constate un vieillissement de notre
population en général, s pyramide des &ges dans le
secteur agricole est trés inquiétante. Dans ce débat,
il ne faut jamais perdre de vue que ce qui est en jeu,
ce n'est ni plus ni moins, notre sécurité alimentaire.

C'est pourquoi j'avais plaidé pour que dans la
résolution adoptée par le Parlement wallon, nous
apportions une attention particuliere & l'installation
des jeunes agriculteurs.

Vu I’avancement des travaux en matiére de mise
en ceuvre de la PAC, quelle ve étre le place que nous
réserverons ¢ une politique plus proactive de reprise
des exploitations et d’aide aux jeunes voulant
reprendre une ferme?

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Jai souligné, & de nombreuses
reprises, le nécessité d'offrir au secteur agricole des
perspectives & long terme, une stabilité financiére et
juridique et ce, particuliérement aux jeunes auxquels
il faut rendre I'envie dinvestir et de Sinvestir en
agriculture. C'est un meétier difficile. Cele doit
requérir une approche globale. Les nombreuses
prévisions, sur le plan européen, n'ont pas toujours
aidé - c'est le moins que I'on puisse dire - ¢ une
stahilité des revenus, une régulation des marchés,
une flexibilité axée sur les besoins propres et sur les
spécificités  territoriales  des  zones  rurales
dynamiques et attractives disposant de bonnes
infrastructures et de services de proximité, et des
mesures dans les deux piliers de le PAC pour
soutenir les jeunes ou les nouveaux agriculteurs, en
CE compris un accompagnement orienté vers la
gestion de l'innovation.

La Commission européenne devrait présenter
cette proposition relative a le nouvelle PAC tout
prochainement. Ce sere le point de départ dune
période de travail intensif dans les enceintes
européennes concernées. Un premier échange de
vues est prévu lors du Consell des ministres de
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I'agriculture des 20 et 21 octobre prochains. Le
contenu définitif de cette proposition n'est donc pas
encore connul.

Les jeunes ont toujours été une des priorités des
différents programmes de développement rural. Les
aides accordées par le Wallonie et le Fonds
européen pour le développement rural, pour ceux
qui sinstallent, sélévent au maximurr autorisé chez
nous, soit pour la période 2007-2013 & un montant
de 70000 euros. De plus, les jeunes agriculteurs qui
investissent regoivent un bonus de 10% sur les aides
¢ l'investissement ; c'était la révision notamment du
Fonds d'investissement agricole. Souvenez-vous des
discussions  particuliérement  passionnantes -
passionnées parfois — que Nous avons eues a ce SUjet.

Enfin, le formation est un point trés important.
Des jeunes bénéficient également d'un soutien de la
Wallonie et du FEDER, tant pour |'organisation de
cours et de séances dinformations que pour les
stages. Normaement, l'aide & linstalation des
jeunes devrait étre maintenue dans le future PAC.
On va évidemment s battre pour cela Il est
prématuré de se prononcer aujourdhui sur les
priorités du Plan de développement rura 2014-
2020, les arbitrages en le matiére devront se faire en
temps utile et aussi dans les enceintes appropriées,
avec la plus forte concertation possible avec le
monde agricole.

Je m'engage ¢ défendre la thése que l'aide des
jeunes agriculteurs doit constituer une absolue
priorité pour pouvoir s donner de I'avenir sur les
différents points: formation, diversification, stabilité
juridique el politique, stabilité de I'ensemble des
éléments sur le plan administratif, montants qui sont
suffisants  parce que les investissements en
agriculture sont de plus en plus importants. Il y aura
auss toute le question de I'accés aux terres qui est
toujours pendant, mais cela ne dépend pas du niveau
européen directement, méme s des décisions
européennes peuvent avoir des conséquences sur le
foncier — vous le savez parfaitement bien — de par la
ventilation notamment des DPU, et caetera.

Mme la Présidente. — Le parole est a M. Stoffels.

M. Stoffels (PS). — Je tiens tout simplement a
remercier le ministre et lui dire combien je suis sur
le méme longueur d'ondes que lui lorsquiil dit que
|'aide aux jeunes doit avoir I'absolue priorité dans
I'ensemble des dispositifs que nous mettrons en
ceuvre au niveau de la politique agricole commune.
Il ve effectivement du défi qu'a partir de 13, nous
pourrons en quelque sorte garantir le Sécurité
alimentaire ¢ long terme. Faute de soutien aux
jeunes, nous risquerons de devoir importer un jour
une série de denrées alimentaires et donc, de devenir

dépendants en la matiére, ce qui risquere de créer
une série de difficultés et de tensions.

QUESTION ORALE
DE M.MOUYARD A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR
«LA DECOUVERTE D'UN LOUPEN
WALLONIE »

QUESTION ORALE

DE M. MAENE A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA

NATURE, DE LA FORET ET DU

PATRIMOINE,
SUR
«LA PRESENCE D'UN LOUP DANSLA
REGION DE GEDINNE »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Mouyard, sur «la découverte
d'un loup en Wallonie» et la question orale de M.
Maene, sur «le présence d'un loup dans I région de
Gedinne» & M. Lutgen, Ministre des Travaux
publics, de I'Agriculture, de le¢ Rurdité, de la
Nature, de |¢ Forét et du Patrimoine.

La parole est 3 M. Mouyard pour poser sa
guestion.

M. Mouyard (MR). — Madame la Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, ne crions pas
au loup. Il'y & quand méme eu des images, lors d'un
reportage télévisé d'une chaine flamande, assez
sai sissantes.

Certains spécialistes ont cru reconnaitre un loup.
Il'y aurait donc le présence de loups dans les
environs de Gedinne, en Province de Namur.

Si ce reportage a été diffusé, c'est parce que I'on a
retrouvé des carcasses de moutons qui ont été
attaqués par un ou des prédateurs et, initialement, on
pensait pister un lynx mais, lorsque I'on ¢ montré
ces images ¢ quelques spécidistes, ils ontcru
reconnaitre, comme je le disais, un loup aors que
celui-ci ¢ disparu de nos forét depuis la fin du 19e
siecle.

Monsieur le Ministre, jaimerais simplement
savoir si vos services confirment cette probabilité.
Les attagues de moutons ont cessé peu apres le fin
du tournage. (e pense que c'était au mois de juillet.
Y at-il eu, ultérieurement, des traces et y at-il eu
des observations quant a I'éventuelle présence de cet
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animal 7 Quelle credibilité le DNF apporte-t-il ¢ ce
reportage? Si les associations de protection de la
nature se rgouissent de Ie présence, ¢ nouveau, dans
nos forét de cet animal, il n'en est pas du méme pour
les éleveurs. Cette rumeur effraie, bien évidemment.
Jaimerais savoir s les exploitants victimes des
attaques ont un moyen de se faire indemniser ou pas.

D'une maniere générale, que pensez-vous du
retour de grands prédateurs - loup, lynx et d'autres —
dans nos foréts?

Mme la Présidente. — La parole est ¢ M. Maene
pour poser s¢ question.

M. Maene (PS). - Madame le Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, jai
exactement la méme question. Le presse fait état du
retour du loup en Wallonie et on a, comme éléments
de preuve, des images. Je ne sai< pas ou elles ont été
tournées. |l parait que c'est & Gedinne, juste & coté
de chez moi. Je suis donc intéressé de savoir sile
loup est de retour 8 Gedinne ou non, méme s je suis
sceptique. Mais, pourquoi pas? Ceci démontrerait —
et cela pourrait nous réjouir — laune grande qualité
de notre environnement. Cela voudrait dire que
I'environnement est en bonne santé. On peut donc
sen réouir. Je n'ai pas trop dinguiétudes. On ¢ vu
des images du loup mais toujours pas du petit
chaperon rouge... (Rires)

Je voudrais savoir, Monsieur le Ministre, si les
petitc hommes verts du DNF ont pu établir un
certain nombre de conclusions par rapport & ce loup
et ce retour de cette béte parmi nous.

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Madame le Présidente, je vous
remercie. Je tiens dabord & étre trés rassurant.
Messieurs Maene et Mouyard, vous pouvez toujours
chanter partout en Wallonie: «Promenons-nous
dans les bois tant que le loup n'y est pas». Il y a, &
mon avis, plus de loups dans le milieu politique que
dans nos foréts.

Si vous me permettez, je vais vous refaire un bref
historiqgue. Les attagues de moutons se sont
produites dans leé région de Gedinne dansles
circonstances suivantes et selon les observations du
DNF: attagues les nuits des 20, 22, 23, 24 et 26
juillet. Un mouton tué par site et dans deux des cas,
un autre mouton blessé. Mise & part le mise en scene
de la VRT, parfois, les carcasses éaient enlevées;
d'ou de nouvelles attaques sur d'autres animaux
vivants. Voici les faits: pas d'aboiement entendu,
pas d'attaque du train arriére, présence de traces de

morsures ¢ la gorge, aux muscles du cou, ¢ la cage
thoracique et des épaules mangées, abats non-
consommeés, deux attaques en bordure de foréts et
trois attaques en bordure de villages ¢ plus ou moins
500 métres du massif forestier. Les attaques sont
réparties sur un axe avec des points espacés de cing
kilométres.

Sur base des observations des carcasses des
moutons et en voulant vérifier sil pouvait sagir d'un
lynx, le DNF & interrogé plusieurs scientifiques & ce
sujet. Les conclusions sorientaient ¢ I'époque vers
une attague par un canidé et non par un lynx.
Depuis, plus aucune attaque n'a é&té signalée, ni dans
le région de Gedinne, ni du coté de le France. Cest
au début du mois de septembre que I'administration
¢ é€ avertie via des scientifiques frangais qu'une
équipe de le VRT qui les avait interrogés, disposait
dimages dun animal attaguant une carcasse de
mouton laissé sur place.

L'administration & écrit & le VRT afin de pouvoir
disposer des images. Four seule réponse, le¢ VRT a
envoy€ une référence & I'émission. Les images dont
on dispose sont donc celles visibles dans la
séquence télévisée.

Pour répondre plus précisement ¢ M. Mouyard,
les dleveurs de moutons tués en juillet n'ont pas été
indemnisés puisque Nous Nn'avons aucune preuve
d'une attaque réelle par un loup.

La loi sur la conservation de le nature ne prévoit
actuellement pas dindemnisation pour |'espéce
protégée du loup mais par contre, pour les chiens ou
les renards. Cele étant, sil devait y avoir des
preuves d'une attque de loups, il est clair et net que
des dispositions seraient prises pour quil y ait
indemnisation au niveau des éleveurs. C'est bien la
moindre des choses a leur égard.

Je doute que notre biotope soit réellement adapté
au retour du loup chez nous. Je reste dailleurs
convaincu que nous devons concentrer nos efforts et
nos moyens humains et budgétaires pour préserver
notre biodiversité.

Enfin, pour répondre 3 M. Maene, il n'y a pas lieu
de prendre actuellement de mesures particuliéres en
matiere de circulation en forét. D'aprés I'ensemble
des acteurs, l'administration du DNF, et caetera,
nous n'avons plus aucun signe de la présence de
I'animal quel qu'il soit et, contrairement & la fable du
petit chaperon rouge dont vous parliez, le loup fuit
le présence de I'nomme et le fait de facontrés
naturelle et spontanée.

N'ayons donc pas de crainte.
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Mme la Présidente. — La parole est a M.
Mouyard.

M. Mouyard (MR). - Je remercie M. le Ministre.
Mme la Présidente. — Le parole est a M. Maene.

M. Maene (PS). — Nous voilé donc rassurés.
Merci, Mére-Grand. (Rires)

Je prends note que mise a part des photos ou des
images ¢ la VRT, rien n'¢ éé observé. e
effectivement note que des chiens sont capables de
produire le méme type d'attaques sur des moutons et
cele — tout le monde le sait — se répéte & le limite de
nos foréts et 13 ou on trouve des ovins. On prend
note et on verre sil se remontre un jour ou pas ¢ la
VRT.

QUESTION ORALE
DE M. MOUYARD A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR
«LE NOURRISSAGE DU GIBIER EN
WALLONIE »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Mouyard ¢ M. Lutgen,
Ministre des Travaux publics, de I'Agriculture, de la
Ruralité, de I Nature, de le Forét et du Patrimoine,
sur «le nourrissage du gibier en Wallonie.

La parole et @ M. Mouyard pour poser sa
question.

M. Mouyard (MR). — Madame le Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collégues, ce sujet est
évidemment beaucoup moins léger que le précédent
et — je le pense — & toute son importance puisque,
comme chague année, & l'ouverture de le chasse,
c'est I'occasion pour les défenseurs de le chasse et
environnementalistes d'échanger leurs idées et de les
confronter.

Dans ce cas, c'est plutdt Natagore — association
de protection de la nature — qui a lancé de grandes
idées qui sont smplement de dire quil faut
purement et simplement arréter le nourrissage du
grand gibier car — et le raccourci est vite fait — en le
nourrissant — on parle essentiellement du sanglier —,
on occasionne s¢ prolifération et par conséquent, les
dégéts que produisent les sangliers sont dus au
nourrissage. Il sagit d'un raccourci saisissant mais,
des inepties, j'en ai lues d'autres. |l est dommage que
M. Dupriez ne soit plus 13 car on aurait dé§j pu
parler de sc proposition de décret ou de ce que j'a

pu en lire dans le presse. Soit il faut étre trés éloigné
du milieu de I chasse ou alors, ne pas connaitre son
dossier pour écrire certains paragraphes de cette
proposition de décret.

Je serais content d'en parler et de voir comment
VE SE positionner Ie majorité. Je ne suis pas le seul.
Les chasseurs attendent avec beaucoup d'impatience
que le majorité puisse se positionner sur pareil texte
mais revenons sur l'objet de me question: le
nourrissage du grand gibier.

On fait référence Z de< études universitaires mais
j€ pense que celles-ci sont nettement moins strictes
gue ce que I'on dit. Elles sont beaucoup plus posées
et font remarquer que le nourrissage tel que pratiqué
actuellement et lorsguiil est excessif, peuvent
amener des dérives qui ne sont pas bonnes pour les
agriculteurs e pour monsieur et madame tout le
monde, si un sanglier vient retourner leur jardin. Il y
¢ donc peut-étre une réforme, des questions ¢ se
poser mais ces études sont nettement plus nuancées
gue les certitudes de certains.

Ce que l'on dit  I'heure actuelle et ce que pensent
de plus en plus les personnes, cest quil faudrait
éventuellement une limitation géographique ains
gu'une limitation temporelle, le tout dans un cadre
de limitation de |'espéce de maniére plus importante.

Effectivement, on est actuellement en train de
couper les mai's. En nourrissant ou pas les sangliers,
c'est le moment qu'ils préférent pour aler saccager
guelques ares ou parfois, quelques hectares de mais.
En effet, c'est & ce moment-la qu'il leur semble le
meilleur. On pourra donc faire ce que I'on veut, il y
aura toujours des dégéts.

Nous connaissons cette année-ci une glandée
extraordinaire et le sanglier ¢ donc suffissmment de
ressources naturelles pour se nourrir et n'a pas
besoin qu'on lui en donne plus. Far contre, ¢ d'autres
périodes ou le nourriture naturelle est beaucoup
moins présente, je pense que si on arréte du jour au
lendemain le nourrissage de I'espéce, en termes de
dégéts, on ve réellement connaitre quelque chose
jamais rencontré.

A I'heure actuelle, il faut savoir que le
nourrissage est interdit dans les domaniales et dans
certaines foréts communales mais qu'il est toujours
possible sur les territoires privés. Est-ce bien
logique de réfléchir de  cette maniére-1a?
Fersonnellement, je ne le pense pas mais ce dont je
suis certain, c'est que si demain, on arréte purement
et simplement le nourrissage des ongulés, ¢z posera
de gros problemes en matiére de dégéts, surtout au
niveau des cultures.
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Monsieur le Ministre, j'aimerais savoir s vous
entendez réformer les régles du nourrissage en
Région wallonne. Quelle est votre position face au
lobby environnementaliste qui peut étre favorable a
une suppression pure et simple? En ce qui concerne
le nourrissage des cervidés supplétifs également
Visés dans les propositions, entendez-vous dissocier
ces deux pratiques? Quel est votre avis sur cette
guestion?

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Rurdité, de le Nature, de I Forét
el du Patrimoine. - Merci ¢ M. Mouyard pour le
constat du niveau de population élevé de grand
gibier. Ce n'est pas propre ¢ le Wallonie puisque le
constat est identique & I'échelon de ['Union
européenne dont la grande majorité des états
membres sont confrontés aux mémes évolutions de
population de grands gibiers et du sanglier en
particulier.

Aucun état-membre ne semble avoir trouvé de
solution miracle. C'est ce qui ressort d'une récente
réunion informelle des directeurs chasse de I'Union
européenne des 27, tenue en Hongrie du 28 juin au
ler juillet 2011, dans le cadre de le présidence
hongroise.

La combinaison de multiples facteurs
biologiques, météorologiques et humains explique le
niveau €levé de densité de grands gibiers, tout
comme le fréguence élevée des glands ces derniéres
années, |'augmentation des surfaces de culture du
mali's, |e chasse sélective et certaines consignes de tir
visant parfois & épargner les femelles ou dautres
types danimaux, la restriction des périodes
d'ouverture officielle de le chasse imposée par
certains conseils cynégétiques, ou encore le
nourrissage dissuasif des sangliers parfois détourné
de son objectif principal e qui devient du
nourrissage persuasif.

Je vous ai déjg rappel€ tous les éléments mis en
place des mon entrée en fonction, comme
|'élargissement des périodes de chasse pour le
sanglier que l'on peut chasser toute l'année, en
battue depuis le ler aolt, sous certaines conditions.
Toutes les demandes de régulation sont octroyées
dans les 24 ou 48 heures. Tout est octroyé
positivement ¢ me connaissance. Nous avons mis en
place toute une série d'ééments pour essayer de
réguler au maximum les choses.

Concernant le nourrissage, j'ai mis en place un
groupe de travail au sein d'un forum qui réunit les
représentants des associations de chasseurs, de la
Fédération wallonne de I'agriculture, de NTF,

d'Inter-Environnement Wallonie, de I'Union des
Villes et des Communes. Je l'a chargé, il y a
guelques mois, de me faire des propositions sur cing
grands points dont les conseils cynégétiques, et ce
afin de les démocratiser et dy assurer toute la
transparence nécessaire, mais aussi pour quils
puissent avoir plus de responsabilités tout en
respectant le< lignes directrices fixées au niveau de
Iz région. Je rappelle qu'g I'époque, quand j'ai décidé
délargir les périodes de chasse, des consels
cynégétiques les ont réduites en disant qu'on ne
pourrait pas tirer tel ou tel type d'animaux. Il y avait
tout de méme 16 ROI qui alaient & I'encontre de la
politique menée au niveau wallon.

Les autres propositions sur lesquelles le forum se
penche sont:
« les plans de tir de |'espece et principaement
I'assurance de leur rédisation;
« e nourrissage;
* les clétures;
« I'indemnisation des dégéats des grands gibiers.

Jeudi dernier, j'ai eu un premier compte rendu
verbal de le part de ce forum. Ills m'ont fait éat
d'accords quils ont pu avoir sur les deux premiers
termes, ¢ savoir les conseils cynégétiques et les
plans de tir. Je les ai bien sOr invités ¢ me faire part,
par écrit, des ééments consensuels réellement
dégagés.

En ce qui concerne les trois autres themes, il y a
des lignes que j'ai pu donner lors de cette rencontre.
Je leur demande aussi de pouvoir travailler dans le
méme sens de concertations, de discussions, entre
les différents acteurs. On ne ve pas faire un combat
d'arriére-garde qui n'aurait pas beaucoup de sens. Le
nourrissage doit largement évoluer. Des choses ne
sont pas acceptables sur le terrain. C'est le moins
gu'on puisse dire. Je ne vais pas vous donner les
lignes directrices. Je laisse dabord le forum
travailler. En fonction du travail, je présenterai une
note d'orientation au gouvernement concernant les
plans de tir, les conseils cynégétiques, les clbtures,
les indemnisations mais aussi e nourrissage qui ne
peut plus étre persuasif.

Sur les modalités, par souci de respect de
I'ensemble des participants & ce forum, qui est co-
présidé par le représentant des chasseurs et par le
représentant d'Inter-Environnement Wallonie, je ne
manguerai pas d'avancer. C'est mon souhait le plus
cher: pas de solution sans concertation des acteurs.

Mme la Présidente. — La parole est & M.
Mouyard.

M. Mouyard (MR). — Je remercie M. le Ministre
pour s réponse. Japprécie celle-ci. Elle est remplie
de nuances. Quand vous m'annoncez que les
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décisions qui seront prises le seront de maniére
réfléchie en concertation avec les différents acteurs,
j€ peux vous dire que je préfére ce type de réponse
que les déclarations de I'un ou l'autre. Vous l'avez
rappelé, ¢ juste titre, I'augmentation de le densité des
gros gibiers n'est pas unique ¢ la Wallonie. C'est une
évolution qui est reconnue dans tous les pays
limitrophes qui n'ont d'ailleurs pas le méme vue par
rapport au nourrissage.

On a trop rarement parlé du sujet ici. J pense
quil y € eu, ou qu'il y e encore des dérives. Il faut
des contrbles et des sanctions. Pour connéitre le
monde de le chasse, je peux vous dire que les
dérives sont minoritaires. Les chasseurs dénoncent
et ne sont pas d'accord avec ces procédés. Au méme
titre qu'il y a un Code de I route, on n'empéche pas
les chauffards de dépasser les limitations de vitesse.
Quand c'est le cas, il faut sanctionner.

A force de ne parler que de ces cas minoritaires,
on stigmatise forcément cette corporation. Je pense
que ce n'est pas bon du tout car le chasseur est aussi
un régulateur de I densité de gibier dans nos foréts.
Il € donc toute son importance.

Derniére chose: quand on parle, par exemple, des
clotures, il faut savoir qu'elles sont interdites depuis
belle lurette. On ne peut plus avoir de parcs. On peut
toujours continuer de parler de clétures mais, sil y
en a, elles représentent des infractions. Il faut
sanctionner. Sil manque une virgule & la loi, qu'on
I'gjoute.

Jimagine que nous aurons encore |'occasion d'en
parler. Jattends avec impatience le texte de M.
Dupriez.

(M. Maene, Doyen d'age, prend place au fauteuil
présidentiel)

QUESTION ORALE
DE MME SAENEN A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR
«LE CHATEAU DESCAILLOUX A
JODOIGNE »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de Mme Saenen & M. Lutgen,
Ministre des Travaux publics, de I'Agriculture, de la
Ruralité, de I Nature, de le Forét et du Patrimoine,
sur «le Chéteau des Cailloux & Jodoigne».

La parole est 8 Mme Saenen pour poser sa
question.

Mme Saenen (Ecolo). - Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers collégues, le Chéteau
des Cailloux, a Jodoigne, est un patrimoine majeur
de I'Est Brabant wallon qui, contrairement ¢ d'autres
régions, compte trés peu de chéateaux. Il est
également d'un grand intéré historique, ayant été
construit par un enfant du pays devenu Bey
d'Egypte! En effet, Hector Defoér est né ¢ Jodoigne
en 1832 dans une famille d'ouvriers agricoles. J ne
vais pas faire ici sa biographie, mais il sest retrouvé
administrateur des domaines privés du viceroi
d'Egypte, Ismail Pacha, et recut le titre de Bey. Il
senrichit par diverses sociétés et investissements,
notamment dans I'immobilier g Paris.

Lorsquil revient & Jodoigne, en 1881, il
représente |'une des plus grosses fortunes du pays. Il
fait alors construire le Chéteau des Cailloux et ses
dépendances par I'architecte Janlet, un des chefs de
file de I'école «Néo-renaissance flamande».

Ce chéteau existe toujours. Malheureusement, en
1952, il fut ravagé par les flammes et en garde
encore aujourdhui de lourdes séquelles: le toit et ses
tourelles ainsi que le second étage ont disparul.

Il faut aussi souligner qu'Hector Defoé& avait fait
construire un double chateau d'eau qui fournissait
I'eaul courante au chéteau et alimentait les fontaines
des étangs du parc. Ce chéteau d'eau, construit de
pierre, briques et bois, que I'on doit également a
Emile Janlet, est exceptionnel.

Le domaine est actuellement la propriété de la
Fédération Wallonie-Bruxelles, plus exactement de
le Société publique d'administration des bétiments
scolaires. L'Athénée roya de Jodoigne gere le
chéteau et les annexes qui est un internat; les Eaux
et Foréts gerent le parc et les étangs.

Ce chéteau & ét€ mis ¢ I'nonneur cet été par un
spectacle en plein ar «Des calloux e des
pommes», organisé dans le cadre du volet culturel
du projet «Leader Culturalité».

Ce chéteau mériterait un investissement public
pour une remise en état. Certains travaux de
restauration sont effectués avec succes par les éléeves
de [I'Athénée de Jodoigne, par exemple le
remplacement des chéssis. Mais il y ¢ eu dautres
restaurations moins heureuses, par exemple des
peintures, tapisseriec ou éclairages qui ne
correspondent plus du tout au style du chateau. Les
cheminées, moulures et plafonds demandent
également une restauratior soignée.

Monsieur le Ministre, pourrait-on imaginer un
accord de coopération Fédération Wallonie-
Bruxelles — Région wallonne pour tenter de
sauvegarder ce patrimoine?
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Sans aler jusgu'a demander | reconstruction de
I'étage, du toit et des tourelles, il serait sans doute
possible de réaliser des travaux de récupération des
maodifications malencontreuses qui ont été exécutées
par le passé: peintures, tapisseries, éclairages et
remise en état des étages subsistants.

Ce patrimoine pourrait alors étre vraiment mis en
valeur comme lieu de rencontres ou séminaires. |l
est dga utilisé dans ce sens aujourdhui, mais son
état d'entretien et de restauration fait quil ne
rencontre pas les critéres de prestige que I'on
pourrait attendre de ce genre d'endroit.

M. le Président. — L& parole est a8 M. le Ministre
Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Rurdlité, de le Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Le Chateau des Cailloux ne fait
pas actuellement l'objet d'un classement. A ma
connaissance, aucune demande en ce sens n's été
introduite. Or, évidemment, comme vous le savez, e
classement constitue la reconnaissance d'une valeur
patrimoniale régionale et le préalable nécessaire a
toute intervention financiére de e Wallonie.

Je rappelle que toutes les mesures de protection,
dont le classement, sont énumérées au sein du Livre
1l du CWATUPE et leurs procédures respectives
décrites dans lesdits textes réglementaires (articles
192 et suivants).

Votre intervention mérite que |'on trouve une
solution. Il est vrai que les propriétaires du chéteau,
cest-a&dire le Communauté francaise, doivent
introduire un dossier de demande de classement. Il
serg, le cas échéant, instruit par mon administration
et soumis & un avis du college communal, du collége
provincial et de la commission royale des
monuments, sites et fouilles, afin didentifier sa
valeur patrimoniale au niveau régional et d'évaluer
les opportunités d'une mesure de protection a
prendre ¢ son égard. Le bien pourraitalors
bénéficier des différentes aides octroyées parla
Wallonie. Croyez bien que j'y serai particulierement
sensible.

Je vous remercie de m'avoir posé cette question
et bravo & ceux qui s€ mobilisent autour de ce
chéteau.

M. le Président. — La parole est £ Mme Saenen.

Mme Saenen (Ecolo). — J remercie M. le
Ministre pour son ouverture sur ce dossier. Je ne
sais pas S vous découvrez ce chateau par ma
guestion, mai< je vais en effet continuer & suivre ce
dossier et voir jusqu'ol on peut aler dans cette
demande de classement.

(Mme Saenen, Doyenne d'age, reprend place au
fauteuil présidentiel)

QUESTION ORALE
DE M. MAENE A M. LUTGEN,
MINISTRE DESTRAVAUX PUBLICS, DE
L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE LA
NATURE, DE LA FORET ET DU
PATRIMOINE,
SUR
«LESDEMANDESD'AUTORISATION
POUR L'ORGANISATION DE
MANIFESTATIONSSUR LESSITES
CLASSES »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Maene a M. Lutgen, Ministre
des< Travaux publics, de I'Agriculture, de la Ruralité,
de la Nature, de la Forét et du Patrimoine, sur «les
demandes dautorisation pour l'organisation de
manifestations sur les sites classés».

L& parole est ¢ M. Maene pour poser sg question.

M. Maene (PS). - Madame le Présidente,
Monsieur le Ministre, chers collegues, les
communes viennent de recevoir un courrier du
département du patrimoine du SPW concernant
['organisation de manifestations dans un site classé.
La DGO4 souhaite, je cite: «Etre avertie ou
sollicitée pour compléter & vos cotés cette démarche
de vérification et nous permettre d'y associer la
Commission royale des monuments, sites et
fouilles».

En découvrant cela, je me suis demandé s on
voulait vraiment tout interdire en Wallonie. Il me
semble que tous les sites et monuments devraient
étre fréquentés par un maximum de monde. Il faut
mettre cele & profit. Si on rajoute une série de
contraintes, je me pose beaucoup de questions par
rapport a cela.

Quand on voit le nombre d'églises classées dans
lesquelles on fait des concerts! Et c'est souhaitable
et ¢ amplifier! Pourquoi, tout d'un coup, Yy at-il
cette espece de gesticulation? Quelle est votre
position par rapport ¢ cele?

Mme la Présidente. — La parole est & M. le
Ministre Lutgen.

M. Lutgen, Ministre des Travaux publics, de
I'Agriculture, de la Ruralité, de I Nature, de le Forét
et du Patrimoine. — Sincerement, merci pour cette
question qui m'e fait découvrir I'existence de cette
circulaire. Jai recu une copie de celle-ci mais elle
n'était pas encore arrivée @ mon bureau et n'avait pas

51 P.W. - C.RI.C.N° 10 (2011-2012) - Lundi 10 octobre 2011



encore fait I'objet d'une quelconque approbation de
ma part.

L'objectif est certes louable, dans le sensou il y a
parfois des dégradations graves suite & des
manifestations. |l faut évidemment protéger notre
patrimoine. Tout le monde en est conscient.

Jai lu, ce matin, le circulaire. Le moins que I'on
puisse dire, c'est qu'elle ne me parait pas trés claire
pour les bourgmestres. Jessaie de me mettre ¢ votre
place et celle de vos 261 collégues. Je comprends
que vous vous demandiez ce qu'on attend de vous
exactement, dans quel cas vous devez demander une
autorisation. Sagit-il d'une simple transmission
dinformations? Doit-on prévenir trois mois avant
|'organisation d'une manifestation sur un site classé?
Trois mois, quatre mois, six mois? Quel est le
périmetre? Quels sont les critéres? Quels sont tous
les éléments?

L'objectif est certes louable. Je vais toutefois
envoyer une information & I'administration pour
gu'on puisse éclaircir les choses, notamment sur les
modalités pour ne pas donner dans l'absurde et
laisser les bourgmestres face ¢ des interprétations
personnelles. Ces procédures concerneront surtout
une transmission d'informations. Il faut qu'il y ait un
état des lieux. Le mieux est auss quil y ait une
rencontre entre I'administration du patrimoine et
['Union des Villes et des Communes pour pouvoir
établir un document et avoir quelque chose de
simple, qui ne représente pas une lourdeur et
n'empéche pas qu'il y ait des activités.

Cest bien heureux car il ny & rien qui
m'insupporte plus que le patrimoine mis sous cloche
par rapport & le population. Quand on voit les
montants que nous investissons au hiveau du
patrimoine, sil n'y € pas un effet pédagogique et un
retour populaire — dans le sens noble du terme — par
rapport & I'ensemble des sites qui sont de notre
propriété ou sur lesquels nous avons largement
investi, ce serait un objectif raté. L'esthétisme et la
préservation de notre histoire est une chose mais
cele ne doit pas étre incompatible avec le fait de
rendre vivant I'ensemble de ces sites. C'est d'ailleurs
dans ce senslé que j'a organisé les Journées du
patrimoine cette année, avec des Pierres et des
Lettres, et Iz volonté d'ouvrir, de rendre de I'ame a
ces sites, de les faire découvrir sous d'autres formes,
soit théétrales, soit de mises en valeur locaes ou
régionales, soit en mettant en avant des écrivains qui
peuvent mettre en lien leurs histoires avec notre
Histoire.

Concrétement, une instruction sera donnée pour
considérer que I'objectif est louable mais qu'il y aura
une concertation préalable. Tout cele en fonction de

le discussion qu'il y aura avec I'Union des Villes et
des Communes.

Mme la Présidente. — Le parole est a M. Maene.

M. Maene (PS). - Je remercie M. le Ministre
pour ses propos. Je ne peux que le rejoindre, plus
particuliérement lorsqu'il parle d'éviter |'absurdité.
Sur me commune, par exemple, il y a un site classé
qui est ouvert en permanence au public. Tous les
week-end, il y € des activités dans ce site, que ce soit
des activités sportives, des mouvements de jeunesse,
des clubs, ou tout simplement des promeneurs. Je ne
vois pas tres bien comment je pourrais, demain,
consulter ¢ chaque fois le département du
patrimoine et le commission des monuments, sites et
fouilles.

Mme la Présidente. — L'ordre du jour étant
épuis, |z séance est levée.

Notre prochaine commission se réunirg le lundi
24 octobre 2011.

- La séance esl levée a 18 heures 40 minutes.
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ASBL

BEI

CFSR
CIMIT
CWATUPE
DGO1
DGO2Z
DGO4

DGO
DNF
DPC
DPR
DPU
EASI-WAL
FEDER
gsm
IBSR
MAE
NTF
PAC
PAL
PCDR
PDR
PV

ROI
RTL
RTBF
SEC
SOFICO
SPW
TVA
VRT
VTT

ABREVIATIONS COURANTES

Association sans but lucratif

Banque européenne d'investissement

Commission fédérale pour le sécurité routiere

Conférence interministérielle pour le mobilité, I'infrastructure et le transport
Code wallon de I'aménagement du territoire, de I'urbanisme, du patrimoine et de I'énergie
Direction générale opérationnelle routes et bétiments

Direction générale opérationnelle mobilité et voies hydrauliques
Direction générae opérationnelle de I'aménagement du territoire, du logement, du
patrimoine et de |'énergie

Direction générale opérationnelle

Département de |z nature et des foréts

Département de |z police et des controles

Déclaration de palitique régionale

Droit au paiement unique

E-Administration et simplification

Fonds européen de développement régional

Systéme global pour communications mobiles

Institut belge de la sécurité routiere

Mesure agro-environnementale

Nature, terre et foréts

Politique agricole commune

Port autonome de Liege

Plan communal de développement rural

Plan de développement rura

Procés-verba

Réglement d'ordre intérieur

Radic télévision luxembourgeoise

Radio-télévision belge de le Communauté francaise

Systéme européen des comptes

Société wallonne de financement complémentaire des infrastructures
Service public de Wallonie

Taxe sur |z valeur gjoutée

Vlaamse Radic Televisie

Vélo tout terrain
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