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COMMISSION DE L'ENVIRONNEMENT, DE L'AMENAGEM ENT DU TERRITOIRE ET DE LA
MOBILITE

Présidence de M. de Lamotte, Frésident

- Laséance est ouverte a 9 heures 36 minutes.

(Présidence de M. Dupont, doyen d'age, prend
place au fauteuil présidentiel)

OUVERTURE DE LA SEANCE

M. le Président. — La séance est ouverte.

DESI GNATION DU PRESIDENT, DU VICE-
PRESIDENT ET DU SECRETAIRE

M. le Président. - Le premiére formalité que
nous devons accomplir est de désigner un Président
et c'est une mission agréable. Y at-il un candidat
Président ?

M. Di Antonic (cdH). — Je vous propose la
candidature de M. de Lamotte.

M. le Président. - Jacte que M. de Lamotte est
candidat. Tout le monde est-il d'accord?

M. de Lamotte est donc élu. Félicitations,
Monsieur de Lamotte et bon succes dans |z tenue de
ces travaux.

Nous devons maintenant élire un Vice-Président
et un Secrétaire. Y-at-il un candidat ou une
candidate Vice-Président ou Vice-Présidente ?

M. Wesphael (Ecolo). - Monsieur le Président,
j'a le plaisir de vous proposer & la Vice-Présidence,
Mme le Députée, Véronice Cremasco.

M. le Président. — Je déclare donc Mme
Cremasco élue Vice-Présidente et nous lui adressons
en notre nom & tous, toutes nos félicitations et lui
souhaitons beaucoup de travail fructueux dans cette
belle Commission. Nous devons maintenant
désigner un ou une secrétaire. Y-a-t-il un candidat ?

M. Senesael (PS). - Oui, Monsieur le Président,
j€ propose lg candidature de M. Bayet.

M. le Président. - Le remarquable M. Bayet est
donc, avec l'assentiment de ses collégues, élu
Secrétaire. Félicitations, Monsieur Bayet, et bon

travail dans cette belle Commission. Jinvite M. de
Lamotte & venir me remplacer.

(M. de Lamotte prend place au fauteuil
présidentiel.)

M. le Président. - Je vous remercie tous pour
cette désignation. Nous alons essayer de faire un
boulot important ensemble. Monsieur le Ministre,
bienvenue dans votre Commission. L'objectif est de
faire un travail de longue haleine, pendant cing ans,
dans les matieres qui sont les vétres. Sans plus
attendre, je vous propose de passer ¢ I'ordre du jour
et aux interpellations. Nous verrons en fonction du
déroulement de nos activités le rythme de nos
travaux aujourd'hui et pour le futur.

INTERPELLATIONS

INTERPELLATION
DE MME CORNET A M. HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L°’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
« LESDIFFERENTS DOSSIERS
CONCERNANT LA MOBILITE DANSLA
REGION DE CHARLEROI, NOTAMMENT LE
PROJET DE GARE A GOSSELIES, LE
METRO DE CHARLEROI, LE PROJET DE
LA E420ET DE LA N54 »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle
I'interpellation de Mme Cornet 8 M. Henry, Ministre
de I’Environnement, de [I’Aménagement du
Territoire et de la Mobilité, sur «les différents
dossiers concernant Iz mobilité dans le région de
Charleroi, notamment le projet de gare a Gosselies,
le métra de Charleroi, le projet de la E420 et de la
N54».

Je vous suggere, vu le masse de questions et
dinterpellations aujourd'hui, de rester dans les
temps réglementaires. Cele ne sadresse pas qu'a
vous mais & tout le monde pour que chacun puisse
évoquer s& question ou son interpellation
aujourdhui. Chacun profite du temps qui lui est
imparti.
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La parole est 8 Mme Cornet pour développer son
interpellation.

Mme Cornet (MR). - Monsieur le Ministre,
Monsieur le Président, chers Collegues, je ferai tout
pour vous étre agréable. e suis tellement
d'excellente humeur ce matin que je veux saluer la
ponctualité du Ministre, c'est trés rare dans cette
Assemblée. Monsieur le Ministre, je vous remercie.

Sans plus attendre, je voudrais avec vous évoquer
une série de dossiers qui concernent le mobilité de la
Région de Charleroi et dont on parle depuis de
nombreuses années. 1l y a notamment le dossier de
le E42C que le DPR évoque et par rapport auquel le
constat est dramatique. Votre prédécesseur a
royalement perdu cing ans. C'est regrettable quand
on sait ¢ quel point ce dossier est lié au
développement économique de la Région de
Charleroi. Rappelons également que Iz gestion de ce
dossier ¢ été totalement, et c'est important de le
souligner, irrespectueuse des riverains dans le sens
ou ils n'ont été ni informés ni consultés, le plupart
du temps.

Désormais, la DPR prévoit une solution plus
«light», plus de tracés autoroutiers, plus de tridents,
mais quelques aménagements plus légers. Jaurais
évidemment aimé avoir des précisions ¢ ce Sujet.
Fouvez-vous nous décrire précisément le projet
défendu dans la DPR?

Sur base de quels chiffres, de quelles études votre
majorité & arrété ce scénario” <€ vous rappelle qu'il
y avait deux études d'incidences, lesquelles ont
évidemment demandé du temps, de l'argent, du
travail, et qu'elles préconisaient certains scénarios.

Comment pouvez-vous déerminer que la
solution que vous préconisez seré suffisante en
termes de décongestion de trafic? On sait que la
nationale 5 représente trente mille véhicules par
jour, ce qui équivaut au trafic recensé sur le R3 et la
A54. On peut sinterroger, et je vous pose la
guestion, votre décision est-elle une décision
documentée, étudiée ou un vague compromis
politique de coin de table? J'imagine que vous aurez
¢ coeur de me communiquer les études qui vous ont
permis de poser ce choix politique avec rigueur et
objectivité, ce qui est le propre d'Ecolo, c'est bien
connu.

Vous nous annoncez des compléments d'études
dincidence, pouvez-vous préciser ce point?
Fourquoi rejetez- vous d'emblée I'idée, comme le dit
M. Nollet dans les média, d'un important tunnel sous
le Bultia et préférez- vous une trémie plus modeste?
Quels sont les objectifs, le calendrier, les
financements prévus et la procédure? Quand les
zones de réservation vont-elles étre levées? Je vous
rappelle que depuis de nombreuses années, des
terrains, des périmétres de réservation sont blogués,
lesquels empéchent toute nouvelle construction, tout

nouvel investissement, notamment le long de la
nationale 5 trés convoitée.

De trés nombreux projets dinvestissements sont
gelés depuis des temps assez importants dans la
région de Charleroi. || m'intéresse de savoir quand
ces périmétres de réservation vont étre levés.

Enfin, j'ai évoqué |'aspect budgétaire. A partir du
moment oU |e projet se voit complétement dénaturé,
fera-t-il toujours partie du mandat de le SOFICO
créée notamment pour terminer au plus tot le
dédoublement de le nationale 57 Fourra-t-il donc
toujours bénéficier des moyens budgétaires de la
SOFICQ? On sait que |z région wallonne connait
des difficultés importantes et que le SOFICQ est une
voie de financement qui avait été choisie en son
temps.

On ne peut manifestement plus parler de
réalisation d'un trongon de |'axe routier européen.
Des lors, le Région pourra-t-elle encore compter sur
un prét & taux réduit auprés de le Banque
européenne d'investissements? Il convient
évidemment de poser | question de savoir comment
seront financés les travaux.

Enfin, e cest piquant, savez-vous que M.
Magnette @ d§e commencé & détricoter ce beau
compromis en annongant un peu partout: «On verra
dans cing ans»; I'espoir fait vivre! Il goute: «Si
cela ne suffit pas, on peut ensuite envisager une
route vers I'ouest ou élargir celle située a I'est». Ce
sont les propos de M. Magnette dont la formation
politique est un éminent membre de ce
Gouvernement wallon.

Fouvez-vous également nous préciser vos projets
pour |z nationale 54, dossier qui, lui aussi, & fait du
sur place pendant les cing derniéres années?

Monsieur le Ministre, un mot de le gare de
Gosselies, ou |2 le surréalisme est aussi au rendez-
VOUS. cusgqu'au sept juin dernier, votre prédécesseur
n'c eu de cesse de vendre ¢ ce Farlement un soi-
disant projet ficelé, un scénario bétonné. Il y a
plusieurs décisions officielles du Gouvernement.
C'est vrai qu'il aime beaucoup les médias.

Aujourd'hui, si j'en crois le DPR, le projet serait
remis en cause, on relance des études et toutes les
options sont ouvertes.

Fassez-moi |'expression, mais tout cele ne fait pas
trés «pro» et tout cele ne fait pas trés respectueux
non plus des Wallons et des Wallonnes. Et e DPR
de nous gratifier d'une de ces grandes phrases qui ne
veut strictement rien dire puisgu'elle prévoit, je la
cite et je ne peux pas bouder mon plaisir, «I'étude
d'une gare de passagers selor deux options,
souterraine ou en surface». Si je comprends bien,
on ne sait rien, on perd le nord, on perd le sud, on ne
sait pas oU on va, on ne précise pas, en surface ou en
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sous-sol, on n'en sait rien! De qui s mogue-t-on
Monsieur le Ministre? Ici auss, il y € un important
passif en matiere d'études et d'analyses, lesquelles
ont également co(té de l'argent. Les négociateurs,
dont vous faisiez partie, sen sont-ils au moins
souciés?

Monsieur le Ministre, pouvez-vous m'expliquer
clairement le position de la nouvelle majorité sur ce
dossier, les raisons de ce revirement? Quelles sont
les options, aujourdhui, sur lg table du
Gouvernement? Ou en est le travall mené avec la
SNCB? Oserais-je vous demander s vous avez
déterminé un budget, défini des sources de
financement et un calendrier également?

En ce qui concerne enfin le métro de Charleroi et
son extension, le¢ DPR évoque, €t je Ig cite encore,
«|'étude d'un développement vers le sud par une
ligne de tram par Nalinnes-Bultia» et je cite
toujours, «I'étude d'un prolongement de la ligne de
tram vers |'aéroport». Cele signifie-t-il qu'on ne
connaitre sous cette législature que des études?
Quel est précisément le projet de la majorité et son
calendrier? Fourquoi n'avez-vous pas  pris
d'engagement ferme quant a le concrétisation de ce
dossier? Jameraic avoir des chiffres quant au
budget ainsi que des informations quant aux sources
de financement et & I'agendzs qui sere le votre.

Enfin concernant I'aéroport, et je terminerai par
|, je souhaiterais vous demander ol en est le
dossier de la nouvelle voirie qui doit le relier au R3
et ¢ le E42.

M. le Président. - M. Desgain ¢ demandé ¢ se
joindre & l'interpellation.

La parole est & M. Desgain.

M. Desgain (Ecolo). — Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collegues, j'a bien
entendu les propos de Mme Cornet. Je pense que sur
le nationale 5, dans ss sortie sud de Charleroi, le
principal probléme c'est de rendre la circulation
locale plus fluide et plus slire, car nous savons tous
quiil y € des problémes de sécurité sur cet axe dans
|e descente sur Charleroi et que c'est dans ce cadre-
I& que des solutions doivent étre étudiées sans
toutefoi< en faire un nouvel «aspirateur» & camions
et ¢ poids lourds qui ne ferait que du transit
international et sans éviter de déstructurer encore un
peu plus I'aménagement du territoire de cette zone
au sud de le région de Charleroi.

Dans ce cadreld quil faut demander au
Gouvernement  walon comment il  entend
concrétiser ce qui est inscrit dans les accords de
majorité. (e voudrais insister ici et attirer |'attention
de M. le Ministre sur l'importance d'une bonne
concertation avec I'ensemble, non seulement des
riverains de cette infrastructure qu'est Ie nationale 5,
mais aussi avec l'ensemble des usagers de cette

voirie, qui ne sont pas nécessairement unigquement
des riverains. Les usagers peuvent venir de plus loin
et ne faire que passer sur l'infrastructure et donc je
pense que c'est important qu'une concertation puisse
étre mise en place, d'une part vis-a-vis des riverains,
mais dautre part visavis des usagers. Clest
évidemment le meilleur gage d'une acceptation par
Iz plus grande majorité possible des projets entrevus
par le Gouvernement wallon.

En ce qui concerne le développement de |z plate-
forme multimodale, il serait intéressant que M. le
Ministre nous donne quelques éléments sur la fagon
dont elle fonctionne aujourdhui et sur ses
perspectives de développement futur.

Je voudrais connaitre les estimations chiffrées qui
sont envisagées pour leé gare de Gosselies. Il est
important qu'il y ait une gare sur le site de |'aéropdle
et ¢ proximité de I'aérogare, mais il faut éudier le
colt de cette infrastructure. Ja ét€ surpris
d'apprendre un jour qu'on envisageail pour la gare
de Gosselies de faire une gare avec six quais.
Jignore si c'est tout & fait nécessaire de faire une
gare d'une telle importance. L'importance de la gare
doit auss étre examinée par le nouveau
Gouvernement wallon afin d'arriver & faire une
infrastructure qui corresponde aux besoins, mais qui
reste acceptable au niveau du colt, vu les
circonstances actuelles.

Je voudrais demander £ Monsieur le Ministre sil
y & déj un calendrier de travail, e¢ Mme Cornet I'a
demandé aussi, mai< Sil y € aussi une réflexion qui
sere menée sur le colt de l'investissement et
demander & la SNCB pour desservir |'aéroport et
I'aérogare.

M. le Président. - Lz parole est ¢ M. Dupont.

M. Dupont (PS). — Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, je voudrais
intervenir au sujet de la zone de réservation qui est
trés importante, puisqu'il sagit de trois cents metres,
et qui concerne l¢ liaison entre g gare de Bruxelles-
Sud et le gare de Luttre.

Cette zone inquiéte profondément les habitants
des communes traversées, puisque ce n'est pas une
simple zone de réservation inscrite sur un document,
cele empéche auss de décerner un certain nombre
de permis de bétir. Lorsqu'on interroge INFRABEL,
ils disent qu'ils travaillent toujours de maniére quasi
chirurgicale, arbre par arbre. 11 n'empéche que pour
les habitants, c'est une situation proprement
inconfortable, d'autant qu'on se trouve dans une
zone fortement urbanisée et certains se demandent si
leur quartier va disparaitre” Ce qui manifestement
ne sers jamais le cas. Mais, lorsqu'on voit le tracé
sur le plan, on ne peut arriver a d'autres conclusions
que cela pourrait bien étre théoriquement le cas.

P.W. - C.R.I.C. N° 3(2009-2010) - Mardi 6 octobre 2009 12



Je me permets de faire appel a votre sagesse pour
gu'on puisse revoir cette zone de réservation de
maniére ¢ rassurer rapidement les habitants. Hier,
encore j'ai regu une lettre d'un entrepreneur local qui
me disait pouvoir étendre ses activités, mais qu'il est
en pleine zone de réservation et ne savait que faire.

Voilé me question. Je ne vous demande pas dy
répondre de suite, mais de réfléchir au probléme.
Cette zone de réservation me paréit avoir
manifestement été surestimée et il serait temps qu'on
en revienne ¢ des proportions un peu plus
conformes ¢ ce que devrait étre |a réalisation.

J'gjoute que, circonstances aggravantes pour ceux
qui vivent sur le tracé, il y € deux tracés possibles,
avec deux zones de réservation sur la méme
commune. L'une qui ve directement de e gare de
I'aéroport ¢ la gare de Luttre et l'autre qui longe
l'autoroute. Ce qui fait qu'on pourre assister, s on
mettait en oeuvre les deux tracés, ce qu'on ne fera
jamais, bien entendu, ¢ une destruction quasi totale
de I'habitat dans la commune de Font-& Celles.

M. le Président. - La parole est £ M. le Ministre.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire e de la Mobilité. —
Monsieur le Président, Madame, Messieurs les
Députés, je vous remercie pour cette premiére
interpellation sur des sujets  excessivement
importants pour la région de Charleroi.

Vous posez beaucoup de questions et je vais
essayer de répondre ¢ la plus grande partie, puisque
cele balaie un trés large spectre.

Je répondrai auss pour cCe en quoi j€ SuUiS
compétent, parce quil y & auss dautres ministres
concernés pour certains aspects.

Fremierement, concernant le projet de gare
ferroviaire de Gosselies, les investissements sont a
charge dINFRABEL mais avec un préfinancement
régional. Nous vivons dans un contexte budgétaire
extrémement serré qui impose de réduire au
maximum les charges financiéres régionales
directement liées a volume global de
I'investissement.

Far alleurs, je ne suis pas partisan dun
raisonnement qui dirait que puisque cest
INFRABEL qui paie, il ne faut pas se montrer trop
soucieux sur le volume global de I'investissement.
En fina, outre les incidences sur le montant du
préfinancement par définition, c'est évidemment le
contribuable qui met € disposition dINFRABEL les
moyens nécessaires. C'est bien en ce sens que la
Déclaration de politique régionale évoque le critere
déficience-rationalité-colt en matiere de gare. 1l va
de soi que je serai également vigilant ¢ ce que le
projet ne soit pas concurrent avec le maintien, voire
|'amélioration de I'offre de gare ailleurs dans

I'agglomération carolorégienne. Je pense notamment
¢ I'offre de trains en gare de Marchienne.

Ce dossier n's pas encore €té abordé au niveau du
Gouvernement et je souhaite disposer de tous les
éléments  dinformations indispensables  pour
élaborer le position que je proposerai au
Gouvernement pour arriver au meilleur équilibre
possible entre la qualité du service, l'insertion sur le
réseau ferroviaire, I'insertion paysagére
environnementale et bien entendu le poids financier
le plus réduit possible.

Vous savez aussi que nous souhaitons renforcer
Iz politique ferroviaire wallonne. Une des missions
prioritaires sera, dans ce cadre, de se pencher sur ce
dossier et les dossiers ferroviaires connexes. Les
deux options encore en lice, aménagement en
surface, ¢ proximité immédiate de I'aérogare, ou
gare souterraine, seront dés lors comparées. Ce
pourrait étre également l'occasion d'examiner si le
service TEC ne doit pas étre adapté en fonction de
I'évolution de I clientéle.

En ce qui concerne le métra de Charleroi, les
objectifs, le calendrier et le financement de ce projet
sont bien connus. L'achévement des travaux est en
cours, antenne de Gossselies et de Gilly et fermeture
de la boucle centrale. Leur financement est
programmé et ne pose pas de probleme particulier.
Le calendrier qui doit voir I mise en oeuvre de ces
extensions en 2012 reste donc bien dactualité.
Quant ¢ une éude d'une prolongation vers le sud,
I'idée est d'évaluer & le fois les besoins et les
potentialités du réseau TEC vers le sud de
I'agglomération carolorégienne et le cas échéant,
d'étudier les techniques les plus adaptées & assurer
un service de meilleure qualité par des mesures de
priorité, par exemple, un axe éventuel de bus ¢ haut
niveau de services.

Farmi ces hypothéses & moyen et long terme,
peut figurer celle d'une extension du réseau de métro
vers Nalinnes-Bultie. Une des pistes ¢ envisager
pourrait étre le réalisation d'un site propre de trois
kilométres entre le ring et Couillet-Queue, au dela,
vers Nalinnes, il semble plus difficile de réaliser un
site propre intégral vers le descente de Couillet.

Outre une premiére évaluation des techniques,
cette étude devrait bien entendu évaluer également
le potentiel de transfert modal. 11 ve de soi qu'un tel
projet ne peut avoir de sens, sil se contente de
desservir |z seule clientéle actuelle.

Notons également que dautres projets déa
identifiés destinés ¢ amédliorer la qualité du
transport public dans les villes ou le potentiel est
avéré qui n'ont pas pu bénéficier jusgu'a présent
dinvestissements ¢ hauteur des besoins et sur
lesquels des décisions de principe ont dég été
prises. Tram de Liége, transport encommun

13 P.W. - C.R.I.C. N° 3(2009-2010) - Mardi 6 octobre 2009



structurant @ Namur et ¢ Mons, seront bien entendu
prioritaires.

Pour le Nb54, la Déclaration de politique
régionale est claire quant ¢ le configuration de cette
liaison. Il sagit dun axe léger entre Lobbes et
Erquelinnes — deux fois une bande. Je serai pour
ma part trés attentif ¢ e qualité de ce projet et en
particulier & son intégration paysagére et & la
réduction du niveau de nuisances.

L'aspect relatif ¢ la dimension concréte de ce
dossier Budget-Programmation reléve évidemment
de mon Collégue Benoit Lutgen.

Concernant la E420, sur le sortie Sud de
Charleroi, le DPR énonce les principes suivants: la
sortie Sud de Charleroi sera réalisée par une liaison
deux fois une bande entre l¢ sortie du Ring dite
«sortie de le Blanche Borne» e le rond-point «Ma
Campagne».

Mme Cornet (MR). - Le DPR, rassurez-moi, a
gquand méme été bétie sur base d'études concrétes,
crédibles, sérieuses?

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de le Mobilité. — La
DPR ¢ ét€ bétie sur une série déléments et des
décisions politiques. C'est effectivement ce qui est
affirmé dans la DPR, ce sere donc le cahier de
charges du Gouvernement.

Pour compléter votre demande, un complément
d'étude d'incidences sere nécessaire pour le projet de
trémie (deux fois une bande) sous le Bultia Faute
d'un projet de tracé précis, il est trop tét pour parler
de délai. Jinsiste sur Iz volonté de mettre en place
des aménagements qui permettent de séparer le flux
de transit et les flux de circulation locale, car
I'objectif est bien entendu de limiter le plus possible
les nuisances et, ¢ terme, de reporter une partie des
déplacements vers les TEC s tout ou partie des
aménagements évoqués plus haut sont réalisés.

Enfin, il est prévu de réaliser le contournement
de Couvin et de sécuriser dans la foulée e traversée
du centre de |z localité. Je vous invite ici aussi & voir
avec mon Collégue Benoit Lutger ce qu'il en est en
matiere de programmation  concernant  ces
investissements.

Concernant I'Aéroport de Charleroi. Sur votre
question portant sur la nouvelle voirie entre
|'aéroport et le R3 et le E42, je vous invite ¢ aborder
cette question avec mon Collégue en charge de
|'Equipement, Benoit Lutgen.

Concernant la plateforme multimodale de
Chételet: extension et renforcement de la
plateforme. Un montant de neuf millions d'euros est
prévu pour procéder ¢ I'extension de Iz plateforme;
une premiére adjudication portant sur un montant de

six millions deuros a éé réaiste en vue de
permettre une extension de le plateforme de sept
hectares, en ce compris la pose de deux voies de
chemin de fer.

Concernant  son  accessibilité, une fiche
européenne FEDER a été introduite & ce sujet. Elle
porte sur deux projets complémentaires: un
raccordement au grand ring (R3) et un au petit ring
(R9). Cest ¢ ce stade du dossier quen est la
Direction des Routes de Charleroi qui est a la
manoeuvre. Je vous invite dées lors & consulter une
fois encore mon collégue Benoit Lutgen & ce propos.

Je pense avoir répondu & le plupart des questions
gue j'avais regues. Ce suis bien conscient qu'il reste
une série de points sur lesquels il subsiste du travail
et des instructions ¢ mener. Vous vous doutez bien
qu'au-dela de Iz Déclaration de politique régionale,
tout ne peut pas étre réalisé, pour ce qui est dans la
DPR e qui est le cahier de charge du
Gouvernement, en quelques semaines. Nous allons
évidemment instruire ces différents dossiers dans la
lignée de ce qui est affirmé dans la Déclaration de
politique régionale.

M. le Président. - Lg parole est ¢ Mme Cornet.

Mme Cornet (MR). — Je remercie M. le Ministre
pour s¢ réponse. Monsieur le Ministre, je vous a
écouté attentivement et je ne vous cache pas, ni mon
irritation, ni ma colére & vous entendre.

Je viens dassister, en quelques minutes, a
I'enterrement de premiére classe de tous les grands
dossiers qui intéressent le développement de
Charleroi, et plus précisément les problémes de
mobilité, problémes récurrents, connus, subis depuis
de nombreuses années. Je suis parlementaire depuis
12 ans, cela fait 12 ans que l'on parle de ces
dossiers, que I'on réalise des études, que l'ona
mobilisé du temps, des gens, des heures, des deniers
pour répondre & ces problémes et on est en train de
reporter aux calendes grecques le concrétisation de
ces dossiers d'une maniére qui va porter fortement
préudice a la région de Charleroi.

Je vous demande de faire preuve d'ambition pour
le région de Charleroi, mais aussi de réadlisme. Je
vous invite ¢ venir constater sur place les nombreux
problémes qui se posent, que ce soit par rapport & la
sortie Sud de Charleroi, fortement encombrée tres
tot e matin. C'est aussi le cas aux heures de pointe.

Vous me parlez de faire confiance ou de reporter
sur les TEC le plupart des problémes de mobilité de
Charleroi. Vous n'ignorez pas que Charleroi connait
réguliérement des gréves des TEC.

Je vous ai entendu refuser d'envisager le principe
dun service minimum. Dans I'éa actuel du
fonctionnement des TEC, de |z fréquence des lignes,
de leur retard, de la difficulté d'évoluer en raison des
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problémes de mobilité de Charleroi, votre réponse
me semble surréaliste et peu consciente de la
problématique du terrain que Charleroi connait
depuis des années.

Aujourd'hui, charleroi est totalement étouffé. Il
est extrémement difficile d'entrer et de sortir de
Charleroi et cele pénalise certainement les habitants,
le< riveraine mais aussi les entreprises et, par 13, le
développement de Iz région et la création d'emplois.

Concernant les dossiers par rapport auxquels
vous me reportez vers les autres ministres, et
notamment le question de la gare, je suis sidérée
quand je vous entends me parler de la gare de
Marchienne-au-Pont. Le gare de Marchiennes-au-
Pont par rapport & I'aéroport, par rapport a
|'aéropdle, par rapport & Charleroi, est aux antipodes
de ce dossier. Vous ne pouvez pas régler ce
probléme-Ig en reportant le probleme de le gare de
Marchienne-au-Pont, c'est totalement irréaliste, c'est
totalement inconscient, c'est aberrant.

Four le reste, je me doutais que le Déclaration de
politique régionale avait été réalisée & force de
compromis entre les uns et les autres, mais j'osais
espérer que dans le souci du respect des citoyens,
dans le souci du respect d'une région, des besoins de
cette région, les décisions que vous entendez porter
avaient été prises sur base d'études, réalisées par des
experts, quils soient ingénieurs, financiers, ou en
tout cas au fait des problémes et des réalités de la
région de Charleroi. Cela ne semble pas du tout étre
le cas.

Vous vous reposez d'une maniére totalement
inconsciente sur des études 3 venir. Je vous indique
— nous sommes aujourd'hui le € octobre — qu'en
2012, on n'aure pas vu une bribe dun de ces
dossiers concrétises, en tout cas sur le terrain.

Four le région de Charleroi, qui attend ces
investissements et leur concrétisatior depuis de
nombreuses années, c'est dramatique. Je ne peux pas
cautionner votre insoutenable légéreté. Je suis
désolée pour Charleroi.

M. le Président. — Lz parole est ¢ M. Desgain.

M. Desgain (Ecolo). — Je remercie M. le Ministre
pour se réponse. |l montre I'ambition de sengager
dans le cadre du développement durable et de
prévoir  des  investissements  routiers et
d'infrastructures routiéres pour régler des problémes
de mobilité dans la région de Charleroi, problémes
qui ont été mis en évidence dans le cadre notamment
du plan de mobilité de le Ville de Charleroi, qui a
été réalisé entre 2002 et 2003 et qui montrait,
surtout sur le Sud de Charleroi, I'intérét de pouvoir
dévier le trafic de transit qui, aujourd'hui, traverse la
ville, sur s¢ périphérie d'une part; d'autre part, de
développer un réseau de transports en commun plus
structuré.

Je pense que c'est effectivement I'enjeu de ces
prochaines années, il faut poursuivre le
développement du service des transports en
commun pour améliorer sa qualité. Au niveau de
I'agglomération elle-méme de |z région de Charleroi,
de fournir une offre aternative au transport ¢ la
voiture, ce qui permettrait & Charleroi d'étouffer un
peu moins sur les nuisances qui sont liées au trafic
automobile intense qui I traverse.

M. le Président. - Le parole est ¢ M. Dupont.

M. Dupont (PS). — Je remercie M. le Ministre
pour s¢ réponse. Je ne doute pas de sc volonté de
faire avancer les dossiers.

Je n'al pas vraiment I'impression d'avoir entendu
le réponse @ ma question vous demandant si vous
avez l'intention de réduire la zone de réservation de
300 metres, qui est manifestement excessive
lorsqu'on entend Infrabel dire quils ne travaillent
jamais de maniére aussi large, mais plutdt de
maniére tout & fait chirurgicale.

Je concois que vous ne me répondiez pas
aujourd'hui, mais j'aimerais au moins que vous me
rassuriez, ¢ partir du moment ou c'est vous le
ministre compétent, sur le fait que vous alez vous
pencher sur le sujet. Je vous rappelle quil y € non
seulement une zone de réservation qui traverse la
commune, une autre qui longe l'autoroute, qui
traverse aussi leé méme commune, ce qui représente
un grand nombre de gens inquiets par rapport ¢ un
certain nombre de travaux quiils souhaiteraient
engager sur leur propriété.

M. le Président. - Monsieur le Ministre, peut-
étre un complément d'informations.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'"Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Juste sur ce point, Monsieur le Député, parce que
j'avais bien entendu ce que vous avez vous-méme
dit, Monsieur le Député, dans votre question. Bien
s0r que nous alons nous pencher sur le question et
bien sir que c'est une préoccupation, comme
d'autres qui ont été évoquées d'ailleurs.

Four le reste, je suis aussi disponible pour me
rendre dans la région.

INTERPELLATION
DE MME CREMASCO A M. HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L°’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
« LESAMENAGEMENTSDU QUARTIER
DE LA GARE DESGUILLEMINSA LIEGE,
ET PLUSLARGEMENT LA MISE EN
OEUVRE DES PERIMETRESDE
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REMEMBREMENTSURBAINSEN
WALLONIE »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle
I'interpellation de Mme Cremasco ¢ M. Henry,
Ministre de I’Environnement, de I’Aménagement du
Territoire et de la Mobilité, sur «les aménagements
du quartier de la gare des Guillemins a Liege, et plus
largement le mise en oeuvre des périmétres de
remembrements urbains en Wallonie.

La parole est @ Mme Cremasca pour développer
son interpellation.

Mme Cremascc (Ecolo). — Monsieur le
Ministre, je voulais attirer votre attention, ence
début de |égidlature, sur un outil qui est le Périmétre
de Remembrement urbain. Il déclinait € I'aune d'un
projet plus précis, qui est celui de le gare des
Guillemins et qui est une des premiéres mises en
oeuvre de cet outil wallon censé remembrer nos
villes.

La gare des Guillemins est aujourd'hui inaugurée.
Si ce chantier et le bétiment qui en résulte étaient un
enjeu de taille, la réhabilitation et la réorganisation
des quartiers urbains qui I'entourent sont un défi au
moins aussi important, tant au niveau économique,
gque socia et environnemental. Le redéploiement
économique du quartier el de se< environs, son
impact sur la ville de Liége seront conditionnés par
le type d'entreprises qui pourront étre accueillies sur
le site, sur le lien avec le tissu existant, leur
caractére déocalisable ou non, leur capacité a
redynamiser le ville. Je parle du tissu économique
avec, en toile de fond, I'aspect urbanistique et par
exemple le taille des surfaces & considérer pour cet
aspect-la

L'aspect social du projet accordere quant & lui
plus ou moins dimportance & le population, et on
sait combien la population des Guillemins se
manifeste pour l'instant, et d'ailleurs depuis un petit
temps. Enfin, le qualité environnementale d'un tel
projet se mesurers auss aux démolitions, au nombre
de métres cubes & évacuer, a le quaité et la
provenance des matériaux tant sur les espaces
publics, que dans les batiments; mais auss sur la
soutenabilité des logements et le type de mobilité
prénée par une forme d'urbanisme ou une autre. Je
rappelle que c'est un projet de grande envergure,
comme tous les PRU.

Le projet urbanistique contenu dans le Périmétre
de Remembrement urbain supporte ou devrait
supporter ces différentes dimensions. L'urbanisme
n'est pas qu'un art formel organisant I'occupation du
sol, il peut et doit se mesurer en termes d'objectifs
économiques, sociaux et environnementaux. Je suis
ingénieur de recherche et urbaniste depuis 11 ans,
c'est donc un sujet qui me tient & coeur.

Cest ¢ ce niveau-ld que lg dituation parait
inquiétante pour les Guillemins en région liégeoise
et par extension directe pour toutes les villes de
Wallonie qui verront un  Périmétre  de
remembrement urbain se mettre en ceuvre sur leur
territoire.

La définition du Périmétre de Remembrement
urbain, telle que reprise dans les différents articles
du CWATUPe, reste sujette & de nombreuses
interprétations, parfois divergentes. Or, cet outil
dAménagement du Territoire seré amené a
redessiner progressivement le visage de beaucoup
de nos villes wallonnes, que ce soit en termes de
création de tissu économique, de participation de la
population, de développement d'espaces publics de
qualité, de patrimoine architectural pour le futur. Le
PRU pourrait étre la clé de volte du dynamisme de
nos villes wallonnes! Ecolo, conscient de I'enjeu de
durabilité qui se joue dans les centres urbains, ne
voudrait pas que le premier PRU & se mettre en
ceuvre sur e territoire wallon ne soit pas exemplatif
et ambitieux en la matiére.

Or, & I'neure actuelle, le PRU n'est pas objectivé,
dans le sens ou il n'est pas défini en termes
d'objectifs clairs. Par exemple, j'évoquais le respect
de la population et en particulier les expropriations,
qui sont annoncées puis démenties, ¢ quelques
semaines d'intervalle. Le discrédit est aors jeté sur
le projet et la classe politique qui I'oriente. «Pas de
pilote dans la place», «On ne sait pas ol on va» ce
sont des incriminations trop souvent relayées. Un
projet d'urbanisme de cette ampleur peut-il laisser
ouverte & ce point une question qui implique la
réorganisation de le vie d'autant de ménages et peut-
étre leur départ vers la campagne? Ce qui est
évidemment le but inverse du PRU, qui est de
maintenir une qualité de vie en ville et donc pour ses
habitants en ville. L'utilisation de sommes publiques
considérables nécessaires & I'expropriation, mais
auss & la démolition et I'évacuation ne devrait-elle
pas étre davantage balisée?

D'autre part, le juste répartition des fonctions
(bureaux-logements-HORECA) et leur
ordonnancement  architectural ne sont pas
suffissmment définis pour empécher qu'ils évoluent
au gré dec différentes «opportunités». Comment
expliquer que I'enjeu de taille qui consiste & reloger
les 90C fonctionnaires des finances dans le PRU
n'ait pas fait I'objet de visées urbanistiques claires?

Ce sont plus de 40.00C métres carrés qui se
trouvent aujourd'hui dans une nouvelle tour en bord
de Meuse, la plus haute de Iz ville. Cette tour de
bureaux conditionnere fortement tout le reste du
projet. ;e m'étonne qu'elle n'ait pas sérieusement été
évaluée ¢ I'aune de solutions alternatives comme des
batiments plus bas qui bordent e gare actuelle, rue
du Plan incliné qui était un projet de le SNCB ou la
réhabilitation de |'ancienne tour, qui est une tour de
I'architecte des Doyens qui est un patrimoine
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architectural pour moi ou en tout cas du futur si on
veut se projeter un peu. Pourquoi I'éude d'incidence
ne met-elle pas en balance notamment ces trois
projets?

Si le Pé&imétre de Remembrement urbain fixe
plus ou moins le quantité de bureaux & accueillir, il
ny & aucune précision donnée quant ¢ leur
localisation, leur adéquate répartition par rapport
aux logements, aux commerces existants ou 3 créer.
Leur qualité plus ou moins énergivore. Un nombre
de metres carrés de bureaux ne suffit pas par
exemple & garantir la viabilité de la place de vie, la
durabilité de le construction, leur meilleure insertion
dans le tissu existant. J'a pric donc I'exemple des
démolitions, des expropriations, maintenant de la
répartition des fonctions. 1l y & aussi le logement ou
il n'y € aucun critere de durabilité qui n'est défini
dans le projet d'urbanisme. Or, on sait combien la

forme urbanistique, I'implantation, le
développement  d'espaces  extérieurs  privés ou
publics, leur hauteur, leur forme peuvent

conditionner la qualité des logements, idem pour
I'espace public. Je ne vais pas m'éaer et par
exemple leur entretien ou le lien social qu'ils créent
qui n'est pas non plus objectivé clairement.

L'éude de faisabilité et le début de mise en
oeuvre du PRU des Guillemins ne mettent-ils pas en
évidence les gjustements que cet outil devrait subir
pour étre unréel outil opérationnel de reconstruction
de nos villes, un moteur réel du développement
durable de nos centres urbains?

Le cas de Liege ne serait-il pas I'occasion de faire
évoluer ce cadre dans le méme temps que se
construit |'expérience?

J'en appelle toujours € une série de paramétres
qui sont économiques, sociaux €t environnementaux
qui selon moi, devraient étre davantage explicités et
objectivés en termes de durabilité pour garantir la
viabilité et le cohérence du projet. Ce projet sere un
quartier de ville. C'est un enjeu d'autant plus crucia
gue, comme vous le savez, un autre outil dépend
fortement de la définition de cette mission
urbanistique. Le 30 avril 2009, |e Parlement wallon
adoptait, le Gouvernement sanctionnait Iz création
d'une société anonyme de développement de droit
public, Ia société de développement Liege
Guillemins, avec pour objet une mission de service
public qui était le développement, Iz réalisation et
I'exploitation de I'espace immobilier défini au PRU
de référence pour le quartier des Guillemins. Donc,
vous sous-entendez ma question, si le PRU n'est pas
bien défini et qu'on met une société anonyme pour
|'exécuter, cele devient compliqué.

Les sommes impliquées, les conséquences de leur
juste investissement, sont telles pour [‘avenir des
villes wallonnes qui mettront en oeuvre des PRU.
Ne faudrait-il pas davantage expliciter les objectifs
urbanistiques contenus dans le PRU?

Monsieur le Ministre, pensez-vous qu'une
démarche dans ce sens puisse étre entreprise dans
des délais raisonnables pour faire de cette place un
exemple de développement urbain durable. Fensez-
vous également qu'il soit utile, voir indispensable de
cadrer davantage la mission de le SDLG?

M. le Président. — Le parole est &8 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de ['Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Monsieur le Président, chers Collégue, je tiens a
remercier Madame Cremascc pour S premiere
interpellation au sujet d'un dossier extrémement
important pour les Liégeois, puisqu'aprés avoir
inauguré une gare magistrale, qui attire les regards,
y compris étrangers, il faut bien constater qu'elle se
trouve aujourd’hui au milieu d'un quartier vidé et
pas encore reconstruit. Les enjeux entermes
d'aménagement autour de la gare, de mobilité et de
lieu d'intermodalité, d'accés & le ville et d'intégration
avec les fonctions d'habitat et de services sont
évidemment énormes, comme vous le soulignez.

Le périmétre de remembrement du Quartier des
Guillemins & Liege a ét€ approuvé par le Ministre
Antoine, le 24 décembre 2007. Ce périmétre vise a
permettre des modifications dans le tracé des voiries
et des espaces publics:

 création dune vaste esplanade piétonne
souvrant sur la Meuse,

« modification des voiries du cbté des quais de
Meuse,

» modification de l'alignement rue du Plan
incling, de le Place des Guillemins et de la
rue Paradis.

L'adoption de ce plan permet de déroger aux
affectations prescriptions des plans
d'aménagement en vigueur: plans de secteur, PCA
et reglements durbanisme. Enfin, il autorisele
remembrement de vastes parcelles, dont celles
appartenant ¢ SNCB et 8 FEDIMO.

Le document adopté par le Ministre Antoine est
compost des plans suivants:
« plan des immeubles a démolir;
« plan des circulations projetées;
« plan des fonctions projetées;
« plan du phasage des opérations.

Le périmétre ne comprend effectivement aucune
prescription quant ¢ I'implantation, au gabarit, & la
forme architecturale ou aux performances
énergétiques des batiments. Le question des tours
éventuelles et de leur hauteur n'y est, par exemple,
pas évoquée, pas plus que celle d'un urbanisme et
d'une architecture durable. Bien que, pour cette
question de durabilité, la construction en centre-ville
et prés de la gare est dge en soi un élément positif.
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Malgré les grandes marges d'interprétation qu'il
laisse, le Périmétre de Remembrement urbain d'un
quartier des Guillemins est conforme aux
dispositions de l'article 127 du CWATUPe qui
régissent cette procédure. Celles-ci se bornent, en
effet, ¢ préciser que le Périmétre de Remembrement
urbain je cite: «vise tout projet d'urbanisme de
requalification et de développement de fonctions
urbaines qui nécessite la création, la modification,
|'élargissement, la suppression ou le surplomb de la
voirie par terre et d'espaces publics».

Contrairement au PCA, schéme de structure ou
reglement d'urbanisme, le code est presque muet
quant au contenu du Périmétre de Remembrement
urbain. Il en résulte quau terme du Code, ce
document ne constitue ni un plan d'urbanisme, ni
méme un plan de remembrement. Il a pour seul objet
de déterminer une portion de territoire ou les
autorités peuvent saffranchir des reglements et
plans d'urbanisme dans la délivrance des permis.
Fartant, le cohérence des projets qui y seront
autorisés est garantie par le seul exercice de
discernement des autoritéc communaes e du
fonctionnaire délégué.

L'outil du périmetre urbain, en ce quil permet
une réponse rapide & des projets de cette nature,
permet de fait de profiter de I'effet d'aubaine que
constitue le construction de la gare des Guillemins
pour stimuler le retour dhabitants et dactivités
économiques dans le centre de Iz Ville de Liege.

Toutefois, I'absence de conditions d'encadrement
dans s£ mise en oeuvre, ne mangque pas de
m'interpeller notamment parce qu'elle est susceptible
de fragiliser les décisions que seront amenés a
prendre le fonctionnaire délégué et les autorités
locales. Far ailleurs, des incertitudes juridiques
subsistent une fois que I'opération de remembrement
urbain & ét€ menée jusgqu'a son terme.

Jestime quil faut donc faire preuve de prudence
et de discernement dans I'utilisation du Périmeétre de
Remembrement urbain. (e donnerai des instructions
en ce sens & mon administration ains  qu'aux
autorités locales en sorte que cette procédure ne soit
initiée qu's bon escient et sur | base de documents
performants du point de vue de I'aménagement du
territoire, de l'urbanisme et des performances
énergétiques des batiments.

Dans le cadre de I'évaduation du CWATUPe
décidée dans le Déclaration de Politique régionale,
j€ demanderai que soient analysés les Périmétres de
Remembrement urbains adoptés jusqu'é ce jour du
point de vue des documents eux-mémes, des
réalisations qu'ils ont permis et des recours qu'ils
auraient éventuellement suscités. Les textes
pourraient étre revus ¢ la lumiére des conclusions de
cette étude évidemment.

Le 30 avril 2009, le Parlement wallon a adopté
un décret ingtituant Iz Société de Développement de
Liege-Guillemins ayant pour mission publique la
réalisation et I'exploitation de I'espace immobilier
défini dans le périmétre de remembrement urbain du
quartier. En clair, e nouvelle SDLG peut vendre et
acheter des immeubles, dispose dun droit
d'expropriation, recoit les fonds publics — vy
compris européens pour aménager |'espace public
aux aentours de La gare des Guillemins. Ce nouvel
organe n's plus désormais qu'z se mettre a I'ouvrage.
Son fonctionnement sera évalué et le cas échéant,
recadré, comme vous le suggeérez.

M. le Président. - Le parole est &8 Mme
Cremasco.

Mme Cremascc (Ecolo). — Je remercie M. le
Ministre pour ces éclaircissements et pour avoir mis
en évidence le redéfinition de toutes les regles
d'urbanisme qu'il y avait dans ce périmeétre. Vous
avez montré votre sensibilité et l'envie de
I'objectiver davantage. Je résume, mais je crois que
cele dlait vraiment bien dans cette voie-la

M. le Président. — L'incident est clos.

Je demanderai aux collaborateurs des groupes de
ramener des Parlementaires en séance sils veulent
bien parce que sinon, je vais devoir transformer
toutes les questions orales en questions écrites et
cele va étre trés génant pour un certain nombre
d'entre nous.

Je suggere de passer ¢ ls question de Mme
Cremasco parce qu'elle est ici. Monsieur Dodrimont,
j'a vu que vous aviez une question avant, mais on a
demandé de & joindre & celle de M. Fourny — qui a
exactement le méme type de question — pour avoir
une seule réponse & vos deux questions. Je passerai
ensuite le parole ¢ M. Binon et je demande aux
collaborateurs des groupes de ramener du monde en

séance.

QUESTIONSORALES

QUESTION ORALE
DE MME CREMASCO A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
«LESMISSIONSET ARRETESDE
SUBVENTIONNEMENT DE LA
CONFERENCE DU DEVELOPPEMENT
TERRITORIAL (CPDT) »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de Mme Cremascc ¢ M. Henry,
Ministre de I'Environnement, de I'Aménagement du
Territoire et de la Mobilité, sur les missions et
arrétés de subventionnement de |l Conférence du
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Dével oppement de le Conférence du
Développement territorial (CPDT) ».

La parole est @ Mme Cremasco pour poser sa
question.

Mme Cremascc (Ecolo). — Monsieur le
Président, Monsieur le Ministre, chers Collégues,
cele tombe bien quelque part parce qu'une analyse
des périmetres de remembrement urbain a été une
des missions confiées ¢ la CPDT et donc voila, pour
I transition.

Créée en 1998 et financée par la Région
wallonne (article 12, ainés 1er, 6°et 7°du
CWATUPe), le CPDT qui ed |z Conférence
permanente du Développement territorial a, depuis
un remaniement de celles-ci en 2005, par votre
prédécesseur, les quatre missions suivantes:

« congtituer, par des recherches ¢ long ou
moyen terme et par des expertises & court
terme, un outil d'aide ¢ e décision pour le
Gouvernement et c'est cette mission-I1Z que je
voudrais mettre particuliérement en évidence;

s organiser une Chaire interuniversitaire
annuelle du dével oppement territoria ;

e assurer leg formation continuée e la
certification de cette formation ¢ destination
des conseillers en aménagement du territoire
et en urbanisme c'est une mission qui n'est
pas reconsidérée ni mise en balance;

« procéder ¢ divers modes de transmission et
de vulgarisation des recherches etdes
résultats de recherche dans le domaine de
I'Aménagement du Territoire, de
['Urbanisme. Clest une mission de
communication qui ne hous semble pas poser
de probléme non plus.

Pour accomplir ses missions, le CPDT mobilise,
met en réseaux el paie notamment — et donc c'est
sur l'aspect aussi économique et emploi que je
voulais insister — trois pbles universitaires de
I'ULg, ULB et I'UCL.

Ses missions sont par ailleurs conditionnées aux
arrétés de subventionnement que prend chague
année le Gouvernement wallon. Cette année, il
semblerait que deux volets que sont Ie formation des
conseillers et 1z chaire doctorale, donc les tests de
doctorat, aent fait I'objet dun arrété de
subventionnement. 1l semblerait qu'il n'y ait pas de
probléme par rapport & cela, mais le point un qui
consiste en la recherche a long et 8 moyen termes ne
fait pas, €elle, I'objet d'un consensus et ¢ seulement
bénéficié d'une subvention d'un mois en attendant
gu'un accord ¢ plus long terme — et le long terme,
ce n'est jamais qu'un an, d'aprés mes informations,
soit trouve.

Cette situation est particulierement difficile a
vivre pour les chercheurs qui restent en attente de
perspectives un peu moins courtes. Qui plus est,

cette situation met € mal une mission de prospective
et de recherche en matiére de développement
territorial, mission indispensable pour toute Région,
qui entend se projeter durablement dans I'avenir.

Ne plus aimenter le recherche serait se couper
d'une réelle réflexion sur la mobilité soutenable, la
valorisation de nos paysages, l'implantation de
moyens de production d'énergie renouvelable, la
gestion parcimonieuse du sol et des zones d'activité
économique, la revitalisation de nos villes et de nos
centres villes et je n'insiste-13 que sur des points qui
sont ¢ mon avis si pas cruciaux, difficiles.

Jaimerais dés lors, Monsieur le Ministre, savoir
quel sera I'avenir de la mission de recherche de la
CPDT et quel serale sort réservé aux chercheurs qui
y sont liés?

M. le Président. — L& parole est &3 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [|'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. — La
Conférence  permanente du  Développement
territorial est un outil important et origina, qui
organise l'interuniversitaire et le continuité des
recherches en Aménagement du Territoire. 1l est
vrai que c'est un outil tout Z fait particulier e auquel
j'attache énormément d'intérét.

En 199¢ e en 2004, mes prédécesseurs
disposaient d'un arrété de subventionnement en
cours en début de |égislature.

Le programme de travail e l'arété de
subventionnement 2008-2009 se cl6turait par contre
en début de Iégislature: le 30 septembre 2009, début
de notre légidlature, ce qui explique évidemment la
Situation actuelle.

Le 10 septembre 2009, mes collaborateurs ont
rencontré les responsables universitaires  pour
€laborer un projet d'arrété de subventionnement
2009- 2010.

Compte tenu de I'urgence e de I'échéance dga
fort rapprochée de |a fin de la subvention précédente
qui se terminait au 30 septembre, un arrété de
subventionnement partiel ¢ éé adopté par le
Gouvernement wallon le 24 septembre 2009. Cet
arrété€ ¢ permis d'assurer |z continuité du travail de la
CPDT dans I'immédiat et le prolongation des
chercheurs ce qui était tout ¢ fait fondamental, mais
qui n'apporte bien sir & ce stade qu'une réponse
immeédiate précisément.

Un arréé complet devre étre adopté dici fin
octobre 2009 pour se donner le temps d'adopter un
programme de travail, de définir les recherches
opérationnelles et les expertises. L'ensemble des
chercheurs dont le profil correspondra aux attentes
du nouveau programme de travail pourre continuer a
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travailler dans le cadre de le CPDT. Le défi du
Gouvernement est d'assurer & le fois la continuité
des équipes et une redynamisation de I'outil CPDT
en lien avec les objectifs repris dans la déclaration
de politique régionale.

M. le Président. - Le parole est a Mme
Cremasco.

Mme Cremascc (Ecolo). — Je remercie M. le
Ministre pour ces précisions et je vois que vous étes
sensibilisé Z I'avenir des chercheurs et & le recherche
en matiére de prospective en Aménagement du
Territoire et peut-étre insister sur le tric que peuvent
congtituer I'Administration, le Cabinet et la CPDT
qui est par ailleurs une cellule déjz en place donc
pourquoi créer encore un nouveau bidule pour se
projeter dans I'avenir et dans un avenir durable.

QUESTION ORALE
DE M. BINON A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
« LA MISE A DISPOSITION DE TERRAIN
D'ESSA|I POUR LESFABRICANTSDE
MUNITIONS EN REGION WALLONNE »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Binon ¢ M. Henry, Ministre de
I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire et
de la Mohilité sur «la mise a disposition de terrain
d'essai pour les fabricants de munitions en Région
wallonne ».

La parole est ¢ M. Binon pour poser s¢ question.

M. Binon (MR). - Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collegues, le société
MECAR fabrique des munitions pour les chars et les
mortiers et des munitions légéres ainsi que des
grenades. Elle est implantée & Seneffe.

Depuis quelques années, cette société florissante
— dont le carnet de commandes est diversifié et ne
désemplit pas — connait des difficultés susceptibles
de la mettre en péril ains que les quelques 500
emplais, directs et indirects, qui en dépendent.

En effet, cette société doit pouvoir tester ses
produits, et doit disposer d'un champ dessai, un
champ de tir d'essai, sans possibilité d'effectuer de
véritables tests sur champs de tir pour les gros
calibres, I"entreprise, pour le nature de se< activités
ne peut développer de nouveaux produits et ne
pourrait que difficilement honorer ses commandes.

Or, c'est bien de cele dont il Sagit. Depuis des
années, |z société est personna non grata un peu
partout ou €elle envisage dimplanter son champ de
tir d'essai<. D'abord, €lle a été chassée de son champ

de tir & Marche-en-Famenne qui é&ait opérationnel
depuis 1947, par une décision du Conseil d'Etat
suite a un recours introduit par I ville de Marche-en-
Famenne elleeméme, alors que M. le Ministre Forét
avait renouvelé le permis d'exploiter en juillet 2002.

Ensuite, la Commune de Doische était
demandeuse pour accueillir MECAR & Matagne-la-
Grande sur le site des anciennes Foudreries Réunies
de Belgique. L'importante vague de protestations et
surtout le proximité d'une zone Nature 2000 ont eu
raison des intentions de la commune. La société a
connu une courte période de répit quand elle & pu
utiliser le terrain militaire d'Elsenborn pour tester
certaines de ses munitions.

Une concession d'une durée de vingt ans avait, en
effet, ét€ conclue entre I'entreprise et le Ministre de
le Défense de I'époque. Maheureusement, en mai
2006, le Division de la Frévention et des
Autorisations de le Région wallonne refuse a
MECAR un permis de construire et d'exploiter un
stand de tir permanent pour tester ses munitions sur
le domaine militaire d'Elsenborn.

Ceci signifiait que I firme devait se limiter aux
activités de tests qui se déroulaient sous le régime de
la concession sans perspective de développement
avec le pressentiment que la fin compléte était
proche.

En fait, en 2007, dans le cadre de le nouvelle
légidlation sur le permis d'environnement, MECAR
¢ introduit une demande de permis de classe 2
aupres de la DGRNE mais aussi ¢ le Commune de
Bugtenbach, sur le territoire de la quelle se trouve le
terrain militaire. La demande n'e pas passé le cap de
I'enquéte publique qui débouché sur une pétition de
trois mille signatures, remise par un comité anti-
MECAR.

Le Ministre de I'environnement ¢ refusé le permis
d'environnement & I'entreprise, ce qui voulait dire
qu'il n'y aurait plus de tir d'essai ¢ Elsenborn.

Depuis, sans terrain d'essal, I'entreprise effectue
ses tests en Grande-Bretagne, ou elle transporte a
grands frais les munitions & tester. On parle de codt
journalier de 25.00C euros. En effet, depuis le refus
du permis denvironnement, le Ministre du
Développement  Territorial &  multiplié  les
déclarations prometteuses mais sans jamais avancer
le moindre proposition concréte et pouvait en
octobre 2008 déclarer: «vous l'aurez compris, je
vais essayer de trouver une solution, nous en avons
dans nos cartons». On sait aujourd'hui que le carton
du Ministre Antoine est probablement resté fermé
ou pire, qu'il & toujours été vide malgré les trois sites
qu'il disait avoir en magasin pour MECAR.

Mes questions sont les suivantes. Monsieur le
Ministre, pouvez-vous me donner des €l éments de la
politique poursuivie en Région wallonne er matiére
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de mise ¢ disposition de terrains pour des entreprises
dont Iz nature de l'activité est similaire ou
apparentée ¢ celle de la firme MECAR? Fouvez-
vous me dire qu'elles étaient les solutions que votre
prédécesseur avait ¢ proposer ¢ la firme MECAR?
Fouvez-vous me dire pourquoi aucune d'entre elles
N'e pu étre retenue? Sans terrain de tir, I'entreprise a
toujours dit qu'elle serait contrainte de cesser ses
activités sans doute pour mieux les recommencer
ailleurs ou on lui donnere un terrain d'essai.

C'est dailleurs peut-étre déja trop tard.

Fouvez-vous me dire s dautres pistes sont
envisagées et lesquelles? Si non, pourquoi 7 Fensez-
vous pouvoir rencontrer le Ministre de la Défense
pour explorer le piste des terrains militaires autres
gu'Elsenborn?

M. le Président. - La parole est ¢ M. le Ministre

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'"Aménagement du Territoire et de la Mobhilité. —
Monsieur le Président, chers Collégues, Iz politique
poursuivie en Région wallonne en matiere de mise a
disposition de terrains pour des entreprises dont la
nature est similaire ¢ celle de le firme MECAR
dépasse le cadre strict de I'Aménagement du
Territoire et de I'Environnement et releve de la
politique économique globale du Gouvernement
wallon.

Néanmoins, pour les matiéres qui me concernent,
le situation est claire: «tout exploitant doit se
conformer aux prescriptions urbanistiques et
environnementales en vigueur ». Les administrations
concernées peuvent fournir, g toute entreprise qui en
fait ls demande, les informations relatives aux
contraintes liées ¢ un site particulier. 1l ne leur
appartient cependant pas de se substituer aux
exploitants dans | recherche de sites adéquats.

Je ne manquerai pas dinterroger  mon
prédécesseur au sujet des pistes quil avait
envisagées et sur la raison de leur non mise en
ceuvre. Je pourrai aors évaluer le pertinence
d'alternatives et je ne manquerai pas de vous en tenir
informé.

Je tiens cependant ¢ souligner des ¢ présent que
le principale motivation ayant conduit aux refus de
permis de 200€ et 2008 réside dans le fait que le site
concerné, & savoir le camp militaire d'Elsenborn, se
situe en zone de services publics e d'équipements
communautaires. Cette zone ne peut étre destinée
qu'e des activités dutilité publique ou dintérét
général, ce dont une société privée comme MECAR
ne peut se prévaloir. Le méme probléme se posera
donc sur les autres sites militaires.

En outre, des questions liées aux risques de

pollution générée par les résidus des explosions
restaient posees.

M. le Président. - Lg parole est ¢ M. Binon.

M. Binon (MR). - Je remercie Monsieur le
Ministre pour sc¢ réponse. Jentends que vous
préférez sacrifier une entreprise dont le carnet de
commande est plein sur l'autel de I'écologie ou de
principes, plutét que d'envisager des solutions qui
essaient au moins de maintenir une entreprise
performante chez nous et les emplois qu'elle géneére.

Four rappel, il Sagit de quelque quatre cents
emplois. Les tirc de MECAR ¢ Elsenborn
représentaient un pourcent des tris pratiqués sur ce
terrain militaire. Messieurs Antoine et Lutgen ont
décidé de sacrifier cette entreprise sous la
précédente |égidlature. Allez-vous achever leur
travaill en sacrifiant aujourdhui les quatre cents
emplois, avez-vous pric contact avec l'actionnaire
américain pour savoir s c'était le manque de terrains
qui les faisait céder MECAR. Non, évidemment. (e
suppose qu'on ne vous I's pas demandé, donc vous
ne |'avez pas fait.

Je sais que vous étes un homme capable de
revenir sur une décision. Ne pourriez-vous pas
réouvrir ce dossier ?

QUESTION ORALE
DE M. DISABATO A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR

«L'INFORMATION DESUSAGERSLORS
DESPERTURBATIONS DU RESEAU TEC »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. Disabato & M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire
et de le Mobilité, sur «I'information des usagers lors
des perturbations du réseau TEC ».

La parole est & M. Disabatc pour poser sa
guestion.

M. Disabata (Ecolo). - Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, le site
internet des TEC, www.infotec.be, reprend dans une
de sex sections, les perturbations liées au trafic sur le
réseau des TEC. Cependant, cette information ne
donne pas de précision détaillée sur les retards
éventuels. D'autre part, les informations ne semblent
pas étre mise ¢ jour puisgue j'ai constaté qu'a le date
denvoi de cette question, le ligne 1-2 8 Mons
Borinage indique toujours que les arréts de
«CUESMES Cimetiere», «CUESMES Rue de
Frameries» et « CUESMES Pont du Nord» sont
supprimés ¢ cause de le destruction d'un pont, aors
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que le route est de nouveau ouverte depuis plus
d'une semaine.

Lors de le gréve vécue ¢ Charleroi le 7 septembre
2009, I'association des usagers ¢ d'ailleurs regretté
gu'aucune information n'ait ét€ donnée aux usagers
adors que certaine bus roulaient. Les usagers
réclament qu'une meilleure information leur soit
donnée en cas de perturbations du réseau.

M. le Ministre peut-il nous dire quelle est
précisement le politique des TEC en termes
dinformation et ce qu'il compte impulser pour que
ceux-ci informent mieux leur clientéle lors de
perturbations du réseau?

M. le Président. - La parole est £ M. le Ministre.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire e de la Mobilité. —
Monsieur le Président, chers Collégues, disposer
d'une information aussi précise que possible et qui
soit trés proche du temps réd est un éément
important pour que les clients du TEC puissent
programmer leurs déplacements.

La rubrique «Perturbations» du site infotec.be
informe les usagers des perturbations prévisibles
pouvant entrainer des modifications temporaires
ditinéraire, des déplacements ou suppressions
darrét, etc.

Ces perturbations apparaissent généralement sur
infotec.be dés le lendemain du jour ou elles sont
communiquées au service compétent.

En ce qui concerne l'information relative ¢ la
suppression des arréts de «CUESMES Cimetiére»,
«CUESMES Rue de Frameries» et « CUESMES
Pont du Nord», |z procédure de mise ¢ jour a été
plus longue pour des raisons de surcharge de travail
durant cette période.

Les perturbations non prévisibles telles que les
accidents, intempéries, circulation dense... pouvant
entrainer des retards importants ne sont pas
annoncées sur infotec.be, notamment pour des
raisons techniques de mise ¢ jour du site, a
I'exception des perturbations importantes touchant
tout le réseau TEC ou le TEC Liége-Verviers. Lors
de pareils cas, un message général informant les
clients est placé sur la page d'accueil d'infotec.be.

Cependant, I'équipement actuel ne permet pas de
préciser quelles sont les lignes touchées par ces
perturbations.

Par contre, chaque TEC dispose d'un numéro de
téléphone pouvant informer les clients en temps
réel. Ces numéros sont mentionnés sur infotec.be,
dans le rubrique «Contact ».

Afin d'améliorer I'information & destination de sa
clientéle, le Groupe TEC lancere fin octobre un
nouveau service dinformations sur les perturbations
via GSM. Ce service, expérimenté depuis plusieurs
mois aupres des clients du TEC Liege-Verviers,
permettra aux usagers de recevoir gratuitement par
SMES les perturbations qui concernent le (ou les)
ligne(s) qu'ils empruntent.

Je vais examiner avec les services de le SRWT et
des TEC selon quelles modalités il serait possible
daméliorer l'information fine en temps rée a
diffuser vie le site infotec.be.

M. le Président. - | parole est @ M. Disabata.

M. Disabatc (Ecolo). - Je remercie M. le
Ministre pour ces précisions. Jinsiste vraiment sur
le rapidité de l'information, car il sagit d'unenjeu
essentiel. Les gens peuvent sarranger quand ils
n'ont pas de transport en commun ou leur transport
en commun habituel, mais ils ont besoin de temps
pour pouvoir Sarranger avec un collégue, avec un
ami, peu importe.

Les gens reprochent parfois de ne pas étre
informés des perturbations et notamment de
certaines choses, comme des bus qui roulent. Jai
pris bonne note de votre réponse concernant le ligne
dinfos. Je pense qu'il faudra en faire un peu plus de
publicité, parce que ce n'est pas assez visible qu'il y
¢ ce service ¢ disposition.

Et enfin, je remercie M. le Ministre par rapport
aux services SMS qui sont des ééments
technol ogiques importants ¢ I'heure actuelle.

QUESTION ORALE
DE M. BAYET A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT,
DE L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE
ET DE LA MOBILITE,
SUR
«LESDIFFICULTESRENCONTREES
DANSLE CADRE DE LA COLLECTE DES
DECHETS»

QUESTION ORALE
DE M. WESPHAEL A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR

«L'ENLEVEMENT DES SACSPOUBELLES

PAR LESSERVICESD'INTRADEL ».

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Bayet ¢ M. Henry, Ministre de
I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire et
de la Mobilité, sur «difficultés rencontrées dans le
cadre de |a collecte des déchets» et e question orale
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de M. Wesphael & M. Henry, Ministre de
I'Environnement et de I'Aménagement du Territoire
el de le Mohilité, sur «l'enlevement des sacs
poubelles par les services dINTRADEL »,

La parole est ¢ M. Bayet pour poser sa question.

M. Bayet (PS). - Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, je
souhaiterais avoir quelques informations sur les
problémes et difficultés rencontrées dans le cadre de
le collecte des déchets. Je pense que vous avez vu
comme nous ces derniers jours les problemes
rencontrés en région liégeoise en matiére de collecte
des déchets. On e vu des images ou les préposés ¢ la
collecte mettaient indifféremment des sacs bleus et
jaunes dans la méme benne.

Cn peut comprendre |'explication ou on nous dit
que si les sacs bleus pour les PMC sont mis avec les
autres, c'est soit parce qu'ils n'étaient pas conformes,
soit parce que les gens les ont sortis trop tard. Mais
j€ pense auss quil y e peut-étre un probléme
dinformations et de sensibilisation des gens. Or je
pense qu'en région wallonne, on est quand méme de
bons éléves et que ces derniéres années on g fait
toute une série defforts par rapport au tri des
déchets. En Belgique, Fost + assure la promotion,
coordonne et finance la collecte sélective, le tri et le
recyclage des emballages ménagers. Sil y a un
déficit dinformation au public, nous devons
rappeler ¢ cet organisme quelles sont ses missions.
Monsieur le Ministre, avez-vous pris des contacts
avec Fost + en la matiére? Le cas échéant, quelle
type d'action est envisagée,

Je voudrais savoir aussi S vous avez déjé eu des
contacts avec COPIDEC qui regroupe toutes les
intercommunales de gestion des déchets, voir quelle
est leur analyse, Sil ne faut pas aler plus loin dans
le sensibilisation et I'information par rapport au tri
des déchets. e pense que c'est une matiére vraiment
importante, Monsieur le Ministre, vous savez que
ces derniéres années, beaucoup de wallons et tous
les pouvoirs locaux ont fait d'énormes efforts, ce qui
¢ permis de diminuer assez sensiblement dans la
plupart des communes |e tonnage des déchets.

M. le Président. - Le parole est ¢ M. Wesphael
pour poser s¢ question.

M. Wesphael (Ecolo). - Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, une vidéo
fait fureur sur le toile 3 Liege, M. le Frésident
connalt bien cette vidéo. Elle montre des éboueurs
jetant dans une méme benne ¢ ordures des sacs
jaunes et des sacs bleus. A en croire INTRADEL et
|'échevinat liégeois de le propreté, I'explication est
probablement toute simple. Il Sagirait probablement
de sacs bleus non conformes, ou sortis trog trad, dés
lors jetés dans les ordures pour faire place nette. Il
semble néanmoins que |'affaire ne soit pas si simple,
pour avoir moi méme visionné la vidéa. Je peux

vous affirmer que les sacs bleus ramassés sont
presque aussi nombreux que les sacs jaunes et que
n'apparait ¢ |'écran aucune main rouge indiquant des
sacs non conformes, au point que la porte-parole
dINTRADEL sen est émue dans |l presse locale et
¢ dit son intention de provoquer une réunion avec la
ville de Liege, le ramasseur et Fost +. Ce n'est pas
tout.

De sources externes, proches ou non d'Intradel,
directes ou indirectes, il semble que ce genre de
ramassage all in one soit trés fréquent dans les rues
de Liége. Il y & bien évidemment un effet
dévastateur en ce qu'il décrédibilise le ramassage
sélectif et démotive les nombreux Liégeois qui
sefforcent tant bien que ma de suivre
scrupuleusement les consignes de tri. C'est d'autant
plus important que, demain, nous serons
probablement appelés & faire d'autres tris pour les
déchets organiques.

N'y-aurait-il pas lieu, Monsieur le Ministre, de
rappeler tous les acteurs & leurs devoirs, en
particulier Fost+, en ce compris le contrle des
ramassages e, le cas échéant, les sanctions et les
pénalités afférentes? Voire méme douvrir une
enquéte sur les us et coutumes et autres pratiques
des entreprises de ramassage dont on rappellere que
le manque de passation de marché ne les incite pas
souvent ¢ faire un ramassage scrupul eux.

M. le Président. — Le parole est a M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de ['Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Monsieur le Président, chers Collégues, comme
vous le signalez, malgré les bonnes performances
des ménages wallons pour le tri sélectif etle
recyclage, il arrive encore trop souvent que des
emballages recyclables triés dans des sacs PMC
soient mal orientés vers le filiére des déchets «tout
venant ».

Les raisons sont multiples et variées et I'exemple
gque vous pointez doit nous obliger a redoubler
d'attention pour ne pas que les ménages wallons
simaginent que leurs efforts soient vains, ce qui
n'est absolument pas le cas dans le globalité mais
cele peut le laisser apparaitre avec ce type de
communication.

Nous ne pouvons pas nous contenter des
informations existantes sur le tri recyclage mais
réitérer trés réguliérement les bonnes consignes de
tri recyclage, informer sur les filiéres mises en place
et sur le gain environnemental que cels apporte.

Il sagit 12 d'une obligation contractuelle de
['association Fost+, de sensibiliser le citoyen au tri
sélectif et au recyclage. Les déchets évoqués sont
soumis & une obligation de reprise, ce qui postule
que les responsables de le mise sur le marché de
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I'emballage  doivent assurer notamment le
financement de< collectes sélectives ains que la
sensibilisation du public.

Concernant le probléme précis de le vidéo que
vous évoquez, c'est le Ville de Liége qui gére les
contrats de collecte sélective sur son territoire. Cette
opération reléve donc dans ce cas de l‘autonomie
communale.

Sil apparait que l'option consistant & faire
ramasser les sacs non conformes ou déposés
tardivement par un «camion-balai» puisse aler a
I'encontre du principe du pollueur-payeur et heurter
le citoyen consciencieux et respectueux de
|'environnement, il apparait que celle-ci se justifie,
selon le Ville de Liége en regard des nécessités de
propreté, dhygiéne et de saubrité publiques,
puisque la motivation étant celle de ne pas laisser les
sacs sur le rue.

Me référant aux communiqués de presse
d'Intradel et de le Ville de Liége, je crois pouvaoir
affirmer que les collectes sélectives sur le territoire
de la ville rencontrent un grand succes, les résultats
en termes de PMC y éant supérieurs,
comparativement aux autres communes de
I'arrondissement.

Si e probléme dénonceé est bien réel, il convient
donc de le relativiser.

Des informations qui me sont parvenues, des
réunions se tiendront bientét avec les représentants
de la Police locale afin d'accroitre lg surveillance
policiére les jours de collecte et, d'un autre coté, une
concertation entre la Ville, Fost-plus et Intradel,
voire la COPIDEC, sera initiée ¢ bréve échéance
afin de déterminer les pistes menant & une efficacité
encore renforcée de le collecte sélective des PMC.

Enfin, mon administration veillere ¢ ce que les
engagements précités soient exécutés et que soient
rappelées ¢ qui de droit sec obligations en la
matiere, ainsi que les sanctions afférentes € leur non-

respect.
M. le Président. - La parole est ¢ M. Bayet.

M. Bayet (PS). — Je remercie M. le Ministre pour
sa réponse. Jaurais souhaité avoir un peu plus
d'exemples sur ce qu'on aurait pu faire en plus pour
essayer d'améliorer Ie sensibilisation des citoyens.

Ce qui se met en place ¢ Liége, si cele fonctionne
bien, pourrait étre généralisé ¢ l'ensemble de la
Région wallonne parce qu'il n'y a pas qu'z Liége que
cele se passe. Cela doit étre le méme chose partout
en Région wallonne.

J'espére qu'on pourre revenir un peu plus tard sur
des exemples plus concrets et une avancée en termes

de sensibilisation des citoyens et des administrations
publiques.

M. le Président. - La parole est ¢ M. Wesphael.

M. Wesphael (Ecolo). - J remercie M. le
Ministre pour sc¢ réponse. Je comprends bien
gu'intradel et Iz Ville de Liége ne vont pas indiquer
I'étendue du probléeme, ils défendent leurs
institutions et c'est bien normal.

Cette fois-ci, nous allons vérifier [e régularisation
du systéme. Si, demain, ce phénomene se reproduit,
il faudre alors demander une enquéte administrative
sur ce type de situation.

M. le Président. - Vu l'organisation des travaux,
j'en appelle & le compréhension de tout le monde et
je donne la parole en fonction de l'arrivée des
parlementaires.

QUESTION ORALE
DE M. SENESAEL A M. HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
« LESLANGESREUTILISABLES »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. Senesadl ¢ M. Henry, Ministre
de [P’Environnement, de [I’Aménagement du
Territoire e de le Mobilité, sur «les langes
réutilisables ».

La parole est @ M. Senesael pour posar sa
guestion.

M. Senesael (PS). — Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collegues, chacun peut
contribuer ¢ ce que |z planéte bleue ne vire pas au
gris. Si les mentalités évoluent doucement, les actes
ont encore un peu de mal a suivre.

Voilz déja quelques années que I'on trouve sur le
marché des alternatives aux langes jetables. Chaque
enfant met en moyenne cing langes par jour jusque
2 ans et demi, entre 4.000 et 5.00C langes
termineront ainsi & l¢ poubelle, ce qui constitue de
1.000 ¢ 1.250 kilos de déchets tres encombrants.

Il me paralt nécessaire et urgent dinciter les
jeunes parents & se tourner davantage vers les
couches réutilisables.

L'utilisation de langes réutilisables est
intéressante pour plusieurs raisons, mais je bornerai
¢ dire que c'est en matiere de gestion de déchets que
les avantages sont les plus intéressants.

Monsieur le Ministre, quelles mesures comptez-
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vous adopter afin dinciter & I'utilisation de ces
langes particuliérement écologiques?

Autre probléme qui se pose avec ce type de
langes: le refus de nombre de créches d'accepter ce
type de langes. Malgré le démarche de certains
parents de faire accepter ces langes, ils se voient
quasiment toujours opposer un refus. Les arguments
avanceés par les créches portent notamment sur les
risques d'odeur, Ig place nécessaire au stockage et le
risque de débordement.

Il est important d'informer le plus grand nombre
que les langes réutilisables n'ont plus rien € voir
avec les bouts de tissus et épingles de slreté de nos
grands-méres. Ce sont des langes préformés en
coton doux, fermant avec des bandes «velcro»
comme les jetables, et lavables en machine.

Selon les personnes conquises par I'utilisation de
ces langes, il sagirait plus d'une question de volonté
et de mentalité. Pas facile d'adopter de nouveaux
gestes...

Il me semble important que des mesures soient
adoptées afin que soit généralisée I'utilisation des
langes réutilisables dans les creches.

Quelles initiatives sont envisagées dans ce
domaine? Comptez-vous sensibiliser les créches a
|'acceptation et a |'utilisation de ce type de langes?

Ne pourrait-on faire parvenir une circulaire aux
organismes publics chargés de I'accueil des enfants?

N'est-il pas envisageable, en collaboration avec la
Communauté frangaise, de mettre en oeuvre un
mécanisme d'incitant financier pour l'utilisation des
couches réutilisables?

M. le Président. — Le parole est 8 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de la Mobilité. -
Monsieur le Président, chers Collégues, la
Déclaration de politique régionale prévoit le mise en
ceuvre d'une action volontariste en matiére de
prévention quantitative et qualitative des déchets, en
vue notamment de favoriser |'éco-conception ou la
location de biens plutét que leur achat. Clest
évidemment une affirmation tout ¢ fait générale.

Pour ce qui concerne les langes, les derniers
écobilans disponibles ménent & des conclusions qui,
selon les hypothéses et les circonstances, sont tantot
favorables aux langes réutilisables, tant6t favorables
aux langes jetables, lesquels peuvent étre collectés
vig les organiques. 11 y a donc lieu de poursuivre la
réflexion. C'est difficile de tirer une conclusion aussi
volontariste que celle que vous évoquez dans votre
question.

Par ailleurs, les axes directeurs de prévention des
déchets ménagers et assimilés en Région wallonne
prévoient des actions par flux prioritaire. Parmi
ceux-ci figure l¢ lutte contre les produits jetables. La
promotion des alternatives aux langes jetables figure
parmi les actions retenues et plus particulierement
via: un soutien régional aux projets pilotes
innovants et une évaluation des expériences menées
en vue d'aboutir £ des recommandations

De ce fait, les actions menées par les communes
et intercommunal es dans le cadre des axes directeurs
de prévention précités pourront bénéficier dune
subvention régionale sur base de I'AGW du 17
juillet 2008 relatif ¢ l'octroi de subventions aux
pouvoirs subordonnés en matiére de prévention et
de gestion des déchets.

Enfin, en vue dactualiser les chiffres pour la
Région wallonne, j'ai chargé mon administration de
procéder ¢ le réalisation de nouvelles campagnes de
caractérisation de la composition des déchets
ménagers. Les campagnes d'analyse auront lieu
pendant la période 2009-2010, ce qui permettra
d'affiner les données disponibles, notamment sur la
part des langes dans les ordures ménagéres d'une
part, et dans les fractions de déchets produites par
certains secteurs, dont celui de e Petite enfance,
d'autre part.

M. le Président. - L parole est ¢ M. Senesael.

M. Senesadl (PS). — Je remercie M. le Ministre
pour s¢ réponse, pour les actions qui vont étre
entreprises et | réflexion qui va se poursuivre.

On attend les résultats en fonction des projets-
pilotes innovants dont vous venez de citer les
différentes avancées.

QUESTION ORALE
DE M. SENESAEL A M. HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,

SUR
«LE MORATOIRE SUR LESANTENNES

GSM »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Senesael ¢ M. Henry, Ministre
de I’Environnement, de [I’Aménagement du
Territoire et de le Mohilité, sur «le moratoire sur les
antennes GSM ».

La parole est & M. Senesael pour poser sa
question.

M. Senesad (PS). — Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, au printemps
dernier, un large consensus nous & permis d'adopter
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une proposition de décret visant & limiter les normes
d'émissions des antennes GSM.

Je rappelle que, pour I'heure, il n'existe pas
d'études scientifiques permettant de répondre avec
certitude sur le dangerosité de ces antennes. L'OMS
recommande une norme 50 fois plus stricte que la
norme de référence, soit 41,2 volt/métre. Et nous, en
Région wallonne, nous avons opté pour une norme
de 3 voltsmetre cumulables.

Néanmoins, concernant les antennes GSM, ce
sont souvent les autorités locales qui  sont
confrontées en premier lieu aux demandes des
opérateurs. Par exemple, récemment, |l commune
d'Estaimpuis a recu une demande de Mobistar pour
I'extension d'un relais mobile existant. Une enquéte
publique ¢ été réalisée suite aux recommandations
de I'OMS en raison de la sensibilité de la matiere et
par nécessité de transparence.

Mais, d'une maniéere générale, nous sommes bien
démunis pour juger de la pertinence d'un tel projet.

Dans le décret adopté par le Parlement, il y a
avait I'obligation de mettre en place un cadastre des

antennes relais. Il sagit ¢ mes yeux d'un outil
intéressant pour les communes.

M. le Ministre peut-il me dire ol en est la
rédaction de ce cadastre? Quand serat-il
disponible?

Quelles seront vos volontés dans ce domaine?
Quelles mesures entendez-vous adopter
prochainement ?

Par ailleurs, face aux ondes émises par différents
types d'appareils, nous ne sommes pas tous égaux. |l
existe des personnes plus sensibles que d'autres.
Monsieur le Ministre, lors des débats du printemps
dernier, il avait é&é question d'une éude spécifique
pour les personnes hypersensibles. Qu'en est-il ?

M. le Président. — Le parole est a8 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Monsieur le Président, chers Collégues, le décret du
3 avril 2009 relatif ¢ la protection contre les
éventuels effets nocifs et nuisances provoqués par
les rayonnements non ionisants générés par des
antennes  émettrices  stationnaires est entré en
vigueur le 1€ mai 2009. Il sappliquera aux antennes
mises en service avant I'entrée en vigueur du décret
¢ partir du 1« janvier 2010.

L'aticle 8 du décret indique que «Le
Gouvernement établit, tient a jour et rend accessible
au public le cadastre des antennes émettrices
stationnaires». Cet article nécessite un arrété
d'application. Mon administration de

I'environnement est chargée de le préparation de cet
arrété.

Dans |'attente, je tiens a attirer votre attention sur
le prescrit de l'article 10 des dispositions
modificatives, abrogatoires, transitoires et finales
qui stipule que: «Dans les deux mois de |'entrée en
vigueur du présent décret, tout exploitant d'une
antenne émettrice stationnaire mise en service avant
l'entrée en vigueur du présent décret en
communique |'existence et le lieu d'implantation & la
commune ou elle est établie et au fonctionnaire
technique».

Il Sensuit que les communes sur le territoire
desqguelles des antennes stationnaires émettrices sont
présentes ont d§ja di recevoir l'information, de
méme que mon administration de I'environnement.

Enfin, vous savez que la DPR prévoit des
mesures  complémentaires  en  cefte matiére,
notamment une volonté de disposer d'une norme de
3 volts/meétre & respecter ¢ tout moment et en tout
lieu avec pour objectif-cible une norme de 0,6
volt/métre. Ce sere donc une des nombreuses taches
¢ réaliser par le Gouvernement.

Quant aux aspects liés & I'électrosensibilité, je ne
manquerai pas de me coordonner avec me Collégue
Eliane Tillieux en vue d'évaluer les actions possibles
en Région wallonne. Cette question ¢ récemment
fait I'objet d'interpellations fédérales en vue d'une
reconnaissance officielle de ce< troubles par les
autorités en charge de la santé publique, comme
C'est dgjc le cas en Suede.

M. le Président. - L& parole est ¢ M. Senesael.

M. Senesadl (PS). — Je remercie M. |le Ministre
pour S réponse. (€ me PoSE une question: tous les
opérateurs ont-ils transmis aux communes les
différents éléments dinformation dont vous faites
référence dans vos réponses, parce qu'en ce qui me
concerne plus particulierement, je n'al pas regu ces
informations.

Il faudrait peut-étre rappeler aux différents
opérateurs de transmettre ce cadastre aux communes
concernées.

M. Henry, Ministre de ['Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Juste une précision: par rapport ¢ votre question, je
vous al rappelé ce qui est prévu par le décret, je n'ai
pas encore dinformation exhaustive de I'ensemble
des communes quant au fait de savoir s cela a été
appliqué ou non. On pourre examiner ce qu'il en est
dans les prochaines semaines.

QUESTION ORALE
DE M. SENESAEL A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE

P.W. - C.R.I.C. N° 3(2009-2010) - Mardi 6 octobre 2009 26



L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
«L'UTILISATION DESPOUBELLESA
PUCE »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Senesael ¢ M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'"Aménagement du territoire
et de le Mohilité, sur «l'utilisation des poubelles a
puce».

La parole et @ M. Senesael pour posar sa
question.

M. Senesael (PS). — Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, les poubelles
¢ puces sont I'application méme du principe du
pollueur-payeur. En effet, chaque habitant achete sa
poubelle équipée d'une puce personnalisée. Lors du
ramassage, le quantité de déchets est pesée et
I'habitant paie en fonction de ce poids. Ce qui veut
donc dire que plus les habitants trient, moins lourde
serg leur poubelle de déchets ménagers donc moins
lourde sera leur facture.

Que pensez-vous Monsieur le Ministre des
poubelles & puce. Il semble que depuis 1998, le
nombre de communes ayant adopté le systeéme de
ces poubelles ait augmenté principalement dans les
provinces de Namur et de Liége. Le systéme semble
bien fonctionner et pousse les citoyens a moins
polluer, 3 moins gaspiller.

A Namur, 23 communes sur 37 en sont équipées
soit 37% de |z population de le province et le BEP
Environnement a fait ses comptes: 112 kilos de
déchets par an et par habitant avec le systéme & puce
contre 153 kilos par an et par habitant avec les sacs

payants.

Dans la province de Namur toujours, chaque
année, de nouvelles communes sont tentées par
I'expérience. Ainsi, dans le courant 2010, la
commune de Couvin délaissera les sacs payants
pour des poubelles ¢ puce. Far contre, dansle
Brabant wallon et le Hanaut, les communes
sembleraient moins volontaristes en le matiere.

Au vu des résultats du Bureau économique de la
Province de Namur, comment expliquez-vous que
certaines provinces n'adhérent pas au principe?
Envisagez-vous de sensihiliser les communes
wallonnes & opter pour le principe des poubelles a
puce?

Monsieur le Ministre, avez-vous déja consulté la
COPIDEC en la matiere?

M. le Président. — L& parole est &8 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Monsieur le Président, chers Collegues, La
Déclaration de politique régionale prévoit d'encadrer
le tarification communale afin de favoriser la
prévention.

Dans ce contexte, une analyse multicritéres des
performances 2004 des communes au regard de leur
cadre réglementaire et fiscal & éé menée en 2006
par mon administration. Elle met en évidence la
montée en puissance progressive des conteneurs a
puce ains que l'impact préventif d'une tarification
au poids sur les quantités de déchets ménagers
produites par habitant.

Cette étude est disponible sur le site internet de
I'Administration ainsi que les recommandations aux
communes dérivées des conclusions de celle-ci et
établies en collaboration avec I'Union des Villes et
Communes fin 2007.

Jiai demandé & mon administration de poursuivre
l'analyse sur des statistiques communales plus
récentec de maniére a pouvoir disposer de
conclusions actualisées pour le second semestre de
I'année prochaine aux fine de fixer les lignes
précises que je souhaite encourager en le matiere.

Far ailleurs, selon mes informations, certaines
communes du Brabant wallon et du Hainaut sont de
plus en plus en faveur du sac payant dans la mesure
ou celui-ci vise des objectifs de prévention en
volume, alors que les conteneurs a puce visent des
objectifs de prévention en poids, peu efficace pour
les fractions légeres tels que les plastiques.

C'est 12 cependant une question que je ne
manguerai pas d'aborder lors des rencontres & venir,
tout prochainement, entre mon cabinet et la
COPIDEC

M. le Président. - Le parole est ¢ M. Senesael.

M. Senesael (PS). — Je remercie M. le Ministre
pour ces premiers éléments de réponse. Il est vra
gue je crois qu'il y & un élément intéressant qui est
dégagé dans la réponse de M. le Ministre, c'est toute
Iz différence entre le poids et le volume. Les sacs
payants et les poubelles & puce ont des objectifs
différents a remplir ou ¢ rencontrer. On attend
impatiemment Iz suite des différentes initiatives et
€tudes qui seront préconisées par M. le Ministre.

M. le Président. - M. Senesael, je vous demande
d'accepter que Iz question 26 ou il y avait eu un
probleme d'aiguillage entre la commission de Mme
Tillieux et celle de M. le Ministre, vienne aprés-midi
pour pouvoir l¢ traiter avec toutes les informations
et comme cela vous aurez une réponse plus
compléte.
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QUESTION ORALE
DE M. SENESAEL A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
«LA REDUCTION DESEMISSIONS DE
CO2 EN BELGIQUE »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Senesael ¢ M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire
et de le Mohilité, sur «la réduction des émissions de
CO: en Belgique».

La parole est 3 M. Senesael pour poser sa
question.

M. Senesael (PS). — Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, le réduction
des émissions de gaz ¢ effets de serre est un objectif
important  pour  les Gouvernements et
principalement I DPR qui consacre le principe qui
pour répondre aux défis des changements
climatiqgues e améliorer le qualité de l'ar, la
Wallonie, & son échelle, doit mettre en oeuvre un
développement de I société qui soit durable.

M. le Ministre, depuis plusieurs années, nous
nous battons pour respecter les critéres du protocole
de Kyoto.

L'objectif de Kyoto assigné ¢ la Région wallonne
est une réduction de 7,5% des émissions de gaz ¢
effet de serre par rapport au niveau de 1990. En
2007, les émissions étaient de 13% inférieures a
celles de 1990, notamment grace au Plan Air Climat
et ¢ le stratégie wallonne de dével oppement durable.

On sait que dans quelques mois, aurg lieu la
Conférence de Copenhague qui doit définir la
stratégie internationale d'aprés Kyoto. Monsieur le
Ministre, quelles sont vos ambitions en le matiere?

Quelle sera le position de le Région wallonne?
Quels seront vos objectifs en matiére de réduction
des gaz & effet de serre pour la période 2009-2014 ?

Enfin, on sait que de nombreux pays planchent
sur leé possibilité dinstaurer une taxe carbone.
Quelle est Ie position de Iz Région wallonne enla
matiere?

M. le Président. — Le parole est a M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Monsieur le Président, Monsieur le Député, vous
m'interrogez au sujet de mes ambitions dans le cadre
de le Conférence de Copenhague toute proche.

Sachez que ma premiére ambition est de
contribuer plus activement ¢ faire de Copenhague
une réussite a le mesure bien sir de notre présence
en tant que Région et en tant que Belgique. Four se
faire, j'a veillé a une présence wallonne forte.
Frécisement, la délégation comptera cing
fonctionnaires ainsi que trois membres de mon
cabinet. Afin détre totalement opérationnels, les
fonctionnaires en charge du dossier simpliquent dés
¢ présent dans les travaux préparatoires.

Ainsi, un représentant est alé a Bangkok en
octobre et plusieurs membres participeront ¢ la
réunion préalable de Barcelone en novembre. Je
maintiendrai le niveau dimplication wallon tout au
long du processus de négociations. Et ce, au-dela de
le seule présidence belge en 2010
puisgu'effectivement, |'étape suivante de
Copenhague risque d'ére la présidence belge de
['année prochaine et puis probablement il y aura
d'autres étapes.

La position wallonne sere bien évidemment celle
établie dans le Déclaration de Politique régionae
gue je vous cite: «Le Gouvernement wallon
sengage a poursuivre dans la dynamique initié par
le plan Air/climat et le plan pour la maitrise durable
de I'énergie. Une stratégie qui permet de réduire
nos émissions de 30% d'ici 202C et de 80 a95%
dici 2050. Cela doit sinscrire de fagon concertée
dans une approche belge et européenne».

En dautre termes, la Wallonie est préte a
défendre au sein  des ingtitutions belges et
européennes une vision proactive et volontariste. La
Wallonie affiche en 2007 une réduction des
émissions de gaz ¢ effet de serre de I'ordre de 13%
actuellement. Nous attendons le bilan 2008 dici la
fin de cette année. Il sere certainement moins
favorable que celui de 2007 sachant que I'hiver 2008
¢ été froid, ce qui ¢ pour consequence une forte
augmentation des émissions de CO: due au
chauffage.

La perspective de la reprise économique nous ne
devons certainement pas considérer que les objectifs
du protocole de Kyoto soient définitivement atteints
puisque évidemment, l'activité industrielle ¢ un
impact direct au niveau des émissions. Des mesures
ambitieuses continuent a Simposer.

A I'horizon 2020, grace notamment & I'apport du
Plan Air Climat/Energie, le Région ambitionne
datteindre les 30% de réduction.

En ce qui concerne votre réflexion sur |z taxe sur
le carbone, vous n'aurez pas manqué de noter que la
Déclaration de Politique régionale prévoit une
réforme progressive de la fiscaité du transport
routier basée sur des paramétres environnementaux
afin que celui qui pollue moins paie moins et de
réduire davantage I|'empreinte écologique des
véhicules. Cela vise tant les performances
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environnementales du véhicule que son usage
rationnel évidemment.

Il sagit donc dappliquer un systéme plus
équitable et plus intelligent qui tienne compte de
I'existence dalternative au transport en commun
crédible et intégre des mesures d'accompagnement
social et liés 3 le condition de Iz famille. |l sagit de
revoir le calcul de e taxe de mise en circulation et
de |a taxe de circulation en fonction de I'émission de
CO: et des principaux polluants microparticules,
dioxyde d'azote, bruits etc. ains que de la
consommeation.

M. le Président. — La parole est ¢ M. Senesael.

M. Senesadl (PS). — Je remercie M. le Ministre
pour les différents éléments apportés par votre
réponse. D'abord, je tiens ¢ vous remercier de cette
volonté de poursuivre le Plan Air Climat tel qu'il
avait déjg été initié durant le |égislature précédente.

Aussi, je voulais saluer leé vision proactive et
volontariste du Ministre et du Gouvernement wallon
en la matiere et je suis heureux de voir quiil y & des
mesures ambitieuses pour le Wallonie et aussi que
lors de le présidence européenne, on affiche ces
ambitions de maniére tout a fait 1égitime.

Je prends aussi note de le volonté du Ministre de
vouloir avoir une main mise sur le développement
du transport routier, je crois que c'est vraiment un
élément essentiel.

QUESTION ORALE
DE MME REUTER A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
«L'IMPACT ENVIRONNEMENTAL DES
VOLSAERIENSAU DEPART ET A
DESTINATION DE BRUXELLES
NATIONAL »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de Mme Reuter &8 M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'’Aménagement du Territoire
et de le Mohilité, sur « I'impact environnemental des
vols aériens au départ et ¢ destination de Bruxelles-
National ».

La parole est & Mme Reuter pour poser sa
question.

Mme Reuter (MR). - Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collegues, la DPR de
juillet 2009 précise les points suivants: «viser, dans
le cadre de la concertation structurée entre I'Etat
fédéral et les Régions, a notamment (...) contribuer
a une réorganisation des vols au départ eta
destination de Bruxellse-National aux fins de

minimiser leur impact en Wallonie, notamment sur
le Brabant wallon».

Selon plusieurs sources  dinformations, la
procédure d'approche et d'atterrissage vers la piste
«02» de |'aéroport, en cours d'expérimentation par
Belgocontroal, entraine le survol, ¢ basse altitude, de
certaines communes du Brabant wallon. Ces survols
engendrent de nouvelles perturbations importantes.

Il savere également que ces survols & basse
atitude incommodent des communes ou parties de
communes jusgu'alors  épargnées  par  cette
problématique.

Monsieur le Ministre pouvez-vous nous préciser
le portée exacte du passage décrit ci-dessus de la
DPR?

Far ailleurs, pouvez-vous nous confirmer les
difficultés nouvelles relatées par plusieurs sources
dinformations et confirmées par certains riverains,
et dans l'affirmative, ces nuisances ont-elles été
précisément mesurées ?

En outre, dans leé mesure ou le probléme des
survols en Brabant wallon persiste — comme le
confirme notamment le DPR — quelle est la
politique du Gouvernement en vue de réduire les
nuisances pour les riverains des communes
concernées Farticipez-vous aux négociations
Fédéral-Régions sur cette matiere? Quelles
politiques environnementale et sanitaire sont
développées par le Région wallonne au profit des
habitants concernés en Brabant wallon?

M. le Président. — Le parole est a M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [|'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Monsieur le Président, Madame la Députée, je peux
vous apporter les ééments suivants ¢ votre question.

Le Forum fédéral de Concertation de I'Aéroport
de Bruxelles-Nationa sous le tutelle de M. le
Secrétaire d'Etat Schouppe ¢ repris récemment ses
travaux et ce, sans inviter leé Région wallonne ¢ y
participer effectivement.

Je compte proposer au Gouvernement wallon
dinterpeller rapidement le Secrétaire d'Etat & ce
sujet.

En effet, de nombreuses communes du Brabant
wallon sont fortement survolées par des avions a
I'atterrissage et au décollage depuis Bruxelles
National. De nombreuses plaintes sont enregistrées
au service de médiation venant d'habitants de Grez-
Doiceau ou de Waterloo.

Certaines  communes comme Meise ou
Grimbergen, communes invitées a assister aux
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réunions du forum ne semblent cependant pas subir
plus de nuisances que les communes du Brabant
wallon conernées qui ne sont pas invitées ¢ ce forum.

Il'y & lieu de leur assurer une représentation dans
ce forum au sein duquel doivent étre discutés divers
aspects liés aux routes aériennes et au bruit qui en
découle.

Ces éléments se faisant dans I'esprit de 1a DPR
qui vise ¢ minimiser I'impact en Wallonie des vols
au départ et ¢ destination de Bruxelles-National.

Je ne manquerai pas de vous tenir informée des
suites accordées par le Secrétaire d'Etat & cette
interpellation.

M. le Président. — L& parole est £ Mme Reuter.

Mme Reuter (MR). - Je remercie M, le
Ministre, je suis évidemment heureuse quele
Gouvernement va interpeller le Secrétaire d'Etat
pour que les communes wallonnes et surtout les
communes concernées par ces nuisances participent
¢ ce forum.

Je sais que vous avez recu les motions de
plusieurs communes et notamment ms commune,
celle de Waterloo, et celle de Le Hulpe qui date diil
y & quelques jours. Ces communes réclament, le
retour ¢ le norme historique de vent de huit noeuds
sur le piste 25 et leur deuxiéme demande était de
pouvoir participer au forum donc je reviendrai bien
évidemment vers vous pour savoir ce qu'il en est et
s on ve pouvoir trouver des solutions & ces
problémes de nuisances dues aux décollages et aux
atterrissages a Bruxelles-National.

QUESTION ORALE
DE M. MAENE A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
«LA LIGNE DINANT-GIVET »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Maene @ M. Henry, Ministre de
I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire et
de le Mohilité sur « Iz ligne Dinant-Givet ».

La parole est ¢ M. Maene pour poser sa question.

M. Maene (PS). - Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, je
souhaiterais revenir avec vous sur un dossier qui
ressurgit mois aprés mois, au centre de l'actuaité
dans la région de Dinant, ¢ savoir le réouverture de
le ligne 154 plus connue sous le nom de ligne
Dinant-Givet.

Je pense que I'on pourrait dlargir la question en
pas mal d'autres annonces de réouvertures de lignes
telles que 1'on peut les découvrir ces derniers jours
dans la presse, mais pour l'instant, j'en resterai a
celle qui me préoccupe, a savoir, Dinant-Givet.

D'un c6té, il y ¢ les pro-réouvertures qui font une
belle campagne de lobbying basée sur des arguments
trés intéressants, généreux, développement durable,
développement des activités touristiques,
amélioration de I'offre de transports publics en zone
rurale; de I'autre coté, il y a les contres, qui estiment
que le réouverture de cette ligne serait un gouffre
financier qui, ¢ long terme pourrait concurrencer
I'accés Athus-Meuse. Four me part, j'estime qu'il
faut élargir le débat et sortir du clivage trop
simpliste du oui ou du non.

Concrétement, nous avons une étude datant de
2002 qui démontre que le réaménagement colterait
environ vingt cing millions d'euros et que le déficit
annuel d'exploitation serait de 70C.000 euros.

Nous avons également une motion adoptée par le
Farlement wallon demandant au Gouvernement de
prendre une option définitive quant & la
transformation de cette ligne en RAVeL. Je pense
qu'il faut pouvoir faire un effort d'écoute dans ce
dossier et peut-étre refaire un tour de table au niveau
de Il'ensemble de< interlocuteurs afin  d'établir
éventuellement et avant tout un bilan exhaustif des
problémes de mobilité dans le région de Dinant,
lequel bilan pourrait éventuellement saccompagner
d'un classement par ordre de priorité en termes
d'objectifs a concrétiser en tenant bien évidemment
compte des codits et des moyens budgétaires.

Four expliciter mon propos, je souhaiterais citer
quelques exemples. Le TGV passe ¢ quelques
encablures du fonds de le Province de Namur et de
Luxembourg. Ce serait 13, une véritable opportunité
¢ renforcer les liaisons vers ces lignes de TGV. On
sait que e vocation premiére du Sud de le Frovince
de Namur et du Luxembourg, est d'abord de I'habitat
et du tourisme. Quelle belle opportunité & saisir dans
ce cadre.

On connait le succés des lignes de bus express
dans la Frovince de Namur et je pense notamment a
I ligne Couvin-Namur, mais d'autres demandes ont
déjg été formulées. Fourquoi pas une ligne Liege-
Ciney 7 Pourquoi pas une autre ligne entre Dinant et
Fhilippeville? (e voudrais signaler que cette
proposition et ces exemples que je prends, ont été
formulés par Frospect 15 qui est I conférence des
quinze Bourgmestres de |'arrondissement de Dinant.
Elle a déjé longuement réfléchi & ces questions de
mobilité et je pense que c'est peut-&re comme cela
qu'il faut travailler.

Je plaide bien évidemment pour qu'on fasse un
bilan de toutes ces priorités et besoins avant
d'envisager d'autres nouvelles formules.
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Donc, je pense que sincérement le réouverture de
cette ligne dépasse de loin le cadre du débat de la
transformation ou non en RAVelL du trongon
Dinant-Givet. Notre arrondissement et nos
concitoyens souffrent d'un probléme de mobilité et
j€ pense qu'il faut effectivement veiller @ pouvoir y
apporter des réponses.

Monsieur le Ministre, je voudrais savoir quelle
politique souhaitez-vous mener en matiere de
réouverture de ces nombreuses lignes? Sur base de
quels  criteres et quelles  synergies et
complémentarités envisagez-vous de développer
entre les TEC et la SNCB?

Monsieur le Président. - Le parole est ¢ M. le
Ministre Henry.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire e de la Mobilité. — La
question de le ligne ferroviaire Dinant-Givet est
|'objet de nombreux débats. Ainsi, [|'argument
entendu il y & quelques mois selon lequel une
éventuelle réouverture de cette ligne en ferait une
concurrente de I'axe AthusMeuse, me semble
inopportune. En effet I'axe Athus-Meuse est une
ligne en grande partie dédiée au trafic de fret lourd
qui accueille des trains dont le gabarit est
incompatible avec I ligne Dinant-Givet.

De méme, déclarer qu'il n'est pas possible de
faire cohabiter sur une ligne dont I'assiette est celle
d'une voie double, une éventuelle exploitation & voie
unique et un RAVeL n'est pas correct, puisqu'il
existe plusieurs exemples de telles situations y
compris en Région wallonne. Par exemple, le
trongon de RAVeL entre Rocourt et Lierse en région
liégeoise.

J'en viens maintenant & votre suggestion. Si le cas
échéant, nous disposions de 25 millions d'euros,
vaut-il mieux les investir en rénovation de cette
ligne ou dans dautres investissements plus
opportuns pour l'amélioration de le mobilité
générale dans |a sous-région dinantaise ?

Je répéte tout d'abord qu'il sagit bien dune
hypotheése, ce dautant plus que le potentiel de
voyageurs rapporté au volume d'investissement
nécessaire semble peu favorable.

Imaginons néanmoins qu'une enveloppe de 25
millions d'euros soit disponible pour Iz rénovation
de Iz ligne Dinant — Givet ces crédits ne pourraient
étre utilisés qu'g l'intérieur de le sphére ferroviaire,
e plus  précisément &  desinvestissements
ferroviaires. En effet, le ferroviaire étant une
compétence que les lois de réformes institutionnelles
ont confirmé comme une compétence fédérale, des
crédits affectés a le politique ferroviaire ne peuvent
étre utilisés qu'g cette fin. Il n'est donc pas possible
actuellement, de mettre dans un pot commun les

moyens affectés par le Région e par I'Etat fédéral
aux politiques de mobilité et de les affecter sur des
projets quelconques sans tenir compte de la
répartition des compétences entre le Fédéral et le
Régional.

Bien s{ir, sur certains aspects bien circonscrits, un
cadre de coopération accru en matiére de mobilité
peut étre éabli. Néanmoins, en matiére
dinvestissement dinfrastructures lourdes du type
voie de chemin de fer, il n'est pas possible de
déroger. Jusqu'a présent, les accommodements ¢ ce
principe s sont toujours traduits par un soutien
financier des Régions a I'Etat fédéral afin de hater
des investissements ferroviaires jugés prioritaires,
via une technique de préfinancement
dinvestissements ferroviaires remboursés ensuite
par |'Etat fédéral.

Comme vous le dites, 25 millions, cest une
somme importante, qu'il convient dutiliser de la
maniére lg plus rationnelle. Je partage votre souci
d'évaluer la maniére dutiliser au mieux les moyens
d'action disponibles en matiére de mobilité sans
€gard au niveau de pouvoir qui alimenterait ce «pot
commun». Toutefois, il faut bien constater que le
cadre ingtitutionnel belge ne permet, pas pour
I'instant, une telle approche.

M. le Président. - La parole est ¢ M. Magene.

M. Maene (PS). - Je vais replaider en tous les
cas peut-étre avant qu'on ne fasse des choix, pour
essayer vraiment de refaire des bilans, des analyses
correctes des besoins locaux car ici, j'a parfois
limpression qu'on agit au coup par coup,
émotivement, en fonction du poids des lobbies en
présence, alors qu'une réflexion avec I'ensemble des
acteurs concernés serait peut-étre plus pertinente
guand il y € des choix de mobilité & faire.

QUESTION ORALE
DE M. SENESAEL A M.HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
«LA DISPARITON DESABEILLES»

QUESTION ORALE
DE M. WALRY A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITEET A M.LUTGEN, MINISTRE
DE L'AGRICULTURE, DE LA RURALITE, DE
L'ENVIRONNEMENT ET DU TOURISME,
SUR
«LA MORTALITE DESABEILLES»

M. le Président. - L'ordre du jour appelle les
questions orales de M. Senesael ¢ M. Henry,
Ministre de I'Environnement, de I'Aménagement du
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territoire et de le Mobilité sur la «disparition des
abeilles» et de M. Walry & M. Henry, Ministre de
I'Environnement, de I'Aménagement du territoire et
de la Mobilit¢é e ¢ M. Lutgen, Ministre de
I'Agriculture, de Iz Rurdité, de I'Environnement et
du Tourisme, sur la «mortalité des abeillesi».

La parole est 3 M. Senesael pour poser sa
question.

M. Senesael (PS). — Depuis plusieurs années
maintenant, les apiculteurs sont confrontés ¢ la
surmortalité des abeilles. Le phénoméne est connu
et se produit partout dans le monde.

En Région wallonne, le prise de conscience sest
faite au cours de Iz légidlature 1999-2004. A le suite
de débats parlementaires importants et € l'initiative
de notre collégue Léon Walry, Is Région wallonne a
financé une étude sur les causes de cette
surmortalité.

Les conclusions de cette étude ont été connues au
printemps dernier. Le principal responsable de cette
surmortalité est un parasite et les pratiques qu'ont les
apiculteurs pour soigner leurs colonies contre ce
parasite.

Les résultats de cette étude, menée conjointement
par le Faculté universitare des Sciences
Agronomiques de Gembloux et |'Université de
Liege sont formels, le gaucho ne serait pasle
premier responsable du dépérissement des abellles
domestiques.

Les recherches ont permis didentifier le varroa
comme acarien parasite de I'abeille et comme
principale cause de I|'effondrement des colonies
dabeilles. Le Professeur Haubruge, que vous
connaissez bien, insiste cependant sur le fait que
Iimpact de cet acarien n'est réellement
dommageable qu'en présence dautres facteurs,
notamment facteur de stress, le manque de
nourriture, les incidents climatiques ou ls présence
de pesticides. Donc, c'est une addition de facteurs
qui engendre ce type de dépérissement important, de
mortalité importante dans certains endroits au
niveau des ruches.

Le monde de l'apiculture est principalement
composé d'amateurs trés compétents. Compte tenu
de I'importance des abeilles dans ls chaine de la vie,
il est du devoir des autorités politiques d'aider les
apiculteurs € garder leurs ruchers en bonne santé.

On sait que le Région wallonne ¢ débloqué un
budget d'environ 85.000 euros pour éditer une
brochure daide aux apiculteurs. Qu'en est-il
aujourd'hui ? Cette brochure a-t-elle été diffusée?

Plus largement, quelles seront les actions de la
Région wallonne en le matiére pour les années a
venir?

M. le Président. — Le parole est ¢ M. Walry pour
poser s¢ question.

M. Walry (PS). — Je vais essayer d'étre bref.
Nous avons longuement discuté au sein de cette
Assemblée depuis de nombreuses années de la
mortalité des abeilles et des drames que cela pouvait
engendrer en aval, mais aussi des drames que cela
pouvait représenter en amont, car Sil y @ mortalité,
c'est quil y € des comportements qui peuvent étre
considérés comme suspects.

Il'y e eu une éude qui ¢ é€é commandée a
I'Université Agronomique de Gembloux pour voir
quelles étaient les causes multi factorielles sur le
dépérissement des abeilles. C'est un phénomeéne
mondial, encore quil parait depuis quelques
semaines, qu'on se rend compte par exemple qu'a
Faric il y € de plus en plus d'appartements avec
terrasses qui accueillent des abeilles et on découvre
avec grande stupéfaction, que malgré le qualité de
vie en ce qui concerne |'ozone par exemple ou le
CO: que les abeilles ne dépérissent pas en plein
coeur d'une ville. C'est quand méme interpellant, me
semble-t-il.

En tout cas, dans notre région wallonne, 10.000
apiculteurs sont tres sensibilisés par le phénomeéne et
sont parfois méme, désespérés. Alors que dit
Gembloux? Les parasites, peut-étre. J'ai entendu
gue mon excellent Collégue & parlé de varroe. Des
insecticides peut-&tre aussi, des transformations
environnementales et climatiques qui modifient les
paysages, détruisent les haies, les arbustes, moins de
nidification, plus de destruction de le biodiversité
florale qui diminuerait les ressources aimentaires,
moins de plantes, tout cela sont des suppositions.

Mille cing cents colonies ont été étudiées. Les
résultats sont disponibles sur Internet. Selon
I'Université de Gembloux, notamment, le probléme
avec les connaissances sur I'acarien qu'est le varroa
sont encore aujourd’hui trés parcellaires et donc, la
science doit encore évoluer et faire des progrés pour
pouvoir expliquer quel serait le réle de cet acarien.

Un projet est actuellement & I'étude sur la mise au
point d'un traitement pour lutter contre I'acarien dont
j€ viens de parler et qui est un nouvel acarien
puisqu'il est seulement apparu en Belgique en 1984
et qui résiste aux produits censé le combattre.
Donc, le devenir des abeilles, est aux mains dela
Science maisil y @ un grand principe de précautions
qui doit étre Iz sensibilisation de tous ceux qui sont
concernés par la nature, y compris probablement les
agriculteurs.

Jai fait un résumé de ce qui devait é&tre
I'interpellation & l'origine. Monsieur le Ministre,
disposez-vous d'une évaluation de la situation de
nos ruches wallonnes en 20097 Cette améioration,
puisqu'on parle de |égére amélioration de la situation
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belge, se concrétise-t-elle dans les chiffres de cette
année?

Avez-vous le connaissance qu'on ait découvert
un traitement enfin efficace contre levarroa
destructeur ?

Enfin, le CARI envisageait également le dépdt
dun projet visant & mieux informer et mieux
encadrer les apiculteurs sur le dépérissement des
abeilles. OU en est-on & cet égard?

Voilz en résumé les nombreuses questions que je
voulais vous poser.

M. le Président. — Le parole est @ M. le Ministre
Henry qui répondra en son nom et au nom de M. le
Ministre Lutgen

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de la Mobilité. -
L'édlevage dabellles et Iz production de miel et
d'autres produits de la ruche tels que gelée royale,
propolis etc., qui constituent I'apiculture sont des
activités agricoles. L'encadrement technique et
économique des apiculteurs ne releve donc pas de
mes compétences directes mais de celles de mon
collegue de I'Agriculture. Je vais cependant vous
transmettre également sz réponse.

Je peux d'abord vous dire que le brochure que
vous citez a bien été rédigée par le CARI & 'UCL en
collaboration avec I'AFSCA qui ¢ considére comme
le guide sectoriel apicole de référence. Sa diffusion
est assurée aupres de tous les apiculteurs, par le
CARI.

D'une maniére générale, de nombreuses études
tendent & montrer l'importance de I'effet multi-
facteurs sur le dépérissement, au rang duquel, la
question des pesticides semble centrale. A ce titre, je
serai particuliérement attentif, en tant que Ministre
de I'Environnement, & |l coordination ¢ mener avec
les autorités fédérales en charge de I'agrément des
produits phyto-sanitaires, au rang desquels certaines
molécules actuellement autorisées semblent poser
question quant ¢ leur innocuité sur les abeilles.

L'implémentation du plan fédéral Pesticides en
Région wallonne est un axe important & poursuivre.
Ceci est d'autant plus essentiel que les abeilles sur
les agents majeurs, comme vous le savez, dela
pollinisation et des bio-indicateurs de le qualité de
notre environnement.

Je ne manquerai évidemment pas d'y veiller, en
collaboration avec mon collégue de I'agriculture qui
me transmet donc des compléments d'information. 11
me dit quil sere particulierement attentif a
I'évolution de I'état sanitaire des ruchers wallons, qui
sont des acteurs importants de lg biodiversité, tant
dans sc préservation que comme indicateur de la

qualité du milieu naturel.

De plus, le rentabilité de nombreuses cultures
comme le colze ou le fruiticulture est conditionnée
par |'activité polinisatrice des abeilles.

Enfin, I'apiculture joue un réle socid non
négligeable en apportant un complément de revenus
pour certains ruraux.

Le résultat des travaux du Professeur Aubruge et
de son assistante Guyenne, dont vous faites
mention, sont disponibles sur le site de le Faculté
universitaire des Sciences agronomiques de
Gembloux. Cette étude fait par ailleurs [I'objet
darticles scientifiques de haut niveau qui sont
actuellement soumis au comité de lecture de
plusieurs revues scientifiques internationales.

Des chercheurs, tant de Gembloux que de
Louvain-la-Neuve, ont participé activement aux
travaux du Congrés de Montpellier, en y présentant
le résultat de leurs travaux et en participant
activement aux débats. Les problémes mis en
évidence sont multi-factoriels e on ne peut
déterminer de cause prépondérante expliquant
I'effondrement des colonies e ce, malgré les
techniques extrémement fines de détection.

On constate une amélioration de le situation
durant cette campagne 2008-2009. En effet, le taux
moyen de mortalité est redescendu de 18 ¢ 10%,
tout en constatant toujours des cas extrémes, il faut
donc rester vigilant.

L'agréation des produits sanitaires releve de la
compétence des autorités fédérales. Des études sont
menées sous les auspices du SPF Santé publique
pour tester les potentialités de substances naturelles
gue sont I'acide formique, le venin des fourmis et
I'acide oxalique, trés présent dans le rhubarbe,
l'oseille et les rhumes de nos prairies. Les résultats
sont attendus en 2010.

Mon Collegue Benoit Lutgen fait aussi état du
fait qu'il ¢ signé avec le CARI, en début d'année,
une convention portant sur |'engagement d'une
personne & 4/5eme temps pendant 18 mois. Cette
convention couvre divers thémes, notamment la
formation spécifique des vétérinaires, le suivi des
probléemes de dépérissement en Région wallonne, et
surtout le diffusion d'un Guide de bonnes pratiques
déjc réalisé et considéré par I'AFSCA comme le
guide sectoriel de référence. Il est destiné & épauler
le secteur dans sa mise en conformité avec la
légidation relative a la sécurité alimentaire.

M. le Président. - L& parole est ¢ M. Senesael.

M. Senesaedl (PS). — Je remercie M. le Ministre
pour sa réponse et le caractére complet de celle-ci.

M. le Président. - La parole est ¢ M. Walry.
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M. Walry (PS). - On n'encouragera jamais assez
Ie recherche. Il n'y & qu'avec le recherche qu'on peut
trouver lg solution & ce grave probleme de notre
société d'avjourd'hui. Ce n'est pas une recherche
nécessairement wallonne ou belge mais il faut
collaborer dans une globalité mondiale car ce n'est
pas un phénomene qui se déroule seulement en
Wallonie ou en Europe occidentale. C'est vraiment
un défi majeur de |z recherche.

M. le Président. — Ja dga prévenu les
Parlementaires que j'interromprai vers 12 heures 45
pour évoquer les travaux de le commission ayant
recu une demande particuliére, je voudrais en fare
part aux membres de leé commission @ ce moment-
|; et refaire e tableau de ce qui ¢ été fait pour les
uns et les autres puisque, manifestement, ¢ la
demande de chacun, on € slalomé dans I'ordre du
jour pour que chacun puisse poser ses questions
dans les différentes commissions en cours.

Je reprendrai maintenant le rythme normal, en
recommencant par les interpellations.

INTERPELLATIONS (SUITE)

INTERPELLATION
DE M. JAMAR A M. HENRY,

MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE

L’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
«L° IMPLANTATION DE LIGNES A
HAUTE TENSION »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle
I'interpellation de M. Jamar & M. Henry, Ministre de
I’Environnement, de I’Aménagement du Territoire
et de le Mohilité, sur «I’implantation de lignesa
haute tension ».

La parole est @ M. Jamar pour développer son
interpellation.

M. Jamar (MR). - Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, les lignes a
haute tension, Monsieur le Ministre, c'est un dossier
gue vous connaissez bien. Je suis  plus
particuliérement concerné par une ligne ¢ haute
tension qui ¢ fait beaucoup de bruit depuis plusieurs
années, Avernas-Tihange. Il y ¢ auss celle dont
vous avez pris connaissance des difficultés:
Aubange, dans I Province du Luxembourg.

Que sedt-il passé” En ce qui concerne le ligne
Avernas-Tihange, en juillet 2001, un permis ¢ été
octroyé par le ministre de I'époque, autorisant
I'implantation d'une ligne & haute tension entre
Tihange et Avernas, pour aimenter le ligne TGV
Liege-Bruxelles. Une ligne souterraine, c'était la
nouveauté, le Ministre Foret de I|'époque avait
demandé de gainer et blinder la ligne en sous-sol,

sous le RAVeL, en tout cas dans les endroits qui
sont proches des habitations sur tout le tracé.

Ce dossier ¢ suscité toutes sortes de tollés, de
procédures. D'alleurs, I'une dentre elles a été
intentée par Il Ville de Huy, qui & obtenu gain de
cause au Conseil d'Etat e 27 janvier 2009.

On est donc dans une situation ubuesque, de non
droit, ou il y a une ligne & haute tension de 150
kilovolts, en souterrain, qui est toujours la par
définition et qui ne répond plus ¢ aucune exigence, a
aucun permis et qui, de surcroit, ¢ suscité pas mal de
problémes en termes d'émanation des micro-tesdas
puisque les normes qui avaient été demandées par le
ministre Foret de I'époque, en I'occurrence 0,5 micro-
tesla sont, en de multiples points, entre 20 et 30
points du tracé, trés largement dépassées.

Jai interrogé votre prédécesseur ¢ deux reprises.
Je ne résiste pas ¢ une de ses phrases. Il g dit: «Le
second enseignement de ce dossier est que le vert
peut nuire au vert». C'est pour |'anecdote que je
vous le dis, je ne sais pas trés bien ce qu'il voulait
dire.

Flus important, il reconnaissait le situation, tant
en mars et avril quen mai, comme totalement
ubuesque et se portait fort de porter le dossier au
Gouvernement pour ouvrir une révision du plan de
secteur puisque la problématique des lignes & haute
tension est bien celle-la. Celles qui éaient aériennes
devaient de toute facon faire I'objet d'une inscription
au plan de secteur. Celles qui étaient souterraines, ce
n'était pas clairement défini, cele n'e donc pas été
fait.

Le Conseil dEtat, sur cette bass — peut-étre
critiquable mais je ne me permettrai pas de juger le
Conseil dEtat — & décidé quil falait, & I'avenir,
également une révision de plan de secteur.

D'ailleurs le Conseil d'Etat ve plus loin, il veut
définir la haute tension et dit que c'est le frontiére
entre la basse tension et la haute tension qui est
difficile & définir en I'occurrence. Il conviendrait,
par voie politique, par voie décrétale, par voie
réglementaire, de signifier Ig limite entre I¢ haute et
Iz basse tension. Nous sommes, je vous le rappelle,
¢ 150 kilovolts.

Nous sommes dans un imbroglia extraordinaire,
ou il y & cette ligne qui fonctionne, qui ne respecte
pas les avenants au permis en termes d'é@manations
de micro-teslas, qui se trouve au-dessous d'un
RAVeL ol il y € des milliers de personnes qui se
promenent, @ c6té de maisons ou des riverains
recommencent & sinquiéter, ¢ tort ou & raison parce
qu'il y € beaucoug de subjectivité. En tout état de
cause, les normes du permis annulé ne sont pas
respectées mais doivent-elles encore étre respectées,
dex lors que le permis est annulé?
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Nous multiplions des réunions avec CPTE, Elia,
mais c'est toujours le méme groupe, qui nous disent
quils vont refaire tout cela, faire des travaux pour
blinder, pour refaire des points de soudure, pour
refaire ceci ou cela Nous avons méme, ¢ plusieurs
bourgmestres, entamé un procés devant le Tribunal
des référés: le Tribunal ¢ dit que nous n'avions pas
dintérét & agir alors quon ¢ un dossier dans
plusieurs communes qui fait un métre de haut. Si un
citoyen d'Arlon était venu introduire leé méme
action, il avait intérét a agir, mais le commune en
tant que telle n'avait pas intéré ¢ agir. C'est assez
surprenant. On ve peut-étre aler en appel ou
sorganiser autrement.

Toujours est-il que, Monsieur le Ministre, nous
avons un permis annulé, nous avons des conditions
qui sont fatalement annulées, nous avons les
conditions annulées qui ne sont pas respectées et
nous, nous sommes |3, les bras balants, en train de
nous demander ce que nous pouvons faire. D'ou le
recours ¢ vous, Monsieur le Ministre, qui avez tout
en main pour, logiquement, remettre ce dossier sur
les rails.

Far ailleurs, je me pose quand méme une grande
question. ce ne suis pas du tout scientifique en la
matiere, mais lorsque le permis avait été donné, un
avenant avait été fait par le Ministre de I'époque en
nous disant: 0,5 micro-tesla ¢ 10 e 30 métres
suivant les cas, au droit des habitations. Les normes
de I'OMS, c'est 100 micro-teslas. Aujourd'hui, notre
interlocuteur — Elia, CPTE, Electrabel, peu importe
le nom — nous dit que le permis est annulé, qu'ils
vont refaire les travaux mais ils ne donnent pas une
norme en arguant que le permis ¢ quand méme été
annulé.

Nous sommes dans une histoire de dingues.

Donc, quid du permis durbanisme, en
I'occurrence, les procédures relatives au plan de
secteur sont-elles reprises ou vont-elles  étre
reprises? Je ne vous cache pas, par ailleurs, que j'ai
fait constater I'illégalité pour établir les infractions
environnementales en la matiere. Deuxiémement,
quid de ce que vous alez prendre comme norme en
matiére d'émanations de micro-teslas, parce que c'est
important, dans tout ce qui est en voie de se faire
actuellement, par les opérateurs, sur la ligne elle-
méme, puisqu'il y € des travaux ci et 13 et nous
alons encore avoir des réunions de chantier tout
prochainement. Cela concerne, je le rappelle, une
des deux seules lignes enterrées & I'heure actuelle,
donc ce n'est pas un petit dossier.

M. le Président. — Le parole est & M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de le Mobilité. — La
jurisprudence ¢ lagquelle vous faites référence repose
sur une conception particulieérement large du

Conseill d'Etat de ls notion de «réseau des
principal es infrastructures de transport d'énergie.

Une définition claire et précise  des
infrastructures, et en particulier  deslignes
électriques ¢ haute tension, devant obligatoirement
figurer au plan de secteur suppose, d'une part, que
soit définie la notion d'infrastructure de «transport»
et, dautre part, que soient fixés les critéres qui
permettent de distinguer les infrastructures qui
peuvent étre qualifiées de «principales» de celles
que I'on doit considérer comme secondaires.

Dans I'optique d'une clarification & terme de la
légidation, et conformément aux options retenues
par I Déclaration de politique régionale 2009-2014,
mon Collégue Jean-Marc Nollet et moi-méme
menons actuellement, en collaboration avec les
départements concernés de le DGO4, une réflexion
sur ces concepts ains que sur les modalités
juridiques permettant de les définir, en y associant
les opérateurs.

Il convient & cet égard de rappeler que l'article
39%is du CWATUPe, abrogé par le décret-
programme de relance économique et de
simplification administrative (RESA) adopté par le
Parlement en date du 3 février 2005, habilitait le
Gouvernement ¢ définir ce quiil entendait par
«principales infrastructures de transport d'énergie».

Ce n'est plus le cas actuellement, depuis cette
modification, aucune délégation n'étant plus
explicitement prévue par le Code. A ce stade de la
réflexion que nous menons, une précision de la
réglementation  apparait indispensable.  Dans
I'attente, afin d'assurer la sécurité juridique, il
sindique de ne pas Sécarter de l'interprétation
donnée par le Conseil d'Etat dans se< arréts précités
et de recourir aux modifications de plan de secteur
qui se réveleraient nécessaires. C'est précisément la
solution qui a été retenue pour la ligne souterraine
150 kilovolts Tihange-Avernas, dont le permis ¢ été
annul€é et pour laquelle

Le Gouvernement & adopté un avant-projet de
révision du plan de secteur de Huy-Waremme en
date du 3 avril 2009.

Quant aux réseaux transfrontaliers et supra
régionaux dont vous mentionnez |'importance, il me
parait, en toute hypothése, qu'ils continueront a
relever du réseau des principales infrastructures de
transport et d'énergie compte tenu de leur effet
structurant sur le territoire et, € ce titre, devront faire
I'objet d'une inscription au plan de secteur, ce qui
implique nécessairement un souci d'anticipation et
de planification dans le chef d'Elia.

Enfin, ale question relative ¢ la norme en matiere
de champ éectrique, je peux vous donner les
informations Suivantes. Concernant la
reglementation belge, Iz Iégidation fixe |z limite du
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champ électrique généré par les ingtalations de
transport et de distribution d'éectricité aux valeurs
suivantes: 5.000 volts par Métre dans les zones
habitées ou qui sont destinées & I'habitat dans les
plans de secteur. 7.000 Volts par métre en surplomb
des routes, 10.00C volts par métre dans les autres
lieux. Il sagit de valeurs maximales en régime non
perturbé, mesurée 3 un métre 50 du sol ou des
habitations. Far contre, il n'y ¢ pas de légidation
belge en ce qui concerne les champs dinduction
magnétique. 1l est dusage de se référer & la
recommandation du conseil de I'Union européenne,
laquelle prévoit par recommandation du 12 juillet
99, relative ¢ la limitation de I'exposition du public
aux champs éectromagnétiques de 0 & 300 GHz.
Des limites pour les deux types dechamps,
électrique et induction magnétique comme le plupart
des normes étrangeres en matiére de champs
électrique et magnétique, la recommandation du
Conseil de I'Union européenne est fondée sur les
recommandations de I'lCNIRF dont les plus récentes
datent de 1998. Ces recommandations prennent en
compte les effets sur le santé qui ont été
scientifiquement établis ¢ la fréquence de 50 Hz les
effets pris en compte concernent I'influence sur les
fonctions du systéme nerveux dues au courant induit
dans le corps. Les limites ¢ cette fréquence sont de 5
KV/m pour le champ éectrique e de 100
microteslas effectivement pour le champ diinduction
magnétique. Flusieurs pays européens ont adopté
une norme (qui ¢ force de loi) dont les limites sont
identiques ou pratiqguement identiques, a celles
reprises dans le recommandation du Conseil de
I'Union européenne.

M. le Président. - La parole est ¢ M. Jamar.

M. Jamar (MR). - Merci Monsieur le Ministre.
Je note deux choses.

En avril 2009, je ne sai< plus le date exacte, la
décision est passée au Gouvernement de I'époque
pour la réinscription, s je puis dire, au plan de
secteur de cette ligne. Donc, j'imagine que cele va
étre poursuivi et que nous alons avoir les enquétes
publiques qui vont débarquer sur e terrain.

Deuxiéme chose, en ce qui concerne les champs
magnétiques, vous voyez bien dans quelle insécurité
juridique on se trouve au-delé de l'insecurité
objective ou subjective des gens parce que, je ne
suis pas spécialiste en la matiere, nous avions un
permis qui parle de 0,5 micro-tesla. Tout ¢ été fait
sur cette base, les gainages, les blindages, cest
extraordinaire, il fallait voir les travaux. Et puis, s
nous devions maintenant retomber & 100
microteslas, il y € une incompréhension qui risque
gquand méme de naitre dans notre chef, dans le chef
de la population, voire une insécurité juridique. Si
on ne peut plus se fier a un permis qui ¢ été octroyé
en son temps, & quoi faut-il se fier? Donc, je pense,
et vous l'avez dit, que plusieurs législations ont été
prises dans certains pays mais il me semble qu'il

faudrait fixer une norme car le probléme va ére
récurrent, ¢ ls fois pour ces deux lignes dont les
contréles sont fréquemment faits, soit par I'1SSeF,
soit par des riverains, soit par autre chose. Il y aura,
¢ l'avenir, de nouvelles lignes qui vont naitre ou
d'autres infrastructures qui dégagent du magnétisme
et 13, il faudra fixer une zone trés rapidement dans
laquelle on peut sestimer sécurisés. Je ne le dis pas
pour moi, je le dis d'une maniere générale, car il
faudrait sortir aussi de toutes les contestations
possibles et imaginables qui ont lieu en la matiere.

M. le Président. - L'incident est clos.

INTERPELLATION
DE M. STOFFELSA M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
«LA TARIFICATION DE L'EAU »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle
I'interpellation de M. Stoffels & M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'"Aménagement du territoire
et de le Mobilité sur «lz tarification de I'eau».

La parole est a M. Stoffels pour développer son
interpellation.

M. Stoffels (PS). — Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, récemment,
['organisation de protection du consommateur TEST
ACHAT ¢ rendu public une étude qu'elle a menée
afin de comparer les différents tarifs de l'eau en
Région wallonne et & Bruxelles.

Lorsque le Gouvernement wallon a transcrit la
directive européenne sur | tarification de I'eau, il est
parti d'un postulat assez simple: plus on consomme,
plus on paie.

Tant au niveau du colt-vérité a le Distribution ou
au niveau du colt-vérité g I'Assainissement, hormis
les premiers 3C m2 qu'on facture & chacun de facon
forfaitaire pour ce qui concerne le CVA, la
tarification de |'eau est progressive.

Du 3liéme au & .000iéme m3, le tarif est
pleinement d'application aors qu'é partir du
5000iéme m3, le tarif est modulé autrement. Selon
Test Achat, quatre communes en Région wallonne
n'appliqueraient pas cette structure de tarif: Saint-
Leger, Virton, Beloeill et Libin. Ces communes
utilisent — selon l'organisation de protection du
consommateur — une autre tarification en fonction
de I consommation.

Monsieur le Ministre &esvous au courant de
cette dituation? Comment se fait-il que ces
communes utilisent un type de tarif différent? Quel
est le modéle utilisé par ces communes?
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D'une maniére générale, on peut dire que les
réactions des consommateurs sont assez différentes
par rapport & | tarification de I'eau.

En Wallonie; les réponses varient dune
satisfaction qui se situe dans la moyenne belge
jusgu'a un niveau de satisfaction inférieur ¢ cette
moyenne. Si globalement le résultat est mitigé en ce
qui concerne la satisfaction du consommateur sur ce
point précis, il reste & constater que dans certains
cas, des améliorations peuvent é&tre obtenues,
évidemment, par un encouragement par le Région
wallonne.

La fourniture de I'eau est, selon ma conception
philosophique, un service public et, doit, & mes
yeux, faire I'objet d'un traitement des plaintes doit
étre de qualité . Je vous invite donc ¢ examiner la
question de plus prés afin d'y remédier.

En ce qui concerne le prix, on constate que le
prix de I'eau peut varier de 189 ¢ 263 euros pour
120 m3 d'eau jusqu'a dépasser les 413 ¢ 487 euros
pour la méme quantité. Ce sont des variations de
prix qui, selon Test-Achat, vont du simple au double.

Monsieur le Ministre, les chiffres fournis par
|'association de consommateurs sont-ils exacts? Le
cas échéant, quelles sont, selon vous, les raisons de
ces différences?

Une raison invoquée par Test Achat est le fait que
I'Union  Européenne n'exige que le codt
dinvestissement en matiere d'épuration et
|'assainissement soit répercuté sur le prix.

Vu les investissements ¢ prévoir en matiére
d'assainissement; il est probable que le prix de I'eau
monte plus vite que l'inflation et risque encore de
grimper pendant les années a venir.

L'eau n'est pas une ressource naturelle comme les
autres car elle est indispensable ¢ |z vie. L'eau est un
droit et le risque est grand de voit les cots liés ¢ I'eau
peser d'avantage dans le budget des ménages et
notamment des ménages a revenu modeste voir
précaire.

Il est donc important que le fonds social de I'eau
remplisse sa mission de le meilleure fagon qui soit.
Monsieur le Ministre, estimez-vous que ce fonds est
utiliser de facon optimale” Comment, selon vous,
améliorer son fonctionnement et se publicité?

Un autre probléme reatif & Iz tarification
fréguemment rencontré, ce sont les cac de
surconsommation. A cet égard, le médiateur de la
Région wallonne recommande & la SWDE de
procéder, partout ol cele est techniquement et
financierement réalisable, ¢ des vérifications
régulieres par compteurs de sous-zones ou de
quartiers, afin dalerter au plus tot les

consommateurs en cas de variation importante de la
consommation.

En effet, la regle de la responsabilité «apres le
compteur» se comprend par le souci de prendre en
considération I'intérét collectif d'une saine gestion.
Cependant, elle reste une source de problémes pour
les usagers surpris et qui ne disposent pas toujours
des moyens de faire vérifier convenablement leur
installation.

Monsieur le Ministre, quelles suites comptez-
vous donner & cette recommandation ?

Concernant |z qualité de l'eau, Test Achat a
analysé le teneur de l'eau en plomk et dautres
métaux, en nitrates et nitrites, en pesticides,
hydrocarbures et résidus dantibiotiques et
d'oestrogenes — différenciant bien sir entre les
consommateurs classiques et dautre part, les
femmes enceintes ou les nourrissons.

Citons Test Achat: «Nous avons mené |'enquéte
et rien de suspect n'est sorti des éprouvettes s I'on
considére les normes réglementaires. Mais celles-ci
sont parfois trop laxistes et n'incluent pas les
nouveaux polluants.» Fin de citation.

En effet, la norme en matiére de Nitrates est de
50 mg/l aors que l'indicateur environnemental est
de 25 mg/l, voir de 10 mg/l tel que préconisé par I'
AFSCA pour les femmes enceintes et les bébés. S
les 39 échantillons respectent e norme légale, il faut
tout de méme signaler que 4 entités dépassent les
seuils pris en référence par Test Achat.

Autre constat de Test Achat: concernant les
pesticides, l'eau peut contenir — sur le plan
réglementaire — 100 ng/l d'un pesticide et 500 ng/l
pour |'ensemble des pesticides additionnés alors que
I'OMS est plus sévére pour certains d'entre-eux. Je
cite, en me basant sur le source de TEST ACHAT :
aldrine, dieldrine, heptachlore et heptachlore
époxyde pour lesquels 'OMS recommande de ne
pas dépasser les 30 ng/l. Si les échantillons testés
ont satisfaits aux nonnes légales, il n'empéche que
les enquéteurs ont méme trouvé des traces de
produits dégjé retirés du marché.

Les résidus dantibiotiques font proliférer des
bactéries résistantes. Nul ne peut aujourdhui
mesurer l'impact de cette prolifération sur notre
capacité de soigner les malades de demain. Les
stations d'épuration ne sont pas congues pour traiter
ces résidus. Aucune loi ne les y oblige. Test Achat
semble ne pas avoir trouvé de traces ni
dantibiotiques, ni  doestrogénes dans les
échantillons testés.

Les résultats obtenus et publiés par Test Achat
correspondent-ils  aux analyses menées  par
['administration?
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Enfin, il semblerait que Iz dureté de l'eau est
parfois trop élevée de facon & porter atteinte aux
appareils ménagers. Si les consommateurs réagissent
en gjoutant des adoucisseurs, il faut admettre que
ceux-ci sont parfoic ma réglés et peuvent donc
provoquer |' agressivité de I'eau devenant nocive
pour le santé.

Pour terminer; chers Collégues, je tiens, d'une
facon trés explicite, & remercier I'organisation de
protection du consommateur pour leur travail dont
elle vient de publier les résultats.

Il sagit dun travail précieux qui doit nous
interpeller et nous inviter & nous poser quelques
questions sur une ressource naturelle importante
pour I'humanité.

Nous, autorités publiques, devons garantir un
prix accessible ¢ tous, une qualité irréprochable et
des quantités suffisantes tout en insistant sur la
protection et le non-gaspillage de cette ressource
précieuse. Monsieur le Ministre, je vous invite donc
¢ nous faire part de votre réaction par rapport aux
résultats publiés par Test Achat.

M. le Président. — Le parole est &8 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'"Aménagement du territoire et de la Mobhilité. —
Monsieur le Député, concernant le prix de I'eau de la
distribution en Wallonie, la structure tarifaire du
prix de l'eau instaurée début 2005 en Région
wallonne, art. D2 128 du Code de I'eau repose sur
des notions de colts-vérité de distribution (CVD) et
de coOt-vérité & I'assainissement (CVA). Cette
tarification est équitable. Les 15 premiers m3
consommés gratuit fonds social de I'eau et répond
bien entendu & l'exigence de la Directive-Cadre
européenne 2060 CE quant & le répercussion des
collts.

Je porte & votre connaissance que l'impact de
cette réforme tarifaire sur les catégories d'usagers
fait l'objet dune étude approfondie réalisée par
AQUAWAL, I'Association des opérateurs wallons
du cycle de l'eau, dont les résultats seront
disponibles trés prochainement. En ce qui concerne
le prix de l'eau par commune, les résultats de
I'enquéte  effectuée  par  l'association  des
consommateurs Test-Achat sont corrects. Mais la
publication de Test-Achat ne précise pas que les
différences de prix constatées en Belgique sont
globalement explicable par les habitudes de
consommation deau, la densité dhabitat, la
complexité des infrastructures de production et de
distribution, les programmes dinvestissement et le
niveau de qualité du service.

Ainsi, par exemple, si I'eau est nettement moins
chére en région bruxelloise, c'est di au fait que le
co(t de distribution est logiquement moins éevé

mais aussi ¢ une sous-estimation du colt de
['assainissement. En Région wallonne, comme vous
le savez, toute augmentation du prix de l'eau doit
étre soumise ¢ l'avis du Comité de contrdle de I'eau
(CCE), art. D4 du Code de I'eau qui établit chaque
année un rapport sur I'évolution du prix de I'eau en
Région wallonne.

Le CCE examine chaque demande émanant d'un
distributeur sur base de son plan comptable (Art.
R.308bis-34 du Code de I'eau) et dindicateurs de
performance de son service de distribution (Arrété
ministériel du 12 octobre 2007).

Le CCE reléve non pas quatre, mais Six services
communaux qui n'ont, 3 S& connaissance, pas encore
appliqué totalement le nouvelle tarification. Cette
irrégularité devient fort heureusement marginae
puisquelle représente moins de 1% des
raccordements wallons. Parmi les six communes
visées, ftrois ont entamé une démarche de
régularisation et trois sont passibles de sanctions
(art. D.404 2 du Code de I'eau).

Enfin, le CCE souligne que les écarts de prix
commencent ¢ diminuer. Les services communaux
de distribution intégrent mieux le CVD, mais ont
encore parfois tendance & sous-estimer les codts.

Concernant l'enquéte sur lg satisfaction des
abonnés que vous évoquez, s la base de I'enquéte
réalisée par Test Achats @ l'air solide avec 1.144
belges de 25 & 74 ans, la marge d'erreur peut devenir
trés importante lorsque les résultats sont appliqués
aux opérateurs desservant une  population
relativement réduite, ce qui est le cas de I'MVW en
Flandre dont l'indice de satisfaction probablement
surestimé et de I''ECBW en Wallonie dont I'indice
de satisfaction probablement sous-estimé.

Le score moyen de 47% de belges trés satisfaits
dans un domaine ou le citoyen est aujourd'hui trés
exigeant, me parait trés encourageant. Si on examine
de plus pres les conclusions par région, le Wallonie
tire de plus son épingle du jeu en ce qui concerne la
qualité du service, facturation comprise, et la
disponibilité des opérateurs. Les questions
techniques de fuites et de qualité de I'eau, certes
encore nombreuses, font I'objet d'un suivi imposé
par le Code de I'eau et mes services m'informent que
les distributeurs y répondent de mieux en mieux.

Concernant la qualité de l'eau de distribution,
I'enquéte effectuée par Test Achats ne constitue
gu'un coup de sonde puisqu'elle ne portait que sur
19 de< 751 zones de distribution de Wallonie, méme
sil est vrai que plusieurs grandes zones wallonnes
en termes de population ont fait I'objet d'une analyse
d'eau.

Néanmoins, cette enquéte corrobore le constat
effectué par mon administration sur base d'environ
5.000 contréles complets chague année. Elle
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confirme ainsi | bonne qualité chimique des eaux
distribuées en Wallonie.

Le fait que certaines substances dintérét récent
tels que les cestrogenes et résidus d'antibiotiques
naient pas €té détectées ne me surprend pas.
Toutefois le révision programmée du Code de I'eau
donnera certainement pour consigne de surveiller
ces substances en fonction d'une analyse de risgue.
C'est me volonté.

En ce qui concerne le dureté, je partage les
constats de I'enquéte concernant le réglage excessif
des adoucisseurs domestiques et renvoie ¢ |'éude
effectuée par AQUAWAL sur le sujet pour compte
de Iz Région.

En conclusion je partage assez |'appréciation de
I'honorable membre sur la qualité du travail réalisé
par 'organisation de protection des consommateurs,
qui ne saurait toutefois atteindre la précision des
moyens de contrble mis en place en Région
wallonne.

Ces résultats récemment publiés ont le mérite de
soulever des questions intéressantes dans |'optique
d'une améioration continue d'un service essentiel,
tout en garantissant un prix accessible & tous.

M. le Président. - La parole est ¢ M. Stoffels.

M. Stoffels (PS). — Tout dabord, je tiens a
remercier M. le Ministre pour s&  réponse.
Evidemment, il dispose dun  échantillon
dinformations qui est probablement beaucoug plus
vaste que celui que peut disposer Test Achats qui a
fait un travail par sondage plutét qu'un traval de
recherche systématique couvrant I'entiereté des
COMMUNE.

Il faudrait aors reprendre contact avec
l'organisation de protection des consommateurs
puisque Test Achats est quand méme connu pour le
sérieux de son travail, et il ne publie jamais des
résultats qui différent quelque peu avec les résultats
danalyses tels quils sont donnés par votre
administration. |l faudrait quand méme pouvoir
sentendre sur ce que vont étre les conclusions tant
en ce qui concerne le prix qu'en ce qui concerne la
qualité et, notamment, la qualité de I'eau offerte aux
citoyens.

Deuxiemement, j'a compris & le lecture de
I'article de Test Achats que, comparé aux normes
telles qu'elles sont en vigueur, aucun dépassement
sérieux n'e éé trouvé, sauf les quelques petites
exceptions. Ce que Test Achats met en question,
c'est g norme elle-méme en disant que par rapport a
certaines populations — et elle cite notamment les
femmes enceintes et les bébés — et par rapport a
d'autres substances, les normes paraissent a
I'Organisation de Frotection des Consommateurs
beaucoup trop élevées par rapport aux risques que

cele peut représenter pour la population en généra
ou pour certaines parties de |s population. Et s j'ai
profité de le parution de l'article publié par Test
Achats, c'est également pour inciter un dialogue
avec vous sur cette question évidemment dans le but
de voir dans quelle mesure on peut, @ colt
raisonnable évidemment, renforcer les normes dans
I'optique de rendre un produit de qualité ¢ chaque
citoyen d'une part e dautre part dintégrer, dans
l'analyse d'autres substances chimiques qui jusgu'a
présent n'avaient pas encore fait I'objet d'examens
systématiques.

M. le Président. - L'incident est clos.
QUESTIONSORALES(SUITE)

QUESTION ORALE
DE M. LEBRUN A M. HENRY,
MINISTRE EN CHARGE DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE, DE LA
MOBILITE ET DE L'ENVIRONNEMENT,
SUR
«L'IMPLANTATION D'EOLIENNES
PRIVEES »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Lebrun 3 M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'Aménagement du territoire
et de le Mohilité, sur «l'implantation d'éoliennes
privées».

La parole est 8 M. Lebrun pour poser se question.

M. Lebrun (cdH). - M. le Président, M. le
Ministre, chers Collégues, dans le cadre de la
production d'énergies alternatives, de plus en plus de
particuliers envisagent de séquiper de petites
éoliennes. Vont arriver sur le marché, des éoliennes
qui combinent d'ailleurs panneaux photovoltaiques
et production délectricité par le vent. Donc,
incontestablement, ces éoliennes de quelques métres
de haut (six métres par exemple), vont pouvoir
intéresser certains particuliers.

Certaines de ces éoliennes pourraient équiper des
batiments isolés par exemple situés en zone agricole
et ce, sans géner le voisinage.

L'article 111 du CWATUF facilite des
installations de production d'éectricitt ou de
chaleur, mais uniquement si la source d'énergie est
d'origine solaire.

Entre-t-il dans vos intentions de faciliter
linstallation d'autres moyens de  production
d'électricité ou de chaleur, par exemple des petites
éoliennes, y compris en zone agricole afin
d'encourager la production d'énergie alternative? Et
s le zone agricole est réservée aux agriculteurs, il
existe parfois des batiments situés en zone agricole
qui sont rénovés par des particuliers qui souhaitent
séquiper d'éoliennes et je voudrais vous demander
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s vous comptez étendre cette potentialité & des
rénovations d'habitations situées en zone agricoles
qui compteraient séquiper d'éoliennes.

M. le Président. — Le parole est a8 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'"Aménagement du territoire et de le Mobilité. — En
vertu du décret du 30 avril 2009, RESA ter, 'article
10781« dinée 3 du CWATUF dispose que le
placement d'éoliennes de petites tailles ne requiert
pas l'avis du fonctionnaire délégué, pour autant
gu'elles soient situées sur le terrain ou se trouvent la
construction, les installations ou batiment qu'elles
alimentent.

De plus I'article 265 ainéa 1e, 8° tel que modifié
par 'AGW du 18.06.2009 précise quiil n'est pas
nécessaire davoir recours aux services dun
architecte si I'implantation est réalisée & une distance
au moins égale ¢ la hauteur totale de I'installation.

D'un point de vue environnementad, il y lieu de
relever que l'arrété du Gouvernement wallon du 4
juillet 2002 arrétant |z liste des projets soumis a
études d'incidences et des installations et activités
classées fixe le puissance minimale d'une éolienne a
100 kW pour que cette derniére soit classée
(rubrique 40.10.01.04.01).

Pour rappel, le cadre de référence en matiére
dimplantation d'éoliennes en région wallonne ne
sapplique quaux éoliennes de puissance. La
puissance des éoliennes domestiques et assimilées,
dont Iz hauteur de mét est généralement inférieure a
15 métres, oscille entre 1 e 20 KW selon les
modeles. Elles ne sont donc pas classées et ne font
|'objet d'aucune prescription  environnementale
particuliére.

Sagissant des instalations de production
délectricité ou de chaleur dont la source est
dorigine solaire, l'article 35 du CWATUEF,

définissant la zone agricole, et l'article 111 du
CWATUF portant sur les dérogations au plan de
secteur prévoit en effet certaines possibilité
d'implantation.

Ceci dit, il me parait opportun de soutenir les
mécanismes visant ¢ encourager le production
décentralisée d'énergie et d'apporter un soutien aux
initiatives citoyennes en la matiére.

Conformément ¢ la DPR, mon Collégue Jean-
Marc Nollet est en train de mener un processus
d'évaluation de I'ensemble des mécanismes de
soutien aux énergies renouvelables. L'objectif est de
parvenir g atteindre nos ambitions découlant du
paquet énergie-climat européen, tout en veillant & ce
que le bilan sociétal, économique, social et
environnemental soit le meilleur possible. Les
éoliennes de faible puissance, notamment les

éoliennes domestiques, seront examinées dans ce
cadre.

Il conviendre d'analyser ensuite I'opportunité de
faciliter l'implantation d'éoliennes domestiques, y
compris en zone agricole par rapport ¢ la législation
actuelle.

M. le Président. - L& parole est ¢ M. Lebrun.

M. Lebrun (cdH). — Donc j'entends, Monsieur le
Ministre, qu'en tous les cas, vous n'étes pas
adversaire au fait que l'on puisse implanter ces
€oliennes en zone agricole, méme s cest un
particulier non agriculteur qui rénove une maison.
Dans ce cas |3, il me semblerait qu'une modification
du code serait nécessaire et je ne doute pas qu'avec
['un ou l'autre collégue, nous puissions déposer une
proposition dans ce sens 3, qui vous aiderait me
semble-t-il, ¢ atteindre |'objectif que vous venez de
nous donner comme éant un  objectif
gouvernemental .

QUESTION ORALE
DE M. DODRIMONT A M. HENRY,
MINISTRE DE L'AMENAGEMENT DU
TERRITOIRE, DE LA MOBILITEET DE
L'ENVIRONNEMENT
SUR
« LA PROBLEMATIQUE DES
INONDATIONS: GESTION DES
AUTORISATIONSET ACTIVITESDANSLES
ZONESINONDABLES»

QUESTION ORALE DE M. FOURNY A M.
HENRY, MINISTRE DE L'AMENAGEMENT
DU TERRITOIRE, DE L'ENVIRONNEMENT

ET DE LA MOBILITE,
SUR «LA DELIVRANCE DESPERMIS
DANSLESZONESINONDABLES»

M. le Président. - L'ordre du jour appelle les
guestions orales de M. Dodrimont, sur «la
problématique des inondations: gestion des
autorisations et activités dans les zones inondables»
et de M. Fourny, sur «le délivrance des permis dans
les zones inondables» & M. Henry, Ministre de
I'Environnement, de I'Aménagement du territoire et
de Iz Mobilité,

La parole est @ M. Dodrimont pour poser sa
guestion.

M. Dodrimont (MR). - M. le Président, M. le
Ministre, chers Collégues, la gestion des
autorisations et des activités dans les zones
inondables ou dites inondables ou en tous les cas,
présumées comme telles a souvent fait débat dans
cette assemblée mais auss au sein des colléges
communaux des Villes et Communes concernées.
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Le 22 juillet dernier, votre prédécesseur en
matiere d'’Aménagement du territoire répondait a
une question de votre Collegue, Madame Monika
Dethier-Neumann, sur «le reglement régiona
d'urbanisme sur |z délivrance des permis en zones a
risque.

Je me rgouis de lire la réponse de Monsieur
Antoine, qui confirme qu'il y aure dorénavant une
procédure unique d'adoption réglementaire de la
cartographique des zones soumises ¢ l'aéa
d'inondation établie au sein du Code de I'Eau, et ce,
dans le respect de la directive européenne
2001/42/CE et de le convention d'Aarhus.

Je me réjouis que les instances adéquates, telles
que les autorités locales, soient consultées dans
I'adoption des «pé&imétres d'inondations» mais
aussi, qu'une enquéte publique ait lieu, respectant
ainsi le convention signée & Aarhus le 15 juin 1998
et relative ¢ la participation du public en matiére
d'environnement.

Néanmoins, se pose aujourd'hui un probléme qui
risque de perdurer: celui des demandes de permis
actuellement en cours auxquelles les autorités
locales et/ou le fonctionnaire-délégué doivent
donner suite.

Quelle est votre position sur les suites que vos
administrations  (fonctionnaire  délégué  et/ou
fonctionnaire technique) vont pouvoir donner & ces
demandes de permis qu'ils soient d'urbanisme ou
d'environnement ?

N'est-il pas nécessaire que ces fonctionnaires
puissent se référer & une circulaire actuelle et
précise?

En effet, d'expérience nous savons que certaines
demandes de construction en zone réputée comme
soumise & l'alée dinondation ont fait I'objet d'un
refus émanant du fonctionnaire délégué — lorsqu'il
était compétent pour le délivrance du permis — et
gu'ensuite, le Ministre Antoine ¢ décidé, sur base
d'un recours introduit auprés du Gouvernement
wallon, de délivrer le permis pourtant refusé par son

fonctionnaire délégué.

Il n'est pas de bonne gestion de voir des
administrations communales et régionales perdre du
temps dans des procédures qui Savéereront inutiles le
jour ou le Gouvernement wallon aure terminé son
travail sur le sujet.

N'est-il donc pas opportun dadopter une
circulaire & adresser aux fonctionnaires délégués les
invitant ¢ ne pas tenir compte de la cartographie
actuelle dont |z pertinence & été dénoncée, lors de la
|égislature précédente, par votre prédécesseur ?

M. le Président. - Le parole est @ M. Fourny
pour poser s¢ question.

M. Fourny (cdH). - M. le Président, M. le
Ministre, chers collégues, je vais aussi aborder la
question sous l'angle qui était celui de mon
Collegue, et compléter peut-étre sa question, avec
une intervention complémentaire.

Effectivement, vous avez fait des déclarations
dans la presse au moment de votre rentré politique,
sur le maniére dont vous voyez I'Aménagement du
Territoire.

Vous avez parlé de densfication de la
population. C'est un discours qui peut tenir |z route
guand on est dans une ville, mais c'est un discours
qui séloigne des réalités locales lorsqu'on est dans
une zone rurale. Il faut donc tenir compte du
contexte béti de le dituation existante, des
possibilités de transport,  des déplacements.
Comprenez que le discours, en I'espece, doit étre
nuancé ou plus nuancé, compte tenu de la situation
et de I'existence méme du terrain.

Dans ce contexte, je me suis auss pose la
guestion de savoir ce quil en éait de la
problématique des zones inondables pour lesquelles,
actuellement, & le suite du Plan Pluie qui ¢ été
réalisé en 2008, il y ¢ une cartographie des zones
dites inondables qui e été réalisée.

Fartant de 13, les communes et les pouvairs
locaux, ont I possibilité de se référer ou non & cette
cartographie qui, en définitive, n's aucune valeur
juridique. C'est évidemment le probléme dans lequel
on se trouve en |'état actuel des choses.

Sur base de l'article 136 du CWATUP, les
administrations acceptent ou refusent les permis.
Dans bon nombre de cas, par mesure de précaution,
elles refusent lesdits permis au motif queles
pourraient, en termes de responsabilité, se retrouver
devant les tribunaux. Cele pose tout de méme un
probléme puisqu'elles se fondent sur cette fameuse
cartographie qui n'e aucune valeur juridique, qui n'a
jamais été coulée dans un texte décrétal, qui n'est
donc pas opposable aux tiers, ¢ la fois aux
administrations, ¢ la fois aux candidats propriétaires
et bétisseurs. Il y a donc un vide juridique & ce
niveau-1Z qu'il faudrait régler absolument.

Meé question porte sur le fait de savoir comment
vous allez aborder cette problématique et dépasser le
stade de I circulaire qui a ét€ adoptée en 2008 dans
Iz foulée de |z réalisation de cette cartographie. Une
circulaire, on le sait, n'e aucune valeur juridique,
cest une indication que l'on donne a
['administration, mais qui n'est pas opposable devant
une juridiction, et en particulier devant le Conseil
dEtat, s le question devait s poser. Jaimerais
savoir comment vous allez aborder cette question de
le cartographie des inondations et voir dans quels
délais vous alez prendre les mesures utiles dun
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point de vue juridique pour apporter le sécurité
juridique qui simpose ¢ toutes e tous, d'un point de
vue communal, d'un point de vue ministériel
puisque vous étes l'autorité de tutelle, et d'un point
de vue juridique lorsque le Conseil d'Etat est amené
¢ se pencher sur des dossiers qui ont été acceptés ou
refusés en fonction de |z situation des uns et des
autres.

Far ailleurs, le corollaire a cette question est de
savoir ce que I'Autorité publiqgue veé pouvoir
apporter en faveur des propriétaires ou des
candidats-béatisseurs qui, de pa le fat de
I'établissement d'une cartographie, ou de la
détermination d'une zone qui ne serait plus
constructible, quels sont les moyens que I'Autorité
publique ve mettre en oeuvre pour apporter une
forme de compensation financiere ¢ ces
propriétaires qui vont se retrouver dans une
impossibilité de pouvair, le cas échéant, construire
leur habitation?

Voila, Monsieur le Ministre, les questions que je
souhaitais vous poser aujourdhui.

Un, le probléme juridique, comment allez-vous le
régler? Deux, quid des compensations financieres
en faveur des propriétaires de fonds s, dansdes
zones considérées sur base de |a cartographie établie
en 2008 comme étant en zone inondable?

M. le Président. — Le parole est a8 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de le Mobilité. —
Messieurs les Députés, je vous confirme qu'au-dela
de la problématique des inondations, Iz gestion des
risques naturels a été envisagée dans le cadre de la
DPR. Ainsi, ¢€lle préciss la volonté du
Gouvernement de finaliser I'établissement des cartes
de zones inondables et les mesures qui doivent y
étre mises en oeuvre, ainsi que le volonté d'adopter
le reglement général d'urbanisme sur le délivrance
des permis en zones & risques.

A mon sens, il convient non seulement de limiter
les dégéts occasionnés aux infrastructures publiques
et aux biens privés, mais auss de veller ¢ la
protection de le population le plus & I'amont des
problemes en évitant de soutenir des projets alors
que ceux-ci sont manifestement soumis a ce type de
contrainte et/ou quils n'ont pas été congus pour
résister durablement a tel ou tel phénoméne naturel,
quil sagisse dailleurs des inondations, des
éboulements de parois rocheuses, des glissements de
terrain, des effondrements karstiques ou miniers,
voire des tremblements de terre.

En ce qui concerne les aéas dinondation, la
DGO4 a, en mars 2008, jugé opportun de rappeler a
toutes les communes quelle était e valeur juridique
de la cartographie de I|'aéa inondation par

débordement de cours d'eau et, corréativement,
quelles sont les incidences quelle engendre a
I'occasion de le délivrance des permis, ainsi que lors
de la rédaction d'avis en matiére d'Urbanisme et
d' Aménagement du Territoire.

S certaines cartes peuvent nécessiter une
correction ponctuelle, cele ne signifie pas pour
autant quelles soient dépourvues dintérét ou
d'importance pour |'autorité administrative en charge
des permis d'urbanisme et/ou uniques et des activités
peuvent étre soit interdites soit subordonnées & des
conditions particuliéres de protection des personnes,
des biens et de I'environnement sur cette base.

L'adoption du réglement régional d'urbanisme
bas€ sur les cartes telles qu'adoptées doit
concomitamment  permettre de  soutenir le
développement des activités économiques tout en
rencontrant au mieux les besoins et attentes de la
population en évitant d'accroitre le vulnérabilité a
I'inondation tant des biens publics que privés et bien
souvent, par voie de conséguence, daggraver le
périlleux exercice de la gestion de crise en cas
dinondation, dautant que les phénoménes
catastrophiques hors norme ont l'air de se répéter ces
derniéres années, suite notamment aux changements
climatiques.

Concernant lg question de le densification que
vous avez évoquée, Monsieur le Député, je me
réfere  simplement & le DPR  qui évoque
effectivement e volonté de densifier les noyaux
d'habitat, ce qui signifie effectivement en ville mais
auss ailleurs. Cele ne signifie pas densifier partout
sur le territoire parce que s I'on densifie ¢ certains
endroits, il y aure d'autres zones ou on dédensifie,
on ne ve pas augmenter leg population par ce
principe. C'est donc bien I'ambition de le DPR, dont
nous devrons bien slr reparler dans les prochains
moais.

Je pense avoir répondu ¢ leé plupart de vos
questions, mais il reste évidemment une série de
choses ¢ instruire — je m'en rends bien compte —
pour lesquelles il faudre encore un peu de temps.

M. le Président. - Lz parole est ¢ M. Dodrimont.

M. Dodrimont (MR). - Je remercie M. le
Ministre pour se réponse. Jentends évidemment
quil faut étre prudent et quil est nécessaire de
prendre en compte I'ensemble des risgues, surtout
lorsqu'ils concernent | sécurité des personnes.

Mais il faut aussi considérer que cette carte
rencontre, ¢ mon sens, toute une série de situations
relevant de l'ineptie.

Ce matin encore, je passais ¢ mon administration
communale et en m'asseyant dans mon bureau, je
devais bien considérer que j'étais en pleine zone a
risque maximum, plus loin encore que mon bureau
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par rapport au court d'eau qui est 'Embléve. Il y a
une créche installée & 140 métres du cours d'eau.
Elle-méme est reprise en zone d'aée fort. Il y a donc
matiere ¢ revisiter cette carte et faire en sorte qu'elle
soit plus conforme aux réels risques que nos
populations peuvent encourir & I'égard d'éventuelles
inondations.

J'en appelle Z une relecture de cette carte des qu'il
sere possible de le faire, en ayant le bon sens de
consulter les Autorités locales.

M. le Président. - La parole est ¢ M. Fourny.

M. Fourny (cdH). — Je suis décu de I réponse
parce que je n'ai aucune réponse sur la validité
juridique des cartes et de leur opposabilité aux tiers.
Cele me pose un probleme.

Demain, lorsgu'une personne ve se présenter dans
une administration communale, ve demander un
permis durbanisme, et quon lui dit «Non, on a
regardé sur le site, on a vu les cartes et on vous le
refuse», quelle est e réponse juridique qu'on peut
apporter & cette personne? Vous ne m'avez pas
répondu. .'en suis vraiment décu parce quil y € un
vide absolu ¢ ce niveau-la, qui crée toute une série
d'incertitude pour les Pouvoirs locaux, pour les
candidats-propriétaires et les candidats-bétisseurs, et
on ne peut passer ¢ coté de ce probléme.

Je reviendrai tréc prochainement avec une
interpellation sur le sujet, voire méme une
proposition, pour que I'on régle cette question d'une
maniére ou d'une autre. Mais on ne peut pas, en
|'état, laisser les seuls pouvoirs locaux juger
arbitrairement de | possibilité ou non de construire.
Il faut, 8 tout le moins, dans ce domaine, quil y ait
une certitude juridique qui simpose. Cr, ici, méme
au travers de la réponse que vous m'avez donnée, je
n'ai rien entendu de ce point de vue et je trouve cela
assez dommageable.

ORGANISATION DESTRAVAUX

M. le Président. - Jaurais besoin d'une
explication. En ce qui concerne les questions 1, 2 et
4, lesquelles souhaitons-nous joindre?

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de le Mobilité. — Les
questions 1 et 4, normalement.

M. Jeholet (MR). — C'est une proposition. Je
comprends qu'on puisse lier les questions de M.
Borsus et de M. Fourny, puisque celle de M. Borsus
porte sur les conflits sociaux au sein des TEC et la
continuité du service offert aux usagers, j'avais donc
I'impression qu'on allait parler de le méme chose
aux points 2 et 4.

Me question est différente, je n'aborde
absolument pas le service minimum dans les
transports en commun. Si chaque fois qu'on aborde
un tant soit peu I'offre ...

M. Henry, Ministre de [|'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de e Mobilité. — Je
me suis trompé de questions, excusez-moi, il sagit
effectivement des questions 2 et 4.

M. Jeholet (MR). — Ja une petite question a
poser, puis-je le faire tout de suite aprés celle-ci ?

M. le Président. - D'accord.

QUESTIONS ORALES (SUITE)

QUESTION ORALE
DE M. JEHOLET A M. HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L°’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
« LESECONOMIESBUDGETAIRES
SUSCEPTIBLESDE TOUCHER LESTEC »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Jeholet & M. Henry, Ministre
de I’Environnement, de I’Aménagement du
Territoire et de la Mobilité, sur «les économies
budgétaires susceptibles de toucher les TEC »

La parole est & M. Jeholet pour poser se question.

M. Jeholet (MR). - Monsieur le Ministre, cela
peut paraitre une question budgétaire et générale, et
elle I'est. On entend ci et 1 qu'on ve demander aux
différents OIF de compresser les dépenses, de faire
des économies et, que ce soit en Communauté
francaise ou en Région wallonne, avec des chiffres
oscillant entre 25 et 35% d'économies.

Si je vous interroge, Monsieur le Ministre, c'est
que les OIF sont différents I'un de l'autre. Ici, ils
concernent directement le service des citoyens.

Quand on lit Iz DPR et, en ce qui vous concerne,
elle est terriblement ambitieuse, mais aujourd'hui, on
vous demande de réaliser des économies.

Mes questions sont tres simples. Far rapport ¢ ces
économies, concernant les prix, pouvez-vous
garantir aujourd'hui que les utilisateurs des TEC ne
souffriront aucunement des contraintes budgétaires
et des économies que I'on vous demanderz?

Ensuite, concernant  l'offre,  pouvez-vous
confirmer qu'en termes de réduction de certains
horaires, voire suppression de certaines lignes, il
n'en serg rien? C'est évidemment important pour nos
citoyens.
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Troisiémement, concernant le personnel, et vu la
conjoncture difficile, pouvez-vous garantitr au
personnel qu'il n'a pas aujourd'hui de souci & se faire
dans les semaines et les mois & venir? Je laissera
mon Collégue  Willy Borsus aborder la
problématiqgue du service minimum dans les
transports en commun.

Quatrieme question, qui est peut-étre plus
technique et plus spécifique: le conjoncture
permettra-t-elle d'honorer les récentes commandes
de nouveaux bus qui sont censés étre ¢ la fois, plus
respectueux  de  l'environnement et plus
confortables? La question est plus précise.

Si vous répondez positivement ¢ I'ensemble de
mes questions, je serai content, les citoyens le
seront, mais je me demande quand méme comment
vous réaliserez ces objectifs.

M. le Président. — Le parole est a8 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de la Mobilité. —
Monsieur le Député, en effet, le crise économique
rend le stuation budgétaire particulierement
délicate, je ne vous apprends rien. Les différentes
mesures en discussion visent un montant global de
I'ordre de 127 millions d'euros. Nous sommes
heureusement forts loin d'une restriction globale du
budget de 25 ¢ 35% que vous évoquez, que ce soit
pour ce qui concerne le budget général ou pour les
OIP.

Différentes pistes sont examinées dans le cadre
du conclave budgétaire qui est toujours en cours.
Tous les secteurs seront inévitablement mis a
contribution. Les choix ne seront pas simples ¢ faire
€t, en ce qui me concerne, je tiens & souligner que je
seral attentif ¢ ce que ces diminutions ne soient pas
faites au détriment des plus faibles revenus ni des

services ¢ le population touchant précisément les
personnes les plus précaires.

Vous me demandez s je compte compenser le
manque & gagner TEC par une augmentation
tarifaire pratiquée par lec TEC. Je dois d'abord
préciser que I'augmentation du tarif des TEC est une
mise en adéquation opérée entre le prix du titre de
transport et I'augmentation de I'indice des prix & la
consommation qui suit l'indexation. Elle se fait
chaque année, sauf si exceptionnellement, la SRWT
propose dy surseoir et que I'on se trouve en-degca
des seuils fixé par arrété du Gouvernement wallon
qui fixe le cadre de cette matiére. C'est I'arrété du 26
novembre 1992,

Deuxiémement, cette économie s matérialisera-t-
elle dans une réduction de certaines fréquences voir
une suppression de certaines lignes, ¢ ce stade, il
n'est pas question de supprimer purement et
simplement des lignes réguliéres ou de diminuer les

fréquences. Comme je vous le disais en
introduction, la question du service au public est
centrale. Le Région wallonne se doit de fournir a la
population des transports publics de qualité. A ce
sujet, nous avons un double enjeu. D'abord prendre
les mesures pour accueillir dans les meilleures
conditions l'augmentation constante de voyageurs
depuis dix ans, chague année. Et, deuxiémement,
renforcer et amplifier cette tendance en éaborant un
réseau de transport et des fréguences qui répondent
aux besoins du plus grand nombre, en optimisant
I'exploitation, en alant chercher les voyageurs dans
les poches du client potentiel et en assurant, dans le
méme temps, | possibilité ¢ chacun de se déplacer.

Vu les contraintes budgétaires trés fortes, il
faudra effectivement étre créatifs et oser inventer de
nouvelles solutions pour ces besoins de mobilité.

Vous me demandez s je pense que la
conjoncture difficile aure un impact sur I'emploi
dans les TEC. En ce qui concerne le responsabilité
qui m'incombe comme Ministre de tutelle des TEC,
les mesures d'économie & faire sont réparties de
maniere ¢ maintenir l'outil et le métier des TEC,
cest-a-dire faire rouler des bus et assurer un
transport public de qualité au bénéfice de la
population. Elle ne vise évidemment pas ¢ diminuer
['emploi.

Quant ¢ votre derniére question, la priorité & été
mise sur la capacité ¢ honorer les besoins des TEC
en matériel roulant. Le renouvellement du parc
autobus qui n'est pas encore décidé et mis en place
par le SRWT voici quinze ans n'est pas inquiété ¢ ce
jour. Le coeur du métier des TEC est garanti et le
matériel roulant ancien est remplacé,
progressivement, d'année en année, par des
véhicules dont les performances environnementales
et la consommation énergétique et le confort sont
nettement meilleurs.

M. le Président. - Le parole est ¢ M. Jeholet.

M. Jeholet (MR). - Monsieur le Ministre, je vais
essayer de décrypter votre message. Jai I'impression
quil n'y aure pas d'augmentation des tarifs. Vous
nous annoncez une bonne nouvelle. Fas question de
les augmenter, je suppose qu'il n'est pas question de
les diminuer non plus mais sait-on jamais. Vous
dites qu'il faut étre créatif, pourquoi pas!

Far rapport ¢ la réduction de I'offre, et on sait
combien I'offre parfois est encore insuffisante, vous
savez que je viens d'une zone ruralé COmMmMeE Vous.
Ce sont évidemment des régions ou I'offre est
encore insuffisante mais 14, vous m'inquiétez un peu.
Il ne Sagit pas purement et ssmplement de supprimer
des lignes. Quand vous dites «purement et
simplement», cele veut dire que vous avez dautres
modalités en téte 7 La, vous m'inquiétez.
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Troisiémement, il est bien évident quiil faut
maintenir l'outil. Il est vrai que cela parait évident
mais ¢z ne l'est pas toujours. MM Borsus e Fourny
vous en parleront tout & I'heure. Au niveau du
personnel, on n'y touche pas non plus.

Quatriémement, par rapport aux nouveaux bus,
vous confirmez qu'ils ne sont pas commandés. Ils ne
sont pas commandés donc c'est évidemment remis
en cause mais comme je l'avais dit, c'est une
question peut-étre plus spécifique.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de le Mobilité. — le
n'ai pas dit que c'était remis en cause, j'ai dit que la
commande n'était pas encore faite et qu'a priori il
n'y aurait pas de remiss en cause du plande
renouvellement des bus. Cest effectivement lié au
budget 2010.

M. Jeholet (MR). — Vous vous battez depuis
dimanche dans cette optique.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de la Mobilité. —
Nous nous battons sur I'ensemble du budget.

M. Jeholet (MR). — Parfait, je m'en r§jouis. Je ne
sais pas S vous étes magicien, ni comment vous
alez faire, mais en tout cas, dans vos ééments de
réponse, vous nous dites:«On ne vé pas toucher au
tarif, on ne va pas toucher & I'ordre, on ne va pas
toucher au personnel, mais on va réaiser des
économies»! On ve se fixer rendez-vous dans
quelques jours, apres le budget et on reposere les
mémes questions mais je dois dire quil y a des
ministres magiciens et vous en faites peut-étre partie.

(Mme Cremasco, Vice-Présidente, prend place
au fauteuil présidentiel.)

INTERPELLATION
(SUITE)

INTERPELLATION
DE M. STOFFELSA M. M.HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
« LA REPRESSION DESINFRACTIONS
URBANISTIQUES »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle
I'interpellation de M. Stoffels & M. M. Henry,
Ministre de I'Environnement, de I'’Aménagement du
territoire et de le Mobilité sur «le répression des
infractions urbani stiques».

La parole est a M. Stoffels pour développer son
interpellation.

M. Stoffels (PS). — Lors de la précédente
légidature, j'avais interpellé votre prédécesseur sur
un maase profond. Malaise que les autorités
communales connaissent en matiere d'amendes dans
le cadre des infractions urbanistiques.

Javais observé, en effet, danc mes rencontres
citoyennes et dans des contacts avec le population,
des situations qui sont & vrai dire, difficilement
admissibles.

En effet, je peux admettre que pour des
infractions graves, une procédure soit déclenchée
afin de contraindre le contrevenant ¢ respecter le
prescrit réglementaire.

Mais, heureusement, il ny & pas que des
infractions graves. Le plupart dentre elles ce sont
des infractions dites Iégéres et pour citer quelques
exemples sans vouloir étre exhaustif, par infractions
légeéres, je dirais que s jamais le logement est peint
d'une couleur un peu différente de celle qui a fait
I'objet du permis de batir, ou encore que le
particulier ¢ placé une fenétre de plus qu'autorisé au
départ, ou encore que le garage a été réalisé en sous-
sol au lieu de construire un deuxiéme volume & coté,
¢ mes yeux, ce sont des infractions qui ne méritent
pas d'ére poursuivies de le méme facon que les
infractions graves, alors qu'en vertu de notre code
actuel, elles sont toutes poursuivies d'abord par le
Procureur du Roi qui ve souvent classer de fagon
verticale le dossier pour des appréciations que je
peux entierement partager.

Sil en est déj ainsi, & mor sens, des infractions
légeres au reglement devraient bénéficier d'une
forme d' amnistie et non pas étre sanctionnées d'une
amende.

Je trouve également anormal de voir que pour
une méme infraction, un propriétaire puisse
échapper & l'amende en cas de demandede
régularisation spontanée tandis qu'une procédure
pénale est automatiquement engagée ¢ son encontre
s le contravention est mise au jour sur base d'une
dénonciation.

Et |3 aussi, c'est une observation que je fais assez
réguliérement parce que je l'avais critiquée au
moment de lé mise en place de ce décret et les
observations aprés coup me donnent raison. Le
systéme aboutit progressivement & ce que j'ai
toujours combattu, ¢ savoir cette culture de la
dénonciation. Il y a lieu de croire que I'Urbanisme
devient & un certain moment, un outil de reglement
de comptes entre voisins qui sont en désaccord.

Jinsiste donc en toute hypothése pour que les
infractions constatées fassent l'objet de la méme
appréciation et de le méme sanction en fonction de
leurs gravités respectives.
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Monsieur le Ministre, je réitere mon voeu de voir
naitre une évaluation du décret «infractions
urbanistiques» sur base d'un triple raisonnement:

Pourquoi ne pacs traiter autrement, voir, amnistier
les infractions |égeres et encore, faut-il Sentendre
sur ce qui est «infraction légére» comparé a
«infraction grave»? Ce sere trés probablement le
Gouvernement qui, par un arrété du Gouvernement,
devre trancher la question. Fourquoi ne pas traiter
donc les infractions légéres au reglement et ne
poursuivre que les infractions définies comme
graves?

Deuxiéme réflexion, I'amende ne constitue-t-elle
pas un traitement disproportionné pour un
propriétaire qui sollicite un permis avant ou aprés la
construction?

Troisémement, ne serait-il pas opportun de
réglementer de maniére précise en la matiere afin
que toutes les infractions constatées fassent I'objet
de la méme appréciation et de la méme sanction en
fonction de leurs gravités respectives?

Je suis parfaitement conscient, Monsieur le
Ministre, qu'en posant cette interpellation, j'aborde
un théme tres sensible au niveau de le politique
wallonne que nous avons menée pendant des années
maintenant. Mais, il me semble qu'aprés |'expérience
de deux ou trois ans, une évaluation du décret
concernant les infractions urbanistiques simpose. |l
simpose d'en tirer les bonnes conclusions. Les pistes
que j'ai avancées n'étant bien slr rien d'autre que des
réflexions qui me sont personnelles. Je pense que
nous devons nous pencher collectivement sur ce
dossier.

(M. de Lamotte, Président, reprend place au
fauteuil présidentiel.)

M. le Président. — Le parole est & M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de e Mobilité. — Les
questions de Monsieur le Député concernent la
politique en matiére dinfraction quil convient de
conduire en matiere d Aménagement du territoire et
d'Urbanisme.

La politique criminelle n'est qu'une partie d'un
enjeu bien plus large. A cet égard, le Gouvernement
entend réconcilier e citoyen avec le régle.

Dans ls déclaration de politique régionale
wallonne, le Gouvernement sengage, d'une part, a
intensifier les efforts visant € réconcilier le citoyen
avec la reégle», je cite, « en matiere d'urbanisme
pour lutter en amont contre les infractions
urbanistiques et, dautre part, a poursuivre
|'exécution des démolitions ordonnées
définitivement par décision judiciaire».

Pour sen tenir € vos questions, je tiens & rappeler
que I'amnistie a laquelle il est fait référence n'est pas
envisageable en I'éat actuel du Code. En outre,
['amende transactionnelle constitue le mécanisme
légal par lequel il est mis fin & une infraction
régularisable. Lorsgue l'infraction a eu lieu, elle ne
peut rester impunie.

Rappelons encore que les politiques de poursuite
des infractions et leurs sanctions ne relévent pas des
responsabilités de le Région dont le role se limite
aux constats et a le recherche des infractions.

De maniére plus générale, dans le cadre de
I'évaluation générale du Code, tous les intervenants
de Iz politique criminelle seront questionnés. Mes
collaborateurs et I'Administration ont d'ores et dgja,
rencontré les représentants des Parquets généraux.

A cette occasion, les fonctionnaires délégués et
les représentants des Procureurs généraux ont ains
pu établir — pour la premiére fois — un contact
direct avec les membres du réseau d'expertise du
ministére public chargés de le répression des
infractions d'urbanisme.

En termes concrets, il & é€ décidé d'établir des
priorités en ce qui concerne les poursuites et de
mettre en place les bases dune informatisation
intégrée en matiere d'infraction. Il sagit de faciliter
le gestion du dossier et, subsidiairement, de
permettre I'extraction dinformations statistiques
ciblées en s fondant sur des enregistrements
uniformes.

L'objectif est clair: obtenir une vision aussi
précise que possible des données utiles & la politique
criminelle en matiére dAménagement du territoire
et dUrbanisme, et ce, en concertation avecle
Collége des Procureurs généraux.

Je ne doute pas que vous pourrez, évidemment,
revenir sur ces questions car sa nécessité est liée au
role général et ¢ la perception subjective de la loi de
police administrative dans notre société.

M. le Président. - Lz parole est ¢ M. Stoffels.

M. Stoffels (PS). — Je tiens & remercier M. le
Ministre pour Iz réponse qu'il a donnée d'autant plus
qguil vient douvrir une porte que j'utiliserai
certainement lorsque le moment sere venu pour
impulser une politique comme je le congois en
matiére de répression des infractions urbanistiques.

Vous avez utilise le terme de «politique
criminelle en matiére dinfraction urbanistique». Je
ne pense pas qu'il soit de bon ton de considérer tous
les Wallons et toutes les Wallonnes qui ont pris
quelques libertés par rapport aux autorisations
données, comme des criminels, comme Sil sagissait
de gens qui auraient commis des infractions trés
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graves. |l faut faire une différence entre le type
dinfraction devant lequel on est confronté et se
poser lg question de savoir dans quelles mesures les
services de |z Région et les différentes Directions
territoriales en matiére d'urbanisme, ne poussent pas
les citoyens a prendre quelques libertés par rapport
aux autorisations? Cn connait tous le pratique, pour
obtenir un permis, il faut tout simplement accepter
les regles telles quimposées et trés souvent, en
fonction de |e personnalité du fonctionnaire délégué.

Il faut se soumettre aux regles telles quiil les
donne, tout en espérant quand méme que I'on peut
en quelque sorte, rédiser le réve dune vie la
maison étant un des réves d'une vie auquel on se
consacre un fois, peut-étre deux, lorsque les
circonstances de ¢ vie en appellent ainsi.

Je pense que plus on sera rigide en matiéere
d'application du reglement, plus on provoquera
également le probléme de I'infraction urbanistique.

M. le Président. — L'incident est clos.
QUESTIONSORALES(SUITE)

QUESTION ORALE
DE M.FOURNY A M.LE MINISTRE
HENRY,

MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE

SUR
«L'ORGANISATION D'UN SERVICE
MINIMUM DANSLES TRANSPORTSEN
COMMUN »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Fourny & M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'’Aménagement du Territoire
et de le Mobilité, sur «l'organisation d'un service
minimum dang les transports en commun ».

La parole est & M. Fourny pour poser s¢ question.

M. Fourny (cdH). — M. le Président, M. le
Ministre, chers Collégues, mon intervention fait
suite a votre déclaration dans la presse qui fait écho
de votre volonté de ne pas imposer un service
minimum dans les TEC lors de mouvements de
gréve.

Vous avez dit préférer prendre le parti de discuter
en amont, avec tous les interlocuteurs sociaux, afin
que le gréve, droit des travailleurs, ne soit utilisée
gu'en tout dernier recours. C'est trés bien, je partage
cette idée que le dialogue social doit simposer.

Cependant, |2 ouU je ne partage pas votre point de
vue, c'est sur le fait de considérer que le service
minimum doit étre purement et simplement écarté.

Il'y € un passage dans le DPR qui fait état de ce
gue le service minimum doit étre envisagé, doit
constituer une possibilité et doit &re mis en oeuvre.
Votre position m'apparait un peu en contradiction
par rapport ¢ le DPR €l je pense que I¢ auss, les
usagers ne peuvent pas étre ¢ un moment donné les
otages d'un mouvement de gréve qui se fait dans la
précipitation, I'urgence, voire méme aprés avoir eu
tous les contacts avec les différents syndicats ou
représentants syndicaux. A un moment donné il
faut, si on veut assurer un service maximum, passer
par le service minimum.

Il m'apparait que cette idée doit simposer et on
ne peut pas rejeter le service minimum vis-avis des
usagers fidéles au TEC et qui sont de plus en plus
nombreux au fil de ces derniéres années. lls ne
peuvent pas étre les otages d'un mouvement syndical
quel qu'il soit @ quelque moment donné que ce soit.
II'y & toujours, & un moment donné, soitdes
mouvements spontanés, soit des gréves qui prennent
du temps et |3, 'usager ne peut pas étre pris en otage.

Monsieur le Ministre, c'est trés bien d'avoir une
position aussi claire et ferme par rapport aux
services minimum. Vous comprendrez que je ne
partage pas du tout ce point de vue et que je plaide,
au contraire, pour qu'il y ait un service minimum qui
puisse sinstaller. Je pense que les termes qui ont été
rapportés dans | presse ont été peut-étre écornés, ou
en tout cas, mal interprétés.

C'est I raison pour laquelle je reviens vers vous
afin de pouvoir vous entendre sur le maniére dont
vous appréhendez ce probléme de I'arrét brutal, total
des bus ou les usagers sont pris en otage. Quelles
sont |es pistes de réflexion que vous préconisez pour
éviter ces situations qui arrivent malheureusement
encore de temps & autre en Wallonie? Nous les
décrions chaque fois qu'elles se produisent et vous le
verrez durant ces cing prochaines années, ce sujet va
revenir de maniere constante sur le table car il y a
des mouvements qui interviennent de temps Z autre.
Jaimeraic  connditre, en tout cas, votre
positionnement clair par rapport ¢ cela et les pistes
autres que le service minimum que vous entendez
mettre sur pied, autres que le dialogue socia. En
effet, au delz du dialogue social, il peut aussi y avoir
des gréves et des arréts des bus.

M. le Président. — L& parole est 3 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [|'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de le Mohilité. - La
fiabilité de I'offre des transports est, tout autant que
le vitesse commerciale ou le confort, un facteur
essentiel d'attractivité de I'offre de transport des
TEC. De ce point de vue, méme sil subsiste des
difficultés ponctuelles, la situation n'e heureusement
plus grand chose & voir avec celle qui prévalait
jusqu'g le fin des années nonante. Les relations
sociadles au sein des grandes entreprises sont
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évidemment la résultante de trés nombreux facteurs.
Dés lors, tout mettre en oeuvre pour éviter les
gréves, comme vous l'avez cité, est une ligne de
conduite qui dépend de nombreux acteurs, dont le
Gouvernement bien entendu, mais pas uniquement.

Une illustration de ce cas de figure peuvent étre
ces épisodes de gréves déclenchées suite & des
agressions par exemple. Dans ce cas précis, s
I'employeur, le TEC local, la SRWT e le Région
peuvent unir leurs forces pour mettre en place
progressivement des dispositifs de meilleure
protection des travailleurs, de meilleures procédures
d'alerte et d'accueil des voyageurs par des stewards
par exemple, on réduit Iz probabilité dincidents.
Mais personne ne prétendra jamais que Ce risque a
totalement disparu. Dans le cadre des compétences
de la région, plusieurs initiatives ont été prises par
mes prédécesseurs en vue de responsabiliser
davantage les acteurs locaux ains que par la
direction des TEC, mise au point de procédures de
détresse, coopération accrue avec les polices et les
parquets, soutien psychologique aux chauffeurs.

Pour en revenir ¢ I'épisode de le gréve du 7
septembre sur le réseau TEC Charleroi, il sagit
typiguement d'une divergence de vues entre
organisations syndicales et direction du TEC
Charleroi quant au management du personnel. Il
sagit d'un conflit li€ au contrat de travail, par
ailleurs limité au TEC Charteroi; il est donc logique
que cette affaire ait été traitée au niveau local entre
deux des trois délégations syndicales (puisgu'un des
trois syndicats n'e pas soutenu le mouvement) et la
direction du TEC Charleroi. Je tiens a signaler que
tous les bus n'ont pas €té ¢ I'arrét et il y a, de factc,
eu un service minimum qui a fonctionné ce jour 2.

Venons-en maintenant & le question du service
minimum.

Je répeéte ce que vous avez déja di entendre de la
bouche d'autres interlocuteurs & cette tribune: la
question du droit de gréve et d'un éventuel service
minimum n'est pas de compétence régionale, mais
fédérale. En effet, 3 mon estime, I'idée méme de
service minimum  est  intenable.  Comment
déterminer en effet les lignes et les tranches horaires
¢ maintenir? Les besoins de chague usager sont
différents, et il est des lors quasiment impossible de
simplement définir et dorganiser une offre de
service minimum, sans méme évoquer les difficultés
pratiques d'un tel systeme.

Voile pourquoi je vais, dans le respect du réle de
tous les acteurs du transport, poursuivre le dialogue
pour réduire le plus possible tout risque d'action
sociale pré§judiciable ¢ I clientele.

Clest ainsi que j'ai déj¢ entamé, en toute Sérénité,
un travail de rencontre des différents interlocuteurs
en ce compris, certains travailleurs dans le cadre de
leur travail, de maniére & bien comprendre

I'ensemble des enjeux et & contribuer & |'apaisement
des tensions en identifiant les pistes de solutions
pragmatiques.

M. le Président. - La parole est ¢ M. Fourny.

M. Fourny (cdH). - Monsieur le Frésident,
Monsieur le Ministre, je prends effectivement acte
de votre position, méme si j'ai du mal & |e partager.

Je comprends bien qu'il faille établir des contacts
avec des organisation sociales, syndicales et que
toutes les mesures soient prises au niveau de la
sécurité pour éviter les accidents et les agressions,
cest trés bien. Le mouvement n'e fait que
malheureusement sSintensifier ces derniéres années
mais le définition du service minimum est le
minimum gu'on peut demander & un Ministre de la
Mobilité. Il ne sagit que de définir quelles sont les
tranches, les lignes prioritaires et autres pour savoir
Cce gqu'est le service minimum.

Je pense que le matin, lorsque les gens se
déplacent pour aler & leur travail, le soir quand ils
reviennent de leur travail, si on peut dé&é leur
assurer cela, c'est dgj¢ bien. Cette compétence peut
étre de type fédéral, je peux en convenir, mais au
niveau de l'organisation sur le terrain, cette
compétence est régionale.

Je vous invite vraiment & entreprendre d'initiative
un contact avec le Fédéral pour envisager les pistes
et les modalités qui pourraient simposer et devraient
étre mise en oeuvre pour rencontrer les problémes
de mouvement sociaux que l'on risque encore,
malgré tout d'avoir et pour lesquels les usagers sont
toujours pris en otage. Cette situation devient
particuliérement inadmissible dans le temps.

ORGANISATION DESTRAVAUX (SUITE)

M. le Président. - Le Présidente, par
I'intermédiaire du Greffier, me fait savoir
gu'lnterEnvironnement Wallonie I'a questionnée sur
I'opportunité d'organiser en séance de Commission
Iz projection du clip The Big Ask Again qui a été
tourné sur la plage d'Cstende sur le climat et d'avoir
un débat sur 'adoption d'un décret sur le climat.

Il suggere éventuellement le date du 2S octobre
2008 car il souhaiterait que ce soit fait dans les
Assemblées bruxelloise, flamande et wallonne en
méme temps. Le 29 octobre 2008 est le jour de la
sortie du clip de Nick Balthazar tourné ¢ Ostende
pour lequel de milliers de belges ont dansé pour le

climat.

InterEnvironnement  Wallonie questionne e
Bureau du Farlement et celui-ci me demande
d'interroger le Commission.
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Comme il y & des représentants de tous les
groupes politiques, j'aurais souhaité avoir votre
sentiment par rapport ¢ cet événement.

Mme Cremascc (Ecolo). — Nous y sommes
évidemment tres favorables d'autant plus que j'ai
moi-méme participé au clip ¢ Ostende avec mes
deux petites filles.

M. le Président. - Lg parole est € M. Dodrimont.

M. Dodrimont (MR).- Nous allons voir Mme
Cremasco faire du cinéme!

M. le Président. - ['ai interrogé M. Fourny tout a
I'heure qui n'y voit pas d'opposition.

La parole est @ M. Stoffels.

M. Stoffels (PS). — Four ce qui concerne le
Groupe socialiste, nous adhérons évidemment ¢ la
proposition que vous soumettez. Cele fait partie
d'une démonstration de dialogue constructif que
nous devons avoir en tant que Farlement avecles
associations qui demandent & étre entendues, et ce
dautant plus qu'g I'neure actuelle nous ne sommes
pas encore inondés de travaux parlementaires, du
style de décrets qui doivent urgemment étre discutés
et votés. Actuellement, nous avons encore des
facilités.

Four ce qui concerne la date précise, je laisserai a
vos soins de trouver le bon compromis pour
déterminer une date précise qui convienne & tout le
monde. Mai< sur le principe, je suis d'accord.

M. le Président. - Il y € un souci par rapport ¢ la
date car le 29 octobre est un jeudi de la
Communauté francaise et je sais que certains d'entre
nous sont dans les Commissions de le Communauté
francaise. Cele ne me semble pas adéquat et je
proposerais peut-étre en collaboration avec M. le
Ministre, qu'on puisse prendre une date de notre
Commission pour organiser ce débat qui consisterait
en une heure et demie de projection et ensuite un
débat général sur le théme du climat.

M. Le Ministre veut-il gjouter quelque chose ?

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de le Mobilité. -
Cele dépend du format que vous désirez donner ¢ la
discussion mais si on veut avoir une discussion un
peu plus générale au del de la projection du clip, il
pourrait étre demandé au Pofesseur Van |eperseele,
sil est disponible, de faire un exposé introductif et
détat des lieux ¢ le Commission, ¢ quelques
semaines du Sommet de Copenhague..

M. le Président. - Une heure et demie, clip,
débat, interventions de M. Van Ypperzeel sur les
objectifs de Copenhague, dans un jour normal de
Commission de  I'Environnement € de

I'Aménagement du Territoire, est-ce |a réponse que
J€ peux apporter & le Présidente du Parlement qui me
guestionne sur ce sujet au nom de le Commission?

Vous marquez votre accord, j€ vous en remercie.

- La séance est suspendue a 12 heures 52
minutes.

- La séance est reprise a 14 heures 03 minutes.

QUESTIONS ORALES
(SUITE)

QUESTION ORALE
DE M. BORSUSA M. HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L°’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
« LESCONFLITSSOCIAUX AU SEIN DES
TEC ET LA CONTINUITE DU SERVICE
OFFERT AUX USAGERS »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Borsus & M. Henry, Ministre
de I’Environnement, de [’Aménagement du
Territoire et de la Mobilité, sur «les conflits sociaux
au sein des TEC et la continuité du service offert
aux usagers».

La parole est & M. Borsus pour poser sa question.

M. Borsus (MR). — Je vais ére simple. Monsieur
le Président, je ne vous fais pas grief, mais constatez
gue le souplesse positive dont vous avez fait preuve
¢ maheureusement débouché sur des incongruités
absolues; c'est-a-dire que j'avais des questions qui
étaient liées ¢ dautres questions et j'observe que
certains de mes Collégues sont intervenus avant
moi, alors qu'ils étaient 20 questions plus loin dans
I'ordre du jour, sur un sujet particulier. J'observe par
exemple ce phénomeéne concernant «le réouverture
des lignes de chemin de fer ».

M. le Président. — Monsieur le Député, je suis
Président de cette Commission depuis 5 heures 30,
j€ N'ai pas élaboré |'ordre du jour, qui a été fait avant
gue je ne devienne Président. Des problémes
d'aiguillage se sont posés, non seulement dans cette
Commission, mai< auss dans d'autres Commissions.
Si j'a fait preuve de souplesse, c'est & le demande
expresse, en début de séance, de M. Jamar, de M.
Crucke et de M. Jeholet pour arriver & coordonner et
gue chague Parlementaire Sy retrouve.

Javoue que c'edt l'attitude que j'ai adoptée,
d'autres en auraient adopté une autre. Mais s j'avais
voulu, beaucoup de questions auraient été
transformées en questions écrites, au fur et a mesure
de I'appel des uns et des autres. Cela nécessiterait
peut-étre une concertation, dans un prochain jour,

49 P.W. - C.R.I.C. N° 3(2009-2010) - Mardi 6 octobre 2009



pour qu'il y ait une ligne directrice concernant la
tenue de nos travaux. C'est mon avis et je le partage.

M. Borsus (MR). — Monsieur le Président, j'a
souligné positivement votre souplesse, mais tout en
déplorant le résultat.

Je repose maintenant le question qui était liée a
celle de mon Collegue, question qui était posée
pendant le temps de midi, aors qu'¢ la lumiéere des
informations qui nous avaient été communiquées ce
matin, nous avons organisé notre temps de midi
différemment.

Monsieur le Ministre, vous avez reprics une
expression qui ¢ fait fureur au temps de votre
prédécesseur: «Je suis pour le service minimum,
mai< surtout pour le service maximumy». Vous avez
décliné d'une autre fagon cette formulation en
indiquant que vous n'étiez pas pour le service
minimum mais pour l€ service maximum. J€ Ne vous
fais pas les rétroactes de I'ensemble du dossier
puisque nous savons que, tout au long de la
|égislature précédente, les conflits sociaux ont
émaillé I'ensemble de le gestion des services publics
de transports en commun.

Malheureusement, nonobstant les expressions,
parfois les gueulantes, parfois les déclarations fortes
de vos prédécesseurs, rien n'e avancé en le matiére,
c'est-a-dire quil n'y & pas de continuité du service
public en matiére de transport de personnes qui soit
assurée. Il n'y g pas non plus de respect de préavis
de gréve dans un certain nombre de situations.

En ce qui nous concerne, nous souhaitons
simplement respecter le droit dec travailleurs,
pleinement veiller & ce que ceux-ci soient protégés
— notamment d'agressions verbales, physiques -, et
gu'ils puissent travailler, sépanouir dans un dialogue
social avec les sociétés qui les emploient, quiils
soient raisonnables, structurés et quils soient
positifs.

En méme temps, lorsque nous réaffirmons cette
pleine solidarité par rapport aux employés du
transport en commun en Région wallonne, nous
souhaitons que les usagers soient respectés. Donc,
chez nous, pas question — de facon forte, c'est
probablement un des ééments qui nous
différencient — de laisser encore des citoyens pris
en otage ¢ la faveur d'un conflit social suite ¢ un
licenciement ou & une circonstance particuliéere.
Dans le passé, on ¢ méme eu des choses inventées
qui ont déclenché un conflit social.

Bref, nous souhaitons que cette situation cesse. A
cet égard, nous avons éé vraiment éonnés par
I'extréme apparence de faiblesse du propos que vous
avez tenu, lorsque vous avez été confronté ¢ votre
premiéere gréve. Vous avez déclaré que vous dliez
entamer le dialogue — on a entendu cele 100 fois
depuis quelques années — et que vous aliez tout

faire pour qu'il n'y ait pas de gréve, paraphrasant
ainsi encore une fois la DPR.

Je souhaitais des lors, ¢ I'instar de mon Collégue
Dimitri Fourny, vous offrir I'opportunité de nous
communiquer votre véritable engagement pour les
transports en commun, mais auss pour les usagers
et, parmi ceux-ci, les plus faibles dentre eux qui
sont les premiéres victimes — comme dansle
logement social, ¢ la suite de I'attitude scandaleuse
adoptée par le Gouvernement -, dans un certain
nombre de cas, de ces mouvements de greve ou des
décisions qui en résultent.

M. le Président. — Le parole est a M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. — La
fiabilité de I'offre des transports est, tout autant que
le vitesse commerciale ou le confort, ur facteur
essentiel d'attractivité de 1'offre de transport des
TEC. De ce point de vue, méme sil subsiste des
difficultés ponctuelles, la situation n'e heureusement
plus grand chose & voir avec celle qui prévalait
jusgu'a la fin des années 1990.

Les relations socidles au sein des grandes
entreprises sont le résultante de trés nombreux
facteurs.

Dés lors, «tout mettre en oeuvre pour éviter les
gréves» est une ligne de conduite qui dépend de
nombreux acteurs dont le Gouvernement bien
entendu, mais pas uniquement.

Une illustration de ce cas de figure peut étre ces
épisodes de gréves déclenchées suite & des
agressions. Dans ce cas précis, s I'employeur, ici le
TEC local, la SRWT et |z Région peuvent unir leurs
forces pour mettre en place progressivement des
dispositifs de meilleure protection des travailleurs,
de meilleures procédures d'alerte et d'accuell des
voyageurs par des stewards, par exemple, on réduit
Iz probabilité d'incident. Mais personne ne prétendra
jamais que ce risgue a totalement disparu.

Dans le cadre des compétences de lé Région,
plusieurs initiatives onl été prisec par mes
prédécesseurs en vue de responsabiliser davantage
les acteurs locaux, ains que par le direction des
TEC: miss au point de procédures de détresse,
coopération accrue avec les polices et les Parquets,
soutien psychologique aux chauffeurs.

Pour en revenir ¢ I'épisode de le gréve du 7
septembre sur le réseau TEC Charleroi, il sagit
typiqguement dune divergence de vues entre
organisations syndicales et direction du TEC
Charleroi quant au management du personnel. Il
sagit d'un conflit li€ au contrat de travail, par
ailleurs limité au TEC Charlerai. Il est donc logique
gue cette affaire ait été traitée au niveau local entre
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deux des trois délégations syndicales — puisgu'un
des trois syndicats n'a pas soutenu le mouvement —
et |e direction du TEC Charleroi.

Je répéte par ailleurs qu' cette occasion, il y ¢ eu
un certain nombre de bus qui ont fonctionné, donc,
d'une certaine facon, un certain service minimum a
été mis en oeuvre. Si maintenant, on vient Z la
question plus générale du service minimum, je
répéte ce que vous avez déjié di entendre dela
bouche dautres interlocuteurs & cette tribune, a
savoir que le question du droit de gréve et d'un
éventuel service minimum n'est pas de compétence
régionale, mais fédérale. Disant cela, 3 mon estime,
|'idée méme de service minimum est intenable.

Comment déterminer en effet les lignes et les
tranches horaires & maintenir? Les besoins de
chaqgue usager sont différents, et il est deslors
quasiment impossible de simplement définir une
offre de service minimum, sans méme évoquer les
difficultés pratiques de son organisation.

Voile pourquoi je vais, dans le respect du réle de
tous les acteurs du transport (mais aussi de la
sécurité au sens large du terme), poursuivre le
dialogue pour réduire le plus possible tout risque
d'action sociale prgudiciable ¢ le clientéle.

Clest ainsi que j'ai déj& entamé, en toute Sérénité,
un travail de rencontre des différents interlocuteurs
en ce compris certains travailleurs dans leur cadre
de travail, de maniére ¢ bien comprendre |'ensemble
des enjeux et a contribuer ¢ apaiser les tensions en
identifiant les pistes de solutions pragmatiques.

M. le Président. - La parole est ¢ M. Borsus.

M. Borsus (MR). — Je remercie Monsieur le
Ministre pour ces différents éléments de réponse.
Nous condamnons évidemment totalement les faits
de violence et nous souhaitons que tout soit mis en
oeuvre pour en préserver aussi bien les chauffeurs,
les accompagnateurs que les usagers.

Deuxiémement, en ce qui concerne la nécessité
de cultiver toutes les formes de dialogue et de
modernité dans la gestion des ressources humaines,
nous sommes entiérement d'accord sur cette
approche. Mais tout ceci éant précisé, nous
estimons que, contrairement a ce que vous indiquez,
le Région wallonne, accorde une dotation dun
montant extrémement considérable au groupe qu'est
le SRWT. Et ¢ l'aube de ls renégociation du futur
contrat de gestion, il ne me parait pas déraisonnable.
Frenons une comparaison, si demain une institution
confie & le Région wallonne 10C millions d'euros, il
ne me parait pas déraisonnable d'avoir un certain
niveau d'exigences ni méme, le cas échéant, de le
couler décrétalement.

Dernier élément, on ne se connait pas encore,
mais nous aurons l'occasion de débattre beaucoup

puisgue la matiére de I'Aménagement du Territoire
est une de mes passions absolues. Mais, Monsieur le
Ministre, sil vous plait, ne me donnez pas comme
argument que quelque chose est difficile et
compliqué ou difficile a mettre en oeuvre.

Jattends de tous les responsables politiques,
Parlementaires, Ministres ou Mandataires, quels
guils soient, que l'argument de le difficulté des
choses ne soit pas pour eux un argument. Bien slr, a
ce niveau-1& de gestion, a ce niveau-1¢ de probléme,
¢ ce niveau-13 d'acuité d'enjeux sociétaux, il y € bien
évidemment un niveau de difficulté. Mais faire des
choses difficiles cest bien évidemment votre
guotidien Monsieur le Ministre.

QUESTION ORALE
DE M. BORSUSA M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
«LA REOUVERTURE DE CERTAINES
LIGNES FERREES SECONDAIRES »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Borsus ¢ M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire
et de le Mobilité, sur «la réouverture de certaines
lignes ferrées secondaires ».

La parole est 8 M. Borsus pour poser ss question.

M. Borsus (MR). — Je n'ai jamais vu un brol
pareil. Maintenant, une autre Commission inverse
son ordre du jour et on est censé étre la e na
jamais vu un travall de cette nature jusqu'a
maintenant. Enfin!

Effectivement, je vous entretiens des lignes
ferrées secondaires d'autant que, si j'ai bien compris
en fonction de I'organisation de nos travaux le méme
question a dgj¢ été abordée — en ce qui concerne la
ligne Dinant-Givet en tout cas — ce matin par un de
mes Collégues. Donc, je ne vais pas refaire |'exposé
qui a été fait précédemment, mais je souhaiterais
vous demander quelle est, Monsieur le Ministre,
votre approche en le matiere. Four le reste, je m'en
référe & mon texte écrit.

M. le Président. — L& parole est &8 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [|'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Trés bien Monsieur le Député, donc la Déclaration
de Politique Régionale cite effectivement |'objectif
de doubler ¢ terme les quantités de voyageurs et de
marchandises transportés par le rail. Relevons que,
pour les voyageurs, le SNCB a dépassé les objectifs
¢ le hausse qui lui avaient été assignés au tournant
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du siécle. Signe qu'augmenter la clientéle est non
seulement souhaitable, mais possible.

Comme vous le soulignez, la question de la
réouverture éventuelle de lignes ferroviaires sinsere
dans une démarche plus globale, comprenant un
Plan de développement de |a desserte ferroviaire de
|z Région.

Prenant acte de le nécessité de renforcer
fortement l'implication de le Région dansles
dossiers ferroviaires, il 8 ains été décidé par le DPR
daméliorer le «force de frappe» de la Région dans
le cadre du suivi des dossiers ferroviaires — qui
demeurent largement une compétence fédérale -, et,
idéalement, de Il'impulsion de certains projets
relevant de cette sphere ferroviaire.

Cette politique ferroviaire viendra elleméme
alimenter l¢ politique régionale de mobilité durable
qui figure, elle aussi, parmi les lignes de forces du
chapitre Mobilité de le Déclaration de Politique
Régionale.

La question de lignes € rouvrir est dés lors tout &
fait anticipée. Les seules lignes citées (Manage —
Nivelles — Ottignies, et l'une ou l'autre ligne
transfrontaliere non spécifiée) l'ont ét€ & titre
exemplatif. Méme s certaines de ces lignes — qui
ne sont pas toutes déferrées — ont déjé fait I'objet
d'analyses par les services du groupe SNCB, il va de
soi que prendre option alors méme que le cadre
stratégique n'est pas ébauché n'aurait aucun sens.

Tant le renforcement de le Cellule ferroviaire que
I'adoption d'un cadre stratégique pour la politique
ferroviaire, tellement nécessaires, ne se feront pas
en quelques mois.

Reste le dernier volet de votre question: la
perspective de voir rouler sur des lignes Infrabel des
convois qui ne seraient pas exploités par le SNCB,
mais par d'autres opérateurs. Vous avez bien lu dans
le DPR la phrase que vous reproduisez dans votre
question, et que je reprends: «le Gouvernement a la
volonté de recourir sur certaines lignes au train
|éger, dans le cadre des compétences de la SNCB».
Si le Flandre estime pouvoir exploiter des lignes
secondaires ou désaffectées en province de
Limbourg par du tram dans le cadre de son projet
Spartacus, | situation en Région wallonne est toute
différente. La masse budgétaire globale disponible
et les densités de population sont évidemment
extrémement différentes entre les deux Régions.

A ce stade, le Région wallonne ne prévoit pas, a
court terme, de se lancer dans de I'exploitation
ferroviaire, fut-ce par de< techniqgues moins
coQteuses comme le train Iéger ou le tram. Ce qui ne
veut pas dire que le groupe SNCB ne pourrait pas,
dans le cadre de ses compétences, mettre en place
des modalités d'exploitation tout aussi efficaces mais
moins colteuses qu'aujourdhui.

M. le Président. - L& parole est ¢ M. Borsus.

M. Borsus (MR). — Je remercie M. le Ministre
pour sa réponse.

QUESTION ORALE
DE MME CORNET A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
«LESZONESD'ACTIVITES
ECONOMIQUES, NOTAMMENT DANSLA
REGION DE CHARLEROI »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de Mme Cornet @ M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'’Aménagement du territoire
et de le Mobilité, sur «les zones dactivités
économiques, notamment dans le région de
Charleroi».

La parole et @ Mme Cornet pour poser sa
question.

Mme Cornet (MR). - Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collegues, le
Gouvernement wallon sest fixé en ma 2007 un
objectif : rendre disponibles 5000 nouveaux hectares
pour les entreprises. Un chiffre qui comprend les
zones du Plan prioritaire de 2004 ainsi que celles du
Plan prioritaire bis, lequel n'e jamais fait |'objet
d'une information claire, précise et transparente de
le part du Ministre compétent.

En gros, | répartition annoncée était celle-ci:

- 1.000 hectares issus du plan prioritaire de 2004 ;

- 1.50C hectares provenant des potentialités des
zones urbanisables des Plans de secteur ;

- 2.500 hectares provenant du plan prioritaire bis.

Je rappelle que ces décisions faisaient suite & un
rapport de le CPDT lequel démontrait & quel point la
Wallonie avait besoin de terrains pour I'expansion et
I'accueil d'entreprises. Celui-ci qualifiait | région de
Charleroi de «probléme le plus crucial ».

Monsieur le Ministre, la DPR prévoit, et je la
cite: «une évaluation du programme de création de
nouvelles zones dactivités économiques selon
plusieurs criteres» ains que «la poursuite des
investissements d'équipement et d'accessibilité des
zones pour les procédures déa entamées et
I'évaluation, I'adaptation, voire la modification des
plans».

Je dois bien avouer que ces quelques lignes de la
DPR minterpellent encore une fois, voire
m'inquiétent. L'utilisation des mots «évaluation» ou
«6étude» est-elle une maniére polie pour le
Gouvernement de mettre le dossier au frigo?
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Me premiére question seré donc celle-ci,
Monsieur le Ministre, pouvez-vous nous rassurer?
Votre Gouvernement sera-t-il celui du statu qua?
Sera-t-il un frein au développement économique ou
au contraire, sait-il ¢ quel point e Wallonie ¢ besoin
de terrains industriels, sait-il ¢ quel point il y a
urgence en le matiére?

Fourriez-vous nous préciser lg politique que
meners le Gouvernement et votre andyse de la
situation, notamment au regard du dernier rapport de
le CPDT? Fouvez-vous nous préciser les termes
employés dans la DPR et que je viens d'évoquer.
Que signifie concrétement pour vous «évaluation
souhaitée»? Quand interviendra-t-elle, quels en sont
les objectifs, quen est-il des procédures dans
I'intervalle puisguiil y & des procédures en cours.
Vont-elles connaitre des retards? Les plans
prioritaires seront-ils remis en cause?

Votre prédécesseur, Monsieur le Ministre, a tres
clarement manqué de dynamisme et de
volontarisme dans ce dossier. Vat-on connditre des
dossiers bloqués, des éudes interminables et
colteuses et vat-on voir des entreprises investir
ailleurs, ce qui est déja le cas aujourd'hui ?

Fourriez-vous également nous préciser ou nous
communiquer vos objectifs chiffrés pour cette
|égislature, autrement dit en 2014, Monsieur le
Ministre, combien d'hectares aurons-nous vus mettre
en oeuvre en Région wallonne?

Monsieur le Ministre, une fois de plus, on ne
vient pas de nulle part, ce dossier € un passif mais
en lisant la DPR, on se demande vraiment s les
négociateurs s€ sont inquiétés des précédentes
réalisations et des études existantes. Il faut savoir
par exemple que tous les crédits SOWALFINAL
doivent impérativement  faire l'objet  dun
conventionnement avant le 31 décembre 2009. C'est
demain! En mars 2009, 26 conventions spécifiques
avaient éé signées pour seulement 22% de
I'enveloppe. Vous étes-vous assuré de son bon
déroulement, du déroulement des procédures, de
maniére telle € ce que toutes les conventions soient
signées dici le 31 décembre? Qu'en est-il
avjourdhui de I'utilisation effective des crédits
SOWALFINAL?

Par ailleurs, on sait également que les besoins de
financement dépassent les capacités actuelles de la
SOWALFINAL. Le colt estimé des travaux a
charge de le Région wallonne séléve & 258 millions
d'euros pour une enveloppe disponible de 178
millions d'euros. Avez-vous déjé examiné les pistes
visant ¢ apporter de nouvelles sources de
financement ?

Enfin, le rapport d'évaluation du Plan Marshall
déposé par le Délégué spécia en fin de légidature,
était de constater, et je le cite, que «les

investissements en équipement ne sont pas
concentrés dans les régions critiques en terrains
disponibles pour I'activité économique». C'est
notamment le cas de Charleroi. Seuls 19 projets, sur
un total de 57 dans le cadre du PAP sont localises
dans une sous-région identifiée comme critique par
le CPDT. Allez-vous apporter une réponse politique
¢ ce probleme?

Quelques questions précises également Monsieur
le Ministre. Communiquerez-vous, contrairement a
votre éminent prédécesseur, une information claire
au Parlement? Pouvez-vous nous donner le taux
d'occupation des zonings par intercommunale?
Qu'en est-il des moyens que vous consacrerez a
I'équipement des zonings et aux financements
alternatif<? Quelle sere votre politique en matiere de
friches?

Monsieur le Ministre, je voudrais m'attarder, et
vous ne m'en voudrez pas, un instant sur lg situation
de Charleroi. Comment évaluez-vous la situation?
Pouvez-vous me communiquer un état des lieux des
projets de nouveaux zonings dans la région de
Charleroi ?

En gros, trois dossiers doivent faire I'objet d'une
révision des plans de secteur. Il y ¢ I'extension de
I'aéropdle, l'extension du zoning de Courcelles,
I'extension du zoning de Fleurus-Boignée. Quel
caendrier vous fixez-vous pour ces dossiers?
Envisagez-vous dautres calendriers ou dautres
dossiers & développer ? Pourriez-vous également me
communiquer un état des lieux et un calendrier pour
les dossiers qui ne nécessitent pas de modifications
planologiques? e pense notamment ¢ I'extension du
zoning de Fleurus-Heppignies, ¢ I'extension
égdement du zoning de Charleroi-dJumet, au
nouveau Charleroi-Jumet, & I'Ecopble et au Grand
Conti.

Je vous remercie pour les éléments d'information
QUE Vous pourrez m'apporter.

M. le Président. — Le parole est a M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [|'Environnement, de
I'"Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Monsieur le Président, Madame la Députée, je vais
essayer de répondre au mieux & vos nombreuses
guestions, en tout cas sur base de celles qui m'ont
€té transmises dans le question que vous mavez
envoyeée.

Le 17 juillet 2008, le Gouvernement wallon a
initié un plan prioritaire de nouvelles zones
dactivité  économique Il. Le  Cellule du
développement territorial ¢ été chargée du suivi de
ce programme € plus particulierement, des
procédures de révision du plan de secteur qui'il
implique.
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En ce qui concerne le région de Charleroi, les
besoins en nouvelles zones d'activité économique
sont indéniables. Le programme retenait trois zones
dactivité économique: I'extension de I'Aéropdle,
Fleurus-Boignée et le parc logistique de Courcelles.
Les procédures pressenties relévent, pour les deux
premiers projets, de l'article 42 du CWATUF (a
I'initiative du Gouvernement wallon) et, pour le
dernier, de l'aticle 42 bis (¢ linitiative de
I'intercommunale IGRETEC).

Ces trois zones répondent ¢ un besoin identifié
par le CPDT qui repose sur I'hypothese de
I'annulation par le Consell dEtat de le zone
d'activité économique dite Viesville issue du plan
prioritaire ZAE 1.

L'élaboration de I'avant-projet de révision du plan
de secteur de Charleroi pour I'extension de
|'aéropble  dépend  essentiellement  dutracé
ferroviaire qui sera retenu pour leé desserte dela
future gare de Gosselies et, dans une moindre
mesure, du sort qui sere réservé par le Conseil d'Etat
au recours qui a été introduit contre I'inscription de
le zone d'activité économique de Viesville E l'issue
du plan prioritaire. Or, ces deux préalables n'ont pas
encore trouvé de conclusion.

Le précédent Gouvernement n'e pas adopté la
proposition d'avant-projet de révision des plans de
secteur de Charleroi et de Namur effectuée par la
Cellule du développement territorial pour la zone de
Fleurus-Boignée.

L'initiative de la révision du plan de secteur de
Charleroi pour le parc logistique de Courcelles
revient quant ¢ elle ¢ l'intercommunale IGRETEC.
Celle-ci a engagé des négociations avec les
communes de Courcelles et de Pont-&Celles afin
d'élaborer le dossier de demande prescrit par le
CWATUF.

A ce jour, aucune demande n'est cependant
parvenue au Gouvernement. Les autres projets cités,
I'extension Fleurus-Heppignies, Charleroi-Jumet,
Ecoplle et le Grand Conti, ne font pas partie du
programme de modification planologique et ne sont
pas, @ ce jour, en charge de la celule du
dével oppement territorial.

Le projet Ecopble vient de m'étre présenté hier
par les représentants dIGRETEC. Ce projet
d'Ecopble parait séduisant car il permet de
revaloriser les anciens terrains industriels.

La Déclaration de politique régionale prévoit une
évauation du programme de création de nouvelles
zones d'activités économiques.

«Cette évaluation tiendre compte, notamment,
des terrains qui, méme vendus, restent inoccupés, de
le concentration spaciale, de I'affectation et de la
sélectivité en fonction du type dactivité, de

I'accessibilité, des friches industrielles assainies ou a
assainir. Elle intégrera dautres criteres qui
permettent de favoriser le  redéploiement
économique régional tout en respectant les autres
fonctions du territoire».

Je ne manquerai pas d'informer les membres de la
présente Commission de la méthode retenue pour
cette évaluation.

Je ne disposs pas encore dinformations
actualisées  relatives aux zones  dactivités
économiques. Les éléments de réponse ¢ y apporter
pourraient sans doute étre traités plus en détail dans
le cadre d'une question écrite.

Enfin, je signale que les questions relatives a
I'‘équipement des zones d'activités économiques
relevent des compétences de mon Collégue M.
Marcourt.

M. le Président. - La parole est ¢ Mme Cornet.

Mme Cornet (MR). - En I'état actuel des choses
et en fonction de la réponse que vous m'apportez,
Monsieur le Ministre, la situation critique qui est
celle de I'absence de terrains ¢ mettre & disposition
de< candidats entrepreneurs sur la région de
Charleroi ne connaltre pas de réponse dans
I'immédiat.

Ce qui signifie qu'il y ¢ autant d'entreprises qui
renoncent ¢ venir sinstaller dans notre Région et a
participer au développement économique de
Charleroi.

Je crois, et je me permets fort aimablement de
vous renvoyer aux études qui établissent cela. Il 'y a
urgence en Région wallonne, c'est incontestable, et a
Charleroi en particulier. Si je ne dois citer gqu'un
document, ce sera le rapport de la CPDT ¢ cet égard.

Je crois que l'on ne peut pas se contenter
dévaluations et d'études, quil faut au contraire
prendre le taureau par les cornes et se débrouiller
pour répondre de maniere responsable et rapide a
une situation qui aujourd'hui Savére critique.

Je me permettrai de revenir vers vous au travers
de différentes  possibilités  dinterpeller e
Gouvernement, que ce soit de maniére plus
appropriée et plus longue ou au travers de questions
écrites, mais je vous indique en tout cas trés
clairement que ce probléme en particulier ne peut
pas souffrir plus de temps.

QUESTION ORALE
DE MME BERTOUILLE A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
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«LES ZONINGSDE COMINES-
WARNETON — VERS UNE I SSUE
PROCHAINE DU DOSSIER ?»

M. le Président. - (e suis sais d'une demande de
Mme Bertouille qui doit présider & quinze heures la
Commission Mémoire et Démocratie. Elle demande
si le Commission verrait une difficulté ¢ ce qu'on
passe & ses questions maintenant ?

Je garderai I souplesse jusqu'a le fin de le séance
aujourd'’hui comme je l'a indiqué, mais il y aura
pour I'avenir, & mon avis, concertation a avoir.

L'ordre du jour appelle la question orale de Mme
Bertouille &8 M. Henry, Ministre de I'Environnement,
de I'Aménagement du territoire et de le Mobilité, sur
«Zonings de Comines-Warneton — Vers une issue
prochaine du dossier 7».

La parole est @ Mme Bertouille pour poser sa
question.

Mme Bertouille (MR). - e remercie M. le
Frésident pour se souplesse, les autres membres de
le Commission ainsi que M. le Ministre.

Monsieur le Président, Monsieur le Ministre,
Chers Collegues, depuis des années, le dossier des
zonings industriels de Comines-Warneton est entre
lec mains du Gouvernement. Interrogé & de
multiples reprises & ce sujet, votre prédécesseur
annoncait un projet de révision du plan de secteur a
I'ordre du jour du Gouvernement wallon pour le
mois de septembre 2008.

Avec six mois de retard, le 6 mars 2009, le
Gouvernement wallon examinait un projet d'arrété,
modifiant et complétant I'arrété du 22 avril 2004, et
adoptant provisoirement Iz révision partielle du plan
de secteur de Mouscron-Comines en vue de
I'inscription d'une zone d'activités économiques
mixte en extenson de le =zone dactivités
économiques industrielle dite de «Bas-Warneton»
et d'une zone d'activités économiques mixte au lieu-
dit «Les Quatre Rois» a Comines (Warneton et Bas-
Warneton) ainsi que d'une zone naturelle, d'une
zone agricole et dune zone d'espaces vertsen
compensation planologique & l'inscription des zones
dactivités  économiques  précitées, d'une zone
d'activités économiques industrielle en extension de
le zone dactivités économiques industrielle dite de
«Ploegsteert» et dune zone naturelle en
compensation planologique a l'inscription de cette
zone.

Cet arrété a-t-il ét€ adopté? Si ce n'est pas le cas,
pourquoi n'a-t-il pas été adopté? Une zone naturelle,
une zone agricole et une zone d'espaces verts
devaient étre créées par cet arrété dans le cadre des
compensations en vue de le création des zones
d'activités économiques de Bas-Warneton et des
Quatre Rois. De quelles zones sagit-il ?

Une zone naturelle devait étre créée par cet arrété
dans le cadre des compensations en vue de la
création de la zone d'activités économiques de
Ploegsteert. De quelles zones sagit-il ?

Quel est I'état d'avancement actuel du dossier?
Quand celui-ci vert-il enfin aboutir ?

M. le Président. — Le parole est &8 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [|'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. — En
réponse ¢ la question posée par Madame la Députée,
j'a I'nonneur de lui faire savoir que le projet de
révision du plan de secteur de Mouscron-Comines
auguel il est fait référence & été adopté par le
Gouvernement wallon le 6 mars 2009.

Face a I'éonnement que suscitent les délais de
procédure de cette révision du plan de secteur, il
convient d'en rappeler les rétroactes, qui illustrent
bien les complications rencontrées par certains
dossiers & le suite des modifications successives du
CWATUEF, en particulier des articles relatifs au plan
de secteur et & se révision.

Le 22 avril 2004, le Gouvernement a adopté
provisoirement le modification partielle du plan de
secteur de Mouscron-Comines  portant  sur
I'inscription @ Comines (Warneton et Bas-Warneton)
d'une zone d'activités économiques industrielle de +/
— 24 hectares

En termes daffectations, de superficie et de
compensations planologiques, le nouveau projet qui
sere prochainement soumis & enquéte publique
sarticule de le maniére suivante:

- une zone d'activités économiques mixte de
guelque 7,5 hectares en extension de la zone
d'activités économiques industrielle dite de «Bas
Warneton» et une zone d'activités économiques
mixte de quelque 49,5 hectares au lieu-dit «Les
Quatre Rois» & Comines (Warneton- et Bas
Warneton). Ce< nouvelles zones destinées a
I'urbani sation, .Seraient compensées
planol ogiquement par I'inscription:

- en zone naturelle de 58,6 hectares situés au
Nord de le briqueterie actuelle. Une partie
importante des terrains proposés est reprise dans le
périmétre Naturs 2000 dit «vallée de I Lys (BE
3200) et/ou en zone humide d'intérét biologique et
fait I'objet d'une gestion privée dans le cadre de la
Réserve Naturelle et Ornithologique de Ploegsteert ;

- en zone agricole sur 11,5 hectares autour de la
ferme de la Grande Rabeque;

- en zone d'espaces verts sur 6,3 hectares entre le
chemin de la Blanche et 1a zone naturelle.

Ces terrains ne présentent pas un grand intérét
biologique mais permettent de créer une transition

55 P.W. - C.R.I.C. N° 3(2009-2010) - Mardi 6 octobre 2009



entre la réserve naturelle et le zone d'extraction
subsistant au plan de secteur;

- une zone d'activités économiques industrielle de
quelque 6,2 hectares en extension de la zone
d'activités  économiques industrielle  dite  de
«Ploegsteert» et une zone naturelle — constituée
par | partie des étangs de péche sise immeédiatement
au nord de la Briqueterie et toujours inscrite en zone
dextraction en  compensation  planologique
équivalente ¢ I'inscription de cette zone; .

Les périmeétres retenus pour les compensations
répondent ¢ la nécessité de restaurer une cohérence
planologique pour I'ensemble de cette partie du
territoire de Comines-Warmeton.

M. le Président. - Le parole et 8 Mme
Bertouille.

Mme Bertouille (MR). - Merci Monsieur le
Ministre, mais dans quels délais pourra-t-on espérer
une concrétisation compléte du dossier? Je ne vous
ai pas entendu vous exprimer a ce sujel.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de ls Mobilité. — Je
ne peux pas vous donner dautres précisions & ce
stade-ci. On peut en parler prochainement. C'est
clair que le dossier va continuer d'étre instruit parmi
les autres nombreux dossiers, comme vous vous en
doutez, ¢ l'occasion de cette rentrée. Voile les
différents éléments que j'ai pu rassembler sur base
de la question que vous m'aviez envoyée et Cc'est
clair qu'on peut en reparler trés prochainement dans
I suite de I'instruction du dossier.

Mme Bertouille (MR). — Je reviendrai sur le
dossier parce que ce qui est important, c'est
d'aboutir. Ce dossier traine et ¢ mis un temps certain
pour arriver a un arrété de modification partielle du
plan de secteur. En tout cas ce qui est important c'est
d'aboutir concretement et donc je reviendrai sur le
sujet dans les semaines qui viennent.

QUESTION ORALE
DE MME BERTOUILLE A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
«LE CENTRE «NATURE ET LOISIRS» DE
MAUBRAY-PERONNESET LA SUITE DE
L'AVISDE LA COMMISSION REGIONALE
D'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE
(CRAT)»

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de Mme Bertouille ¢ M. Henry,
Ministre de I'Environnement, de I'Aménagement du
Territoire et de la Mobilité, sur «Le centre «Nature
et Loisirs» de Maubay-Péronnes et |a suite de l'avis

de le Commission Régionade d'Aménagement du
Territoire (CRAT) ».

La parole est @ Mme Bertouille pour poser sa
guestion.

Mme Bertouille (MR). — Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, lé Région
wallonne & plus que besoin de grands projets. Il y a
guelques années, le SA Développement du Bois de
Péronnes proposait |z création d'un vaste complexe
orienté sur les sports de glisse a proximité
immeédiate du grand large de Péronnes.

Ce projet a été au centre de nombreux débats en
Hainaut occidental. Si au départ celui-ci pouvait
apparaitre comme irréaliste, il suit son chemin et
passe les différentes étapes imposées par e création
d'un tel projet.

Le projet actuel n'a plus rien & voir avec le projet
initial. Les promoteurs ont fondamentalement revu
(3 la baisse) une partie du projet et on ne parle plus
aujourd'hui de Iz création d'un centre de glisse, mais
bien d'un centre Nature et Loisirs.

Le site sur lequel le centre doit trouver place doit
au préalable fait I'objet d'une modification du plan
de secteur. Divers avis, souvent négatifs, ont d§a
été remis. Il y € peu, la CRAT & néanmoins remis un
avis positif & une éventuelle modification du plan de
secteur.

Il appartient ¢ présent au Gouvernement wallon
de se positionner sur ce dossier. Interrogé ¢ ce sujet
par le journal Vers I'Avenir, un membre de votre
Cabinet, Monsieur le Ministre, a las€¥ sous
entendre que l'avic de la CRAT ne sere pas
nécessairement suivi.

L'avis de la Cellule de développement territorial
at-il déja été remic? Cet avic est-il positif ou
négatif 7 Quelle est |e position de M. le Ministre et
des autres membres du Gouvernement concernant le
Centre Nature et Loisirs? Quels sont les arguments
de M. le Ministre qui permettraient de séloigner de
I'avis positif de la CRAT ?

Quand le Gouvernement remettra-t-il son avis sur
l'avenir du Centre de Maubray-Péronnes? Les
€léments socio-économiques  seront-ils  pris  en
considération par M. le Ministre e pa le
Gouvernement wallon dans le cadre de leur
décision?

M. le Président. — L& parole est a M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. — La
Cellule du Développement Territorial, le CDT a
réceptionné l'ensemble des avis des instances
consultées sur le projet de révision de plan de

P.W. - C.R.I.C. N° 3(2009-2010) - Mardi 6 octobre 2009 56



secteur de Tournai-Leuze-Péruwelz, dont celui de la
CRAT & la mi-septembre. Ces avis mont é&é
communiqués le 24 septembre dernier.

En application de l'article 44 du CWATUF, je
cite «Dans les douze mois qui suivent I'adoption du
projet de plan, le Gouvernement arréte
définitivement le plan. Lorsgque le plan sécarte de
l'avis de le Commission régionale, ss décision est
motivée. En outre, le Gouvernement produit une
déclaration environnementale résumant la maniéere
dont les considérations environnementales ont été
intégrées dans le plan et dont le rapport sur les
incidences environnementales, les avis, réclamations
et observations émis en application des paragraphes
2, 2bis, 3 et 4 de l'article 43 ont été pris en
considération ainsi que les raisons des choix du plan
tel qu'adopté, compte tenu des autres solutions
raisonnables envisagées.

L'arrété du Gouvernement est publié au Moniteur
belge, lequel reproduit, en méme temps, l'avis de la
Commission  régionde e la  déclaration
environnementale. ».

Le Gouvernement wallon ayant adopté le projet
de révision du plan de secteur de Tournai-Leuze-
Péruwelz le 19 décembre 2008, il dispose donc du
déla courant jusqu'au 19 décembre 2008 pour
arréter définitivement le plan.

Le Gouvernement ne manguere donc pas de se
positionner dans les délais et sdlon les formes
prévues.

A ce stade-ci, il n'y a pas d'autres informations
quil est possible de donner de le part du
Gouvernement.

M. le Président. - L parole et a Mme
Bertouille.
Mme Bertouille (MR). - (entends bien,

Monsieur le Ministre, quil n'y & rien de nouveau
aujourd'hui dans I'évolution de ce dossier. Vous
avez jusgu'au 19 décembre 2009 et dans les mois
qui viennent, je reviendrai sur le dossier parce que je
pense que les arguments et les motivations des uns
et des autres doivent étre entendus sur le fond du
dossier. Il y ve de le qualité de vie des riverains, ce
qui n'est pas un dossier négligeable. C'est un dossier
d'une certaine envergure, méme sil ¢ é€ ramené a
une plus juste taille.

La qualité de vie des riverains me semble auss
importante ¢ prendre en compte dans le cadre de la
décision qui sere prise par le Gouvernement.

QUESTION ORALE
DE M. ONKELINX A M. HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE

L’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
«LE « TROU DU LAPIN » A SERAING »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. Onkelinx £ M. Henry, Ministre
de [PEnvironnement, de [I’Aménagement du
Territoire et de la Mobilité, sur «le «trou du lapin»
¢ Seraing».

La parole est & M. Onkelinx pour poser sa
guestion.

M. Onkelinx (PS). - Je ne vais évidemment pas
vous parler de le qualité des terriers des lapins
seraisiens, ni de le partie anatomique bien précise
des lapins, mais bien d'un lieu-dit qui a8 servi de
centre d'enfouissement technique durant trois ans.

Au printemps dernier, aprés trois années de
travaux, le «trou» g été rebouché et un projet de
zone économique et d'habitat devrait redonner un
visage urbain a ce chancre.

Les terres polluées du site d'enfouissement
technique ont en effet été excavées et remplacées
par 200.00C m3 de remblais provenant du chantier
de la Médiacité, ces nouvelles terres étant présentées
Ccomme saines.

Aujourd'hui, la Ville de Seraing @ des projets
ambitieux pour ce site. En effet, il se destine a
accueillir une zone économique et des logements.

Récemment, nous avons appris par le presse que
les terres issues du chantier de la Médiacité était
peut-étre polluées. En effet, le promoteur de la
Médiacité avait obtenu son permis d'urbanisme
moyennant l¢ promesse de I'excavation des terres
polluées que le site renfermait. Et ces terres auraient
€té déplacées par camions vers le «trou du lapin».

Or, la Médiacité est située sur une ancienne zone
sidérurgique du Longdoz qui & été occupée pendant
plus d'un siécle et ce, notamment par une cokerie,
activité probablement la plus polluante qui soit pour
le sol.

Monsieur le Ministre, confirmez-vous les
informations parues dans lg presse?

Le comblement du «trou du lapin» par les terres
de la Médiacité at-il ét€ approuvé par votre
administration?

Envisagez-vous de mener une
particuliere en le matiere?

enquéte

Quelles sont les informations sur le niveau de
pollution de ces terres? Le cas échéant, comment
peut-on remblayer par des terres polluées un espace
destiné & des habitations?
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Monsieur le Ministre, ce genre de situation est
problématique & plus d'un titre et nous devons la
prendre au sérieux.

M. le Président. — Le parole est a M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. — Les
travaux de réhabilitation ¢ effectuer sur le site sis a
Liege, Boulevard Poincarré, lieu-dit «Toleries du
Longdoz» ou, «Chantier de le Médiacité» ont été
imposés par le biais d'un arrété ministériel daté du
27 janvier 2006.

Concernant |'évacuation des déchets présents sur
ledit site et plus particuliérement les sol< qui doivent
étre excavés, cet arrété précise Qque ceux-Ci ne
peuvent étre évacués vers le destination envisagée
notamment I'ex-CET dit « Trou du Lapin» & Seraing
gue s trois échantillons prélevés au sein de chague
volume de 1.50C +/- 10C métres cubes de sols
excavés, sdatisfont simultanément aux  critéres
d'acceptation relatif & le destination envisagée.

Des critéres analytiques précis sont donc imposés
¢ toute terre destinée au remblayage du site dit
«Trou du Lapin». Ces critéres, imposés par le
permis d'urbanisme octroyé en date du 16 décembre
2005 ¢ le SA Pieck et Ferrarri en vue de la
modification du relief du sol de ce site, relevent des
dispositions de 'AGW du 14 juin 2001 favorisant la
valorisation de certains déchets, plus
particulierement des caractéristiques reprises en
annexe |l de cet arrété, relatives aux terres non
contaminées ou décontaminées.

L'ensemble des travaux de réhabilitation et plus
particulierement ces opérations  d'excavation-
évacuation des sols est suivi par un bureau d'études,
en l'occurrence dans le cadre de ce dossier
particulier, le bureau Acenis.

Je vous informe égaement qu'un  suivi
administratif particulier ¢ été sollicité par mon
prédécesseur, M. Benoit Lutgen, quant & I'exécution
des travaux de réhabilitation & mener sur le site dit
«Toleries du Longdoz» et notamment le respect des
conditions d'évacuation des sols excavés.

Enfin, une attention particuliere sere également
portée par mon administration quant ¢ la
compatibilité du projet d'aménagement futur du site
«Trou du Lapin» en regard de le qualité des
remblais déposés sur ce site.

Je ne manquerai cependant pas de rester attentif a
I'évolution de ce dossier et au respect des conditions
imposées aux travaux.

M. le Président. - La parole est ¢ M. Onkelinx.

M. Onkelinx (PS). — J ne suis pas rassuré.
Jattends e suite. Effectivement il était, pour le Ville
de Seraing, important de pouvoir y implanter une
zone mixte qui est faite d'entreprises mais auss de
logements.

Jattends le suite, en espérant que les terres
évacuées et excavées ne soient pas polluées.

QUESTION ORALE
DE MME MEERHAEGHE A M. HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
«LA DEMANDE DE PERMIS
D’EXPLOITATION TRANSFRONTALIER
D’UNE CARRIERE A BOUSSIGNIES-SUR-
ROC ET SES CONSEQUENCES
POTENTIELLESPOUR LESPOPULATIONS
WALLONNESADOSSEESA LA
FRONTIERE »

QUESTION ORALE

DE M. BINON A M. HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L°’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE

LA MOBILITE,
SUR
«LESINCIDENCES COTE WALLON DU
PROJET D’EXPLOITATION D’UNE

CARRIERE DANSLE NORD DE LA FRANCE

A BOUSSIGNIES-SUR-ROC »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de Mme Meerhaeghe ¢ M. Henry,
Ministre de I’Environnement, de I’Aménagement du
Territoire et de le Mohilité, sur «la demande de
permis d’exploitation transfrontalier d’une carriére a
Boussignies-sur-Roc et ses conseéquences
potentielles pour les populations wallonnes adossées
¢ le frontiere» et e question orale de M. Binon & M.
Henry, Ministre de [I’Environnement, de
I’Aménagement du Territoire el de la Mobilité, sur
«les incidences coté wallon du projet d’exploitation
d’une carriére dans le nord de la France a
Boussignies-sur-Roc ».

La parole est @ Mme Meerhaeghe pour poser sa
question.

Mme Meerhaeghe (Ecolo). - Monsieur le
Président, Monsieur le Ministre, chers Collégues, un
nouveau projet transfrontalier d'exploitation d'une
carriére de grés pourrait voir le jour ¢ Boussignies-
sur-Roc en France: la société Dhordain compte
extraire des pierres et les transporter par camions
vers un site actuellement en cours d'exploitation. Le
projet autoriserait jusqu'c 500.000 tonnes par an, ce
qui ne serait pas sans conséquence pour les
communes frontaliéres wallonnes de Beaumont,

Merbes-le-Chéteau et singuliérement Erquelinnes.
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A Iz lecture de I'étude dincidence, il apparait en
effet clairement que les populations frontalieres
subiront de plein fouet une série de nuisances,
notamment en ce qui concerne le bruit et les ondes
de choc liés aux tirs de mines, le charroi mais aussi
le< aspects liés ¢ la dégradation des eaux de |e Thure
et de le Hantes.

A ce niveau, l'éude dincidence ne prend
notamment pas en compte la présence d'une station
de captage d'eau voisine qui alimente prés de 15.000
foyers. Les risgues de pollution semblent donc
importants et la SWDE a d§jg émis des réserves sur
ce volet.

M. le Ministre pourrait-il me dire quels sont les
résultats de I'enquéte publique qui ¢ ét€ menée?

Pourriez-vous me préciser également sil entre
dans vos intentions de contacter les autorités
francai ses compétentes afin de mettre en lumiére les
conséquences négatives que pourraient engendrer un
tel projet?

Enfin, plus globalement, quelles dispositions
pourriez-vous prendre afin qu'une modification des
réglementations européennes relatives a des permis
d'exploitation transfrontaliers puisse intervenir dans
le but d'octroyer une plus grande participation aux
populations concernées? L'avis des communes
wallonnes concernées n'est en effet nullement
contraignant, alors que ces derniéres subiraient une
majeure partie des préjudices liés € I'établissement
de cette exploitation.

M. le Président. - Le parole est ¢ M. Binon pour
poser sz question.

M. Binon (MR). - Monsieur le président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, certaines
choses feront peut-étre doublon mais c'est important
de le< rappeler.

La société Dhordain & Cie est spécialisée dans
I'extraction, le concassage-criblage-lavage de
quartzite et le préfabrication de produits en béton
dans le Nord de |z France, ¢ Bousignies-sur-Roc. Le
gisement de minerais actuellement exploité sétend
de part et d'autre de le frontiére franco-belge et est
épuisé coté francais depuis 1985. Son exploitation
sest alors poursuivie sur le territoire belge mais le
gisement arrive lui aussi trés bientét & épuisement,
on cite un délai d'un an.

La société, qui souhaite continuer & produire, a
introduit une demande d'autorisation auprés de la
Préfecture du Nord en vue de pouvoir exploiter a
ciel ouvert la carriére de roche massive quartzite et
dinstaler une station de traitement des matériaux
sur la commune de Bousignies-sur Roc.

A I'examen du résumé non technique de I'étude
dimpact — é&ude dincidence pour nous, en
Wallonie -, il semble que le contexte belge ait été
assez peu pris en compte puisqu'on n'y trouve pas
trace dun captage deau de le SWDE situé a
proximité du site, d'un site classé et ses abords
traversés par un cour d'eau dans lequel il devrait y
avoir des regjets venant de I'exploitation; de I zone
naturelle contiglie; du périmétre dintérét paysager
ou du caractére inondable de toute le zone.

De Ia méme maniére, les données concernant les
potentielles nuisances sonores, les vibrations dues
notamment aux tirs de mines et leurs conséquences
sur les habitations, e poussiére portée par les vents
dominants, le déplacement des véhicules de
carriére; le bruit des groupes éectrogénes oule
passage du charroi au milieu d'un village belge
restent relativement peu précises.

D'un point de vue environnemental, I'impact ne
semble pas avoir ét€ mieux mesuré. 1l est en effet
lourdement ¢ craindre la destruction faunistique et
floristique de Iz riviere «le Hantes» et ses abords,
telle que déjé constatée au niveau de Iz riviere «la
Thure», limitant le site d'exploitation actuel,
destruction induite par I'absence de zone tampon
entre la berge et I'exploitation. L'absence d'un
nombre suffisant de bassins de décantation des eaux
chargées dans une zone inondable ne fait qu'en
rajouter € I'impact sur I'environnement dans | zone.

Monsieur le Ministre, je ne vais évidemment pas
aller plus avant dans I'examen technique détaillé de
ce projet francais susceptible de poser probleme en
Région wallonne. Me préoccupation € mes
guestions sont les suivantes.

L'introduction de cette demande entraine
I'obligation de prévenir le pays limitrophe, le dossier
¢ @€ transmis par les autorités frangaises aux
autorités belges pour avis. Il semble cependant que
le dossier, plutét que davoir été transmis aux
services compétents de le Région wallonne, ait été
transmis aux services provinciaux qui auraient
seulement transmis le dossier ultérieurement & la
Région avec pour conséquence un retard dans son
traitement. Une des conséquences en serait la non
simultanéité des procédures d'enquéte publique dont
un délai anormalement court cbté belge. Confirmez-
vous le passage par le province? Le dossier at-il
fait I'objet d'un dépbt officiel & le Région wallonne?
Quand et comment? Pouvez-vous me préciser
quand le dossier a été dépost ¢ la province? La
transmission de ce dossier pa les services
provinciaux ¢ le Région équivaut-il ¢ un dépdt
officiel directement & le Région? Existe-t-il un visa
dentrée officiel du dossier ¢ la Région? Dans la
négative, quelles pourraient étre les consequences
pour la bonne fin du dossier coté wallon? Et du
Coté francais?
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Je suis bien conscient que le réle de le Région
n'est que de rendre un avis que l'administration
frangaise peut ne pas suivre. Il lui appartiendra
cependant de justifier pourquoi elle ne le suit pas.
Puis-je savoir s la Région wallonne ¢ déa remis
son avis sur le dossier 7 Quel est-il 7 Des experts ont-
ils été envoyés? Si non pourquoi? Puisje en
connaitre les grandes lignes? Quel est l'impact en
Région wallonne du projet frangais?

Dans le résumé non technique de I'éude
dimpact, on peut lire, en toutes lettres que «il
existera un risque de pollution de cette riviere par
les eaux d'exhaure de la carriére, notamment en ce
qui concerne les matiéres en suspension (MES). Une
dégradation de la qualité des eaux de la Hante
aurait une incidence forte sur la faune de ce cours
d'eau — poissons, invertébrés, oiseaux inféodés au
cours d'eau». Pouvez-vous me dire s des mesures
de la qualité des eaux des deux rivieres ont été
prises? Avez-vous ou comptez-vous effectuer un
bilan de I'état de le faune et le flore de ces cours
d'eau, afin, notamment, de pouvoir en surveiller
|'évolution? Il faut savoir que le Hantes alimente un
marais qui est le ceeur de le Réserve naturelle de la
Haute-Sambre, agréée par leé Région et classée
Natura 2000.

M. le Président. — Le parole est a M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I’Aménagement du territoire et de le Mobilité. — A
ce jour, le Fonctionnaire technique & recu les avis du
CWEDD, des Colleges de Beaumont et
d'Erquelinne, faisant suite aux enquétes publiques.
Les remarques portent essentiellement sur les
éléments suivants: charroi important, risques de
pollution de le nappe aquifére et multiples
interactions avec la faune et la flore locales, mais
auss d'un état d'une pollution de Iz Thure et de
risques pour la Hante. Les Colléges communaux ont
émis de< avis défavorables.

M. le Préfet du Nord ¢ ét€ informé que les
procédures étant différentes en Belgique, il y aurait
lieu de postposer Iz décision du Préfet ¢ I'envoi d'un
rapport des instances belges. Le Fonctionnaire
techniqgue compte faire des propositions de
conditions d'exploitation au Préfet afin de limiter les
nuisances du projet sur le territoire wallon, aussitét
quil recevre l'ensemble des avis sollicités. La
question des impacts sur I'eau est prégnante.

Au-dela du cas ponctuel présent, il conviendrait
d'établir de< accords bilatéraux avec nos pays
voisins en matiere dincidences transfrontieres du
type de l'accord de coopération que lé Région
wallonne ¢ établi avec les Régions de Bruxelles
Capitale et Flamande.

Dans |'attente, chaque Etat disposant de sz propre
réglementation et de sec propres délais en cette

matiére basée sur |l directive européenne relative
aux évauations des incidences, nous ne pouvons
gue les respecter sous peine de ne pas pouvoir nous
faire entendre.

M. le Président. - Le parole est 8 Mme
Meerhaeghe.

Mme Meerhaeghe (Ecolo). — Je remercie M. le
Ministre pour s¢ réponse. Je suic satisfate
dentendre quil y € une volonté de trouver des
possibilités d'accord bilatéraux, puisqu'au-dela de ce
cas précis, on pourrait évidemment en avoir d'autres.
Mais c'est déj¢ une bonne chose.

D'autre part, s je comprends bien, on attend la
décison du préfet du Nord, pour savoir si
effectivement il accepte cette procédure avec un
expert.

M. le Président. - L& parole est ¢ M. Binon

M. Binon (MR). - Je remercie M. le Ministre
pour votre réponse. Jentends que vous avez un avis
réservé pour le projet e quil appartiendra
maintenant aux autorités francaises de justifier
pourquoi €lles ne tiennent pas compte des réserves
émises dans le rapport de la Région wallonne.
Jespére toutefois que les réserves  émises
permettront d'amender le projet de telle maniére & ce
que I'impact de cette exploitation coté belge se fasse
le moins ressentir possible et on compte sur votre
vigilance pour suivre ce dossier. Merci Monsieur le
Ministre, merci Monsieur le Président.

QUESTION ORALE
DE M.CRUCKE A M.HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
« LA SCIERIE DESCARRIERESDE
MAFFLE »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. Crucke @ M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire
et de le Mobilité sur «le scierie des carrieres de
Maffle.

L& parole est & M. Crucke.

M. Crucke (MR). — Merci Monsieur le
Président, et merci pour la souplesse qui ¢ été de
mise dans cette Commission. Sans vouloir présumer
du débat qu'il y aura en Conférence des Présidents,
j€ peux vous dire que je soutiens ce genre de travail.
Je pense qu'il permet aux parlementaires en tout cas

M. le Président. — Il faudra peser le pour et le
contre dans toutes les situations.
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M. Crucke (MR). - Jimagine bien qu'il y ¢ du
contre aussi. Monsieur le Président, Monsieur le
Ministre, chers Collégues, voild un dossier qui me
fache. Mais j'espére qu'on pourra arriver, en tout
cas, ¢ trouver un accord. ce vous parle d'une
entreprise qui existe depuis 121 ans, c'est vous dire
si dans le paysage, €elle est largement ancrée, non
seulement dans le paysage mais aussi dans les
habitudes des gens qui y vivent. Mais, en plus, dans
les performances wallonnes, on & & faire ¢ une
entreprise qui pourrait relever de l'artisanat si ce
n'est que, aujourd’hui, 30 personnes y travaillent et
que lorsque cette entreprise fut remise sur pied, il y
¢ de cela quelques années, environ 1C ans, il n'y en
avait plus que cing et elle était sans doute appelée a
disparaitre.

Avouez que leé performance en ces temps
difficiles que I'on connait n'est quand méme pas
négligeable, on passe de 5 & 3C sdariés. Four y avoir
été encore ce week-end dans le cadre de Iz Journée
Découverte Entreprises, je peux vous dire que I'on a
vraiment & faire ¢ des gens de métier, du métier.
C'est cela que I'on nous envie souvent, cette qualité-
14, ce faire-valoir wallon qu'on ne peut retrouver.
Mais bon, tout cels est trés beau si ce n'est qu'il y a
des mesures, des réglementations, des lois. Des lois
qui Sadressent au carré, c'est-a-dire, a le virgule prés
,0n peut y mettre frein. On peut y mettre fin, oui.
Des procédés qui vont jusgu'en correctionnelle et
donc, je ne vais pas aller trés loin dans I'histoire,
vous le connaissez. Je suis persuadé que vous avez
dée é€ derté & ce proposla Le Tribuna
correctionnel vient de condamner cette entreprise.
Non pas heureusement a fermer, mais en tout cas a
tenter de respecter une légidation qui veut qu'on
limite ¢ 55 décibels entre 7 heures et 19 heures, le
bruit émis. Pour |z petite histoire, I'entreprise a ce
crime de lése-majesté d'avoir été constatée & 55,6
décibels. Il 'y € un train qui passe juste derriere.
Jétais heureux d'étre présent au moment ou un train
passait, je peux vous dire que je n'entendais plus
aucune machine, par contre, le train, manifestement,
on I'entend.

C'est ¢ ce point ubuesque que plus personne n'y
comprendrait rien si ce n'est que la plainte vient
d'une voisine qui n'est autre que le fille de I'ancien
patron. Soit. Ma question est: pourquoi sadresse-t-
elle au Ministre de I'Aménagement du Territoire?

Jai lu, le fonctionnement, j'ai lu les journaux et
j'a méme lu la procédure. Jai lu quil y @ eu un
appel devant le tribunal de Tournai — cinquiéme
chambre correctionnelle, excusez du peu — que la
Région wallonne é&tait intervenue, je dis intervenue,
dle n'était pas dans le projet. Il y a eu une
intervention volontaire, mon Collégue qui est prés
de moi sait trés bien ce que cele veutdire
«intervention volontaire», c'est qu'on n'est pas
forcément en proces mais on vient quand méme au
proces.

On y vient en demandant quoi? Purement et
simplement le fermeture de I'entreprise. Trente
personnes. De |'artisanat, une carriére qui a fauté
parce qu'elle fait 55,6 db. Moi, je ne comprends pas.
Et donc, me premiére question au Ministre est la
suivante: est-ce que vous me confirmez que le
mandat qui a été donné au Conseil de la Région
wallonne est celui de solliciter le fermeture de
I'entreprise sous astreinte — parce qu'en plus, on ne
se limiterait pas & solliciter le fermeture de
I'entreprise’? Le Procureur du Roi pouvait encore, a
I limite, dire je suis d'accord, pas d'accord je pense
le méme chose et le Juge est indépendant. Est-ce
gue c'est ¢e le mandat sous astreinte?

Deux, est-ce qu'on part vers un méme mandat
puisgue maintenant on sait qu'on € un degré d'appel ?

Trois, Monsieur le Ministre, vous qui étes un
jeune Ministre — dont je connais aussi les qualités
humaines pour les avoir exercées & dautres
moments et dans d'autres hémicycles — etclest
bien pour cela que je ne veux pas faire un débat ad
hominem aujourd'hui, sirement pas.

Est-ce que réellement, on ne peut pas revenir les
pieds sur terre et se dire qu'il y @ moyen, qu'il doit y
avoir moyen, de trouver un accord dans ce dossier
en rassemblant tout le monde autour d'une table et
en essayant de trouver une solution qui puisse ala
fois servir l'intér& économique, celui des
travailleurs mais aussi e réputation de le Région. Il
y & quand méme pour l'instant en quelques années
plus de 150.000 euros qui ont été investis dans la
[utte contre le bruit, 150.00C euros dans la lutte pour
I'épuration des eaux. Il 'y € un travail qui a été fait.
On ne peut pas dire qu'on est dans une entreprise qui
est de mauvaise foi, c'est tout le contraire. Donc, je
pense que s le Ministre pouvait aujourd’hui sonner
Iz fin de le récréation administrative, le judiciaire
suivra. Il 'y aurait un geste qui serait important et

7

POSE.

Quatriéme et derniére question, par rapport au
futur, & I'évolution de la Iégidation. Je me suis laissé
dire, Monsieur le Ministre, qu'en Flandre, Ie norme
était de 65 décibels et que le Bourgmestre pouvait,
s on passe évidemment un certain nombre de
constats et d'une motivation que l'on appelle la
motivation administrative, pouvait déroger jusgu'a
85 décibels. En tout cas, il pouvait sortir un arrété
qui déroge 85 décibels . Est-ce que vous confirmez
que c'est bien I'état de Iz légidation en Flandre? Si
cest le cas, est-ce que vous pensez quil serait
intéressant que la légidation wallonne évolue dans
Ce sens-13?

M. le Président. — L& parole est a8 M. le Ministre
Henry.

61 P.W. - C.R.I.C. N° 3(2009-2010) - Mardi 6 octobre 2009



M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Merci Monsieur le Président. Cher Monsieur
Crucke, lz taille de la pierre est une spécidité
wallonne reconnue et une activité économiquement
importante pour notre Région. Je reviens dailleurs
de Vérone, oU j'ai eu l'occasion, il y a quelques
jours, de m'entretenir des questions propres ace
secteur Z I'occasion de e foire des carriers qui € lieu
¢ Vérone chaque année.

Ceci étant, une activité de cette nature doit
évidemment pouvoir se faire dans le respect de la
|égidation environnementale bien entendu. Je vous
confirme que le dossier relatif ¢ la pollution sonore
de la SPRL Scierie des Carrieres de Maffle fait
I'objet d'une procédure judiciaire.

La Région wallonne est partie prenante dans ce
dossier, dans le cadre du respect de le légidation
environnementale, et des riverains se  sont
effectivement constitués partie civile.

Cette procédure porte a I fois sur le question des
normes de bruit ainsi que sur le respect des plages
autorisées pour l'activité de l'entreprise. De
nombreux proces-verbaux ont été dressés depuis
plusieurs années.

Un bureau d'avocats ¢ effectivement été chargé
officiellement de défendre l¢ position de la Région
wallonne.

Un jugement a été rendu le 15 septembre dernier
par le Tribunal de Premiére Instance de Tourna, et
le Région wallonne a, ¢ ce jour, interjeté appel.

Ja bien entendu votre plaidoyer, Monsieur
Crucke, Iz procédure judiciaire est toujours en cours
et vous comprendrez dés lors aisément me réserve
dans I'&at actuel du dossier.

M. le Président. - La parole est ¢ M. Crucke.

M. Crucke (MR). — Ja entendu la réponse
administrative du Ministre. Je peux comprendre que
lorsgu'on est ¢ |z téte d'une administration, ce n'est
pas facile de dire ¢ cette administration, «vous avez
fauté». Moi, je ne vous demande pas de dire cela. Et
vous ne pouvez pas le dire. Je vous demande
simplement de dire & cette administration: «Il y a
moyen de travailler autrement, dans l'intérét de
I'aménagement du territoire, de I'environnement et
de I'économie». Suspendez le travail judiciaire qui
n'est pas une solution au probléme, pour tenter —
pour tenter ne veut pas dire gu'on a une obligation
de résultat — de sortir autrement de ce dossier parce
gue sinon, vous alez avoir une catastrophe sur le
plan économique. Vous avez raison par contre de
dire qu'il y & des plaintes de voisins. Si un jour vous
avez |'occasion, alez voir ou se situe ce site, il est
entouré de maisons. Quand deux voisins sur 50
voisins se plaignent, c'est que vraiment, on ¢ ¢ faire

¢ un phénomene NIMBY et vous comme moi, peut-
étre encore plus vous que moi, comme écologiste,
vous le savez peut-étre mieux que moi, ce qu'est le
phénoméne NIMBY. Ne tombez pas dans ce
raisonnement qui, croyez moi, n'est pas le
raisonnement utile dans ce dossier. Jespére encore
pouvoir malgré tout vous en reconvaincre in fine.

QUESTION ORALE
DE M.CRUCKE A M.HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
«L'ETUDE D'INCIDENCE PREALABLE
AU PERMISUNIQUE DANSL'EOLIEN »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Crucke & M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire
et de le Mobilité sur «I'éude dincidence préaable
au permis unique dans I'éolien».

La parole est 8 M. Crucke.

M. Crucke (MR). - Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, c'est une
demande, une interpellation de personnes qui sont
soumises ¢ ce que l'on appelle «le permis unique»
qgue l'on délivre dans le cadre des éoliens, des
demandes d'éoliens, d'éoliennes.

Que les choses soient claires, il y € une procédure
qui est assez fouillée et qui est bien définie avec un
bureau d'études indépendant, agréé par la Région
wallonne qui fait ce que l'on appelle I'éude
d'incidences et qui doit vérifier un certain nombre de
domaines, I'environnement sonore, le micro-climat,
le paysage, le faune, |z flore, le sol, sous-sol, les
eaux, le mobilité, 1e scurité ...

Mais, un des domaines qui ne semble pas avoir
€té intégré dans I'éude d'incidences, et quand je dis,
il ne semble pas, c'est parce que j'a vu le réponse
qui était de dire non, ¢e n'est pas prévu dans I'éude
dincidence, c'est I'impact que peut avoir — et je
vous dis directement, je suis favorable au
développement éolien — l'installation d'éoliennes
sur la valeur immobiliere d'habitations se trouvant a
ce que |'on définit comme distance, +/- 500 metres.

Quelle est la raison pour laquelle ce n'est pas
repris dans lg législation? Est-ce que c'est un oubli
ou est-ce que on sest dit, rédlement, c'est une
question qu'il n'y a pas lieu de se poser ?

Elle n'a peut-étre pas de sens, c'est peut-étre ce
que vous me répondrez mais, ce que j'essaie d'avair,
ce sont des explications en termes de réponse.

Quel est réellement I'utilité d'avoir précis€ un
certain nombre de domaines et pas d'autres et puis,
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enfin, existe-t-il, & I'neure actuelle, des expertises,
des enquétes qui auraient analysé ce phénoméne de
valorisation ou de dévalorisation dimmeubles se
situant dans un périmétre d'implantation d'éoliennes.

M. le Président. — Le parole est a M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire e de la Mobilité. — Je
vais certainement vous faire une réponse qui ne va
vous satisfaire que partiellement, c'est-a-dire que je
pense que vous avez, ¢ le fois tort et raison, c'est
effectivement une question qui correspond ¢ une
préoccupation souvent exprimée. Jy a éé moi-
méme confronté ¢ plusieurs reprises par les riverains
lors de discussions sur de nouveaux parcs éoliens.
C'est une question d'ailleurs tout & fait [égitime.

Concernant une éventuelle évaluation ou
dévaluation des biens immobiliers ¢ proximité des
parcs éoliens, en rédlité, I'étude d'incidence prend en
compte cette donnée de maniére indirecte. En effet,
pour autant qu'elle soit bien menée, ce qui est
généralement le cas, elle répond point par point aux
inquiétudes, réclamations ou observations des
riverains qui ont eu l'occasion de sexprimer auss
deéx le départ de I'étude d'incidence par rapport & un
projet.

I ny & pas pa contre de prescriptions
spécifiques en le matiére, ni de distance prescrite
entre |'éolienne et I'habitation par rapport € cet
aspect particulier. L'auteur de I'&tude répond pour
I'ensemble des maisons se trouvant aux alentours du
parc projeté.

A me connaissance, il n'y & pas denquéte ou
d'étude scientifique ayant été menées sur le sujet de
le dévauation des biens immobiliers. En tout cas,
nous n'en avons pas connaissance.

L'annonce de ls création d'un parc éolien ou la
construction de celui-ci peut peut-étre faire craindre
une perte de le valeur d'un bien immobilier, mais ce
n'est pas pour autant que les cas soient avérés et
démontrés. D'autant que c'est une crainte qui,
évidemment, sexprime fortement au moment, dans
I'étude d'un projet et avant le construction des
éoliennes par la suite, les choses sont vécues tout a
fait différemment. Le projet est réalisé et 'avis des
personnes et «l'évolution» de la demande par
rapport ¢ |'éventuelle mise en vente des maisons se
concrétise différemment quand on est face ¢ un
projet qui n'est pas concrétisé physiquement et aprés
le projet, on peut voir exactement ce que cela
signifie et exactement si ¢e ¢ un impact ou pas sur
les habitations. Donc voild, & lg foiscest
normalement pris en compte d'une maniere générale
dans les éudes d'incidences, mais, il n'y ¢ pas de
mesures spécifiques par rapport & cet aspect de
valeur immobiliére.

M. le Président. - L& parole est ¢ M. Crucke.

M. Crucke (MR). — Je vais peut-&tre éonner le
Ministre, mais se réponse me satisfait. Je ne suis pas
entre deux feux ici. Simplement, je lui ferai une
suggestion. Puisque, & s connaissance, il n'y a pas
d'étude qui aurait étudié ce phénoméne de
valorisation ou de dévalorisation des immeubles qui
sont situés & proximité d'éoliennes. Est-ce quil ne
serait pas utile de désigner un expert, une université
ou autre pour pouvoir étudier cela. C'est peut-étre
méme un phénomene inverse, sans vouloir exageérer
qui pourrait intervenir.

Il serait intéressant d'avoir une étude qui soit
statistique, mathématique, jusgu'é pouvoir exister
par rapport aux éoliennes, par rapport au nombre de
ventes, d'actes etc. Mai< pour cela, il faut désigner
un expert. Voila, moi c'est une demande que je vous
fais & titre subsidiaire.

QUESTION ORALE
DE M. SENESAEL A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
«LESSACSREUTILISABLES »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. Senesadl ¢ M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire
et de le Mobilité sur «les sacs réutilisables».

La parole est ¢ M. Senesael.

M. Senesael (PS). — Monsieur le Ministre, selon
une récente étude canadienne, les sacs réutilisables
achetés au supermarché doivent étre lavés
réguliérement pour éviter

M. Senesael (PS). - les toxi-infections
alimentaires. Selon Gaill West, Professeur au
Département dEconomie agro-alimentaire et
Sciences de le Consommation de |'Université de
Laval, il serait nécessaire dentretenir les sacs
réutilisables. En y mettant péle-méle la viande, les
fruits et les légumes et une multitude d'autres
produits dont les emballages ont trainé un peu
partout, les risques de contamination croisée sont
accrus, explique-t-elle.

Et cest sans compter que certains utilisateurs
récupérent les mémes sacs, pour transporter leur
équipement de sport ou les couches des enfants,
déplore Mme West.

L'Institut des plastiques et de I'Environnement du
Canada, I'lPEC, I'organisme conseil de I'association
canadienne de l'industrie du plastic ¢ financé une
recherche, vraisemblablement Iz premiére en
Amérique du Nord sur le sujet. L'analyse de 25 sacs
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dont 23 récupérés auprés de consommateurs € révélé
que les deux tiers présentaient des traces de
contamination bactériologique dans des taux parfois
supérieurs aux normes de salubrité acceptable pour
I'eau potable.

La présence de levures et de moisissures ¢ été
confirmée sur vingt pourcents des échantillons testés
par des laboratoires indépendants de Guelf et de
Montreal.

Trois sacs contenaient aussi des coliformes
fécaux.

Les sacs neufs et les sacs de plastique ¢ usage
unique utilisés comme témoins étaient exempts de
saletés.

Jacques Gouler, micro biologiste et Professeur lui
auss ¢ I'Université de Laval n'est pas surpris des
résultats de ces analyses. |l croit méme qu'elles ne
reflétent pas I'ampleur du probléme puisque la
technique utilisée a ses limites.

Il croit dalleurs que les cas de toxi-infections
alimentaires liés & cette nouvelle mode seront
désormais plus fréquents.

La Région wallonne sest résolument engagée
dans la réduction de I'utilisation des sacs en
plastique et nous devons nous en féliciter. Il ne faut
pas non plus étre trop alarmiste quant aux risques
sanitaires. Il faut simplement étre prudent.

Fouvez-vous me donner votre opinion, votre
position sur ces différentes informations et estimez-
vous qu'une sensibilisation du public en le matiére
est pertinente. Le Région wallonne ne pourrait-elle
pas envisager une collaboration avec le CRIOC pour
communiquer sur ce sujet?

M. le Président. - Le parole est @ M. Henry,
Ministre de I'Environnement, de I'Aménagement du
Territoire et de la Mobilité.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mohilité. — Je
VOUS remercie pour votre question, mais je vais en
partie vous décevoir parce qUe j€ pense QUE VOus
aviez raison dadresser votre question ¢ ma
Collegue, Mme Tillieux, €t je ne sais pas pourquoi
elle m'a été transmise.

Je ne l'ai recue seulement gu'hier, et je vais
néanmoins y répondre pour partie. Four ce qui
concerne les aspects sanitaires liés & I'utilisation des
sacs réutilisables, effectivement, il sagit 1& de la
compétence de le Santé.

Far rapport & la sensibilisation au public, le point
numérc deux, je Nne mangquerai pas de m'entretenir
avec me Collégue, Eliane Tillieux, sur I'opportunité

éventuelle en la matiére parce quil y ¢ la des
implications chez I'un et |'autre.

En ce qui concerne mes compétences, je peux
vous préciser que le Gouvernement interdit, ¢ partir
de 2010, la distribution et I'utilisation de sacs de
caisse ¢ usage unique dans le cadre des installations
et activités classées, définit les catégories
dinstalation et dactivités concernées que les sacs
visés par l'interdiction.

La Commission interrégionale de I'emballage suit
de pres I'évolution de I'utilisation de sacs de caisse a
usage unique et de sacs réutilisables par
I'intermédiaire du plan de prévention du secteur de
Iz distribution ainsi que son impact.

Si on avait eu des délais plus importants, j'aurais
pu avoir sans doute aussi les ééments de réponse de
Mme Tillieux, mais comme c'est ellee-méme qui me
I'e transféré hier, je n'a pas pu avoir tous les
€léments el je ne sais pas pourquoi cele m'a été
renvoy€. Je suis donc désolé de ne pouvoir vous
donner qu'une réponse partielle.

M. le Président. - L& parole est ¢ M. Senesael.

M. Senesael (PS). - Merci Monsieur le Ministre.
Comme vous, j'al ét€ aussi surpris que cette question
arrive dans cette Commission alors qu'il me semblait
aussi qu'elle était davantage dans les compétences
de Mme Tillieux.

Je reviendrai vers elle.

QUESTION ORALE
DE M. JEHOLET A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE SUR «LES SUBVENTIONS
OCTROYEESAUX COMMUNES POUR
L'ACQUISITION DE VEHICULES PROPRES»

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. Jeholet 3 M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire
et de le Mobilité sur «les subventions octroyées aux
communes pour |'acquisition de véhicules propres».

La parole est ¢ M. Jeholet pour poser s¢ question.

M. Jeholet (MR). — Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, le Ministre
Antoine, sous e précédente Iégislature, avait décidé
doctroyer des subventions aux communes qui
souhaitaient se doter de véhicules propres. Cette
décison sintégrait dans un  objectif de
développement d'une mohilité durable.

Au début du mois d'ao(t, vous avez adressé un
courrier aux communes afin de les informer de
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modifications qui alaient intervenir dans le gestion
de ces subventions ainsi que de le mise en place de
nouvelles mesures -telles que le cahier de charge
type, l'inventaire de I'offre de marché et la mise en
place d'une centrale d'achat — et je vous cite dans
votre courrier «dans l'intervalle, je vous demande
de bien vouloir suspendre la progression dece
dossier au sein de votre Administration communale.
Au cas ou l'acquisition de véhicules électriques
aurait déja fait I'objet d'une adjudication au
moment de la réception de ce courrier, il va de soi
que I'acte administratif en question ne doit pas étre
annulé. Croyez bien que je regrette le désagrément
que cette demande pourrait occasionner ... ».

Je respecte cela, vous arrivez, vous prenez une
décision et vous vous adressez aux communes qui
sont évidemment un peu perturbées, on peut le
comprendre. Cn leur a donné d'un coté |'assurance
de pouvoir bénéficier de cette subvention et vous
par rapport ¢ la mise en place de nouvelles mesures
gue vous préconisez, cahier des charges, inventaire
de I'offre de marché, mise en place dune Centrae
d'achats, vous faites, non pas marche arriére sur le
principe, mais en tout cas sur le mise en oeuvre de
cette subvention.

Je souhaiterais ¢ cet égard vous poser les
questions suivantes. Quelles sont vos intentions
précises en le matiere? Vous avez indiqué aux
communes que des informations supplémentaires
leur seraient fournies dans le courant du mois de
septembre. Qu'en est-il et le cas échéant, en quoi
consistent ces informations? A ma connaissance,
elles n'ont pas encore bénéficié de ces informations,
mais elles vont peut-étre arriver. Combien de
communes sont concernées par ces nouvelles
mesures? Et combien sont concernées par le fait
quil y ait d§a eu une adjudication” Disposez-vous
déé d'un calendrier précis pour le mise en place de
ces< nouvelles mesures?

M. le Président. — L& parole est &8 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'"Aménagement du Territoire et de la Mobhilité. —
Dés mon entrée en fonction, j'ai été interpellé par
différents acteurs du dossier & propos de certains
problémes relatifs & s subvention accordée par mon
prédécesseur: délai trop court pour l'introduction
des justificatifs, problemes de catégorisation des
véhicules, incertitudes quant ¢ ce qui est
effectivement subventionné.

Lors de mes investigations, il sest également
avéré qu'aucun encadrement n'était prévu pour cette
expérience pilote impliquant potentiellement 2,6
millions euros d'argent public suivant e répartition
suivante: 2 millions de subsides régiona et, au
minimum, 600.000 euros de part communale. Bien
entendu, dans mon courrier aux Communes, j'ai bien
précisé qu'il ne sagissait aucunement de remettre en

cause l'attribution du subside ni le répartition du
subside entre les différentes Communes.

Jai donc estimé que I'enjeu justifiait que I'on
saccorde quelques semaines de concertation avec
des personnes compétentes et que l'on définisse
quelques balises afin de limiter le risque de
déconvenues dans le chef des Communes. Il faut
savoir & ce sujet que les technologies des véhicules
électriques sont en phase de développement. Ces
véhicules sont produits pour le plupart en petites
séries e souffrent encore de nombreuses maladies
de jeunesse. Far alleurs on & suscité par cette
démarche une commande importante par rapport au
marché existant, donc ¢e fait partie des problémes
Qui se posaient.

Jai regu les propositions de I'Administration fin
de la semaine passée. Aprés examen, j€ devrais
transmettre  différentes  recommandations  aux
communes tout prochainement. Une nouvelle
échéance est fixée aux communes pour
I'introduction des piéces en vue du paiement. Une
série de précisions ont été apportées quant aux
catégories de véhicules qui sont subventionnés. Des
spécifications techniques commentées ont été
rédigées. Celles-ci poursuivent un double objectif: il
sagit de proposer des criteres de performance
minimums pour obtenir des véhicules de qualité;

L'Administration veé mettre en place, avec |'aide
d'un consultant spécialisé, une assistance technique
et administrative aux communes en vue de
['acquisition de ces véhicules avec avis sur les offres
qui seraient proposées.

Les communes qui envisagent dacheter des
véhicules utilitaires avec benne (une majorité) se
verront proposer de déléguer I'appel doffre a
['Administration. En procédant ainsi de maniére
groupée on pourre limiter le surchauffe des prix que
risque de susciter un appel d'offre massif, simultané
et non coordonné dans les différentes communes.

Enfin, mon intention est de mettre en place une
évaluation de cette expérience. Pour que ce
processus puisse se baser sur des informations
fiables, des instructions sont apportées aux
communes afin qu'elles collectent réguliérement des
données utiles.

M. le Président. - Le parole est ¢ M. Jeholet.

M. Jeholet (MR). — Merci Monsieur le Frésident,
merci Monsieur le Ministre pour les différents
éléments de votre réponse. Quand je vous entends,
j€ me réouis d'amener un peu de rigueur dans ces
subventions qui me paraissaient un peu légere et
peut-étre des critéres un peu partisans et quand vous
parlez qu'il n'y avait aucun encadrement pour ces
subventions prévues pour les communes, e vous
l'avez dit, 2,6 millions euros, ce n'est pas rien et
donc, moi, quand on m's averti au niveau des
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communes, dans notre courrier, j'ai été un peu faché,
J€ me suis demandé ce que c'était, & nouveau de
remettre en question des promesses qui avaient été
faites.

Les communes aujourd'hui attendent évidemment
des informations précises et vous avez pris un peu
de retard et je me réjouis en tout cas qu'on puisse
communiquer ces informations dans le courant du
mois d'octobre.

Une question que je pourrais vous poser est de
savoir si ¢a ve ouvrir le marché ¢ d'autres communes
ou s on reste dans les subventions qui ont éé
accordées au communes, vu votre décision de
nouvelles mises en oeuvre de cette subvention.
D'autres  communes pourraient-elles intégrer ce
marché qui me semble tout ¢ fait intéressant de
véhicules moins polluants et plus respectueux de
I'environnement.

Une derniére remarque par rapport & votre
évauation, je pense que clest toute politique de
subvention qui doit étre évaluée et davantage
évaluée en Région wallonne.

Je pense quil n'y @ pas de mal @ un moment
donné & reconnaitre qu'on n'est pas alé dansla
bonne direction ou qu'on peut simplement adapter
ou améliorer des politiques de subventions qui ont
été menées par la Région.

M. le Président. - Le parole est ¢ M. le Ministre,
en complément.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Clest ¢ |a demande de M. leholet et cela concerne
votre demande sur I'ouverture éventuelle & d'autres
communes.

Je crains que ce ne soit pas possible dans
I'immédiat parce qu'évidemment le budget est
totalement consommé par I'attribution qui ¢ été faite.
Je n'a effectivement pas connaissance des critéres
qui ont été utilisés par mon prédécesseur mais les
décisions doctroi ont éé communiqués aux
différentes communes recevant un subside de
montants variables suivant les communes.

Donc, nous avons directement précis€ aux
communes concernées que bien sir, il n'y aurait pas
de remise en cause de ce subside car il leur avait été
notifié déja depuis un certain temps et bien entendu
il n'est pas possible d'ouvrir & d'autres parce que le
budget est épuisé.

Maintenant c'est évidemment quelque chose
gu'on peut ré-envisager dans les prochaines années
en fonction des budgets disponibles.

M. Jeholet (MR). — e remercie M. le Ministre
pour se réponse, mais il comprendreé aussi ma

relative naiveté d'avoir évoqué la possibilité d'ouvrir
le marché & d'autres communes.

QUESTION ORALE
DE M. SENESAEL A M. HENRY
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE SUR «LE RECYCLAGE DES
PILES»

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Senesael ¢ M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire
et de le Mobilité sur «le recyclage des piles».

La parole est & M. Senesael pour poser sa
guestion.

M. Senesael (PS). — Dans le réveil, la
télécommande, |'appareil photo, les jouets, GSM...
il y ¢ des piles, batteries, accumulateurs qu'il n'est
pas bon d'éparpiller dans le nature.

D'aprés une directive de 2006, en 2012, 25% des
piles devraient étre recyclées.

Petit cocorica dans ce domaine pour notre pays.
La Belgique est dans le peloton de téte des
recycleurs avec 41,5% de piles collectées.

Monsieur le Ministre, disposez-vous d'une
projection plus précise pour le Région wallonne? Si
I'on peut se féliciter de ces chiffres sachant que la
moyenne européenne est de 14,5%, Monsieur le
Ministre, il me semble cependant que nous pouvons
encore faire mieux.

Quelles sont vos réactions face a ces chiffres?
Disposez-vous de chiffres spécifiqgues pour la
Wallonie?

Comment entendez-vous sensibiliser davantage
le population ¢ ce recyclage?

M. le Président. — Le parole est a M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de ['Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Dans son dernier rapport adress€é au Parlement
wallon concernant I'obligation de reprise relative
aux piles usagées, I'Administration a détaillé les
différentes filiéres de traitement de celles-ci.

Ce rapport est disponible sur le site internet de la
DGO3.

Prés de 60% des piles usagées collectées en
Belgique sont recyclées chez Revatech & Liege et
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Hydrometal € Engis ou elles subissent un traitement
mécanique et physico-chimique.

Les matériaux ferreux et le zinc sont recyclés et
le manganése est traité dans un four Waelz en
Allemagne.

Les autres types de piles sont traités chez
Indaver, Campine Recycling et ¢ ls SNAM.

La méthodologie de calcul des taux de recyclage
doit encore étre affinée au niveau européen mais on
peut effectivement étre dores et déc fiers des
performances de le Région wallonne en matiére de
recyclage comme le démontre |a comparaison avec
le< autres Etats Membres de I'Union Européenne.

Concernant la comparaison avec les autres Etats
membres de I'Union européenne, au niveau du
secteur privé, une étude est en cours en vue
d'évaluer l'impact environnemental de différents
scénarios de traitement.

Les résultats attendus pour 201C permettront ¢ la
Région wallonne d'aborder le débat européen bien
préparé sur les enjeux environnementaux des
différentes alternatives de traitement.

L'organisme en charge de I'obligation de reprise
— Bebat — étant actif sur tout le territoire belge,
|'atteinte de ses objectifs de recyclage est valable
dans les trois Régions du pays. L'ASBL Bebat a
présenté un plan de communication 2009
multimédia, dont les objectifs visent 3:

e inciter les différentes cibles & rapporter
régulierement leurs piles usagées ¢ un point
de collecte plutdt que de les garder chez soi ;

 Sadresser spécifiquement aux jeunes, qui
congtituent le coeur de cible en tant que
principaux utilisateurs de piles;

* assurer une incitation permanente ¢ I'action
avec des messages réguliers bien présents a
I'esprit des cibles visées.

M. le Président. - L& parole est ¢ M. Senesadl.

M. Senesad (PS). — Je remercie M. le Ministre
pour st réponse et sa détermination en le matiére et
surtout, la prise en considération des enjeux
environnementaux pour 2010. Je pense que tout cela
est de bon augure; poursuivre dans ce sens me
parait tout & fait nécessaire, comme souligné par M.
le Ministre.

QUESTION ORALE
DE M. SENESAEL A M. HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
«LA PLACE COMBREZ A TOURNAI »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Senesael ¢ M. Henry, Ministre
de I’Environnement, de [I’Aménagement du
Territoire et de le Mohilité, sur «la place Combrez a
Tournai ».

La parole est & M. Senesael pour poser sa
guestion.

M. Senesael (PS). - Je me permets dintervenir &
propos de I'aménagement actuel de la place
Combrez ¢ Tournai qui est traversée parle
boulevard de ceinture.

Il me semble que cette place aurait bien besoin
dun rgeunissement et dun rafraichissement
notamment en termes de mobilité, & un endroit ou se
croisent les lignes SNCB et TEC.

Le Service public de Wallonie a mené une étude
en vue de créer un passage en sous-sol pour le
boulevard  hauteur de le place Crombez. || apparait
gue ce projet est réalisable mais avant d'investir, le
SPW veut que lée SNCB et le TEC Hainaut
saccordent sur un projet commun de plateforme.

Monsieur le Ministre, en tant que responsable de
le mobilité, disposez-vous d'informations quant aux
négociations entre le SNCB et le TEC Hainaut a
propos d'un accord éventuel qui pourrait étre trouvé?

En outre, la SRWT voudrait investir, 8 Tournal,
2,5 millions d'euros dans une nouvelle gare pour les
bus qui serait dotée de 25 quais en vue dinstaller les
lignes du TEC le plus proche possible des quais de
Iz SNCB.

Monsieur le Ministre, disposez-vous de
davantage d'informations dans ce dossier ?

Confirmez-vous la volonté de le SRWT de
consentir a cet investissement ?

Un échéancier de ces travaux at-il dgz été
établi ?

M. le Président. — Le parole est a M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Monsieur le Député, |a place Combrez & Tournai est
effectivement & revoir afin de réaliser un espace
public de qualité, tant du point de vue paysager que
fonctionnel. Un des buts du projet consiste a
aménager une gare d'autobus moderne, conviviale,
sécurisante et fonctionnelle, cest-&-dire facile
d'accés et assurant une liaison optimale avecles
services ferroviaires.

La SRWT @& proposé différents projets ces
derniéres années. Ces projets n'ont pas rencontré
l'assentiment des différents partenaires — SPW,
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SNCB et la Ville — car ils étaient jugés trop
consommateurs d'espace.

En outre, la SNCB-Holding mene actuellement
une étude sur les possibilités de valorisation de ses
propres terrains. Le périmétre de cette étude est tres
vaste et englobe Iz zone comprise entre le boulevard
des Nerviens, le Pont Morel, I'entrée de la rue
Royale et |e giratoire du Viaduc.

L'étude de faisabilité menée par le SPW pour la
réalisation d'une trémie routiere, soit un tunnel pour
faire passer le boulevard sous la place Combrez,
résulte en fait de I'étude «SNCB-Holding». Cette
trémie permettrait de soulager le trafic de Iz place
des véhicules en transit afin de dégager de I'espace
en face de la gare SNCB au profit des autobus et des
modes doux. Toutefois, ¢ ce stade de ['éude,
I'intégration urbanistique de cette trémie semble peu
aisée.

La SRWT et le TEC Hainaut, invités par la
SNCB-holding, participent au comité de pilotage de
ladite éude tout comme |z Ville de Tournai.

Cest donc le confrontation des desiderata,
objectifs et contraintes de chacun qui permettre de
déboucher sur des propositions d'aménagements
cohérents pour I'ensemble de e zone.

En ce qui concerne le colt de l'infrastructure
«gare de bus», il y & en effet une esquisse qui
prévoit |z réalisation de 25 quais pour un montant
estimé & 2,5 millions d'euros. A ce stade de I'étude,
il serait prématuré de prendre le projet comme tel.
La SRWT me proposera, en application dela
réglementation en vigueur, son plan
dinvestissements d'infrastructure en janvier 2010. Je
présume qu'c ce moment, des propositions intégrées
et satisfaisantes pour tous les partenaires pourront
étre dégagées.

M. le Président. - La parole est ¢ M. Senesadl.

M. Senesadl (PS). — Je remercie M. le Ministre
pour sz réponse. A ce stade-ci de la réflexion, il n'y
¢ pas encore d'engagements qui peuvent étre
Souscrits.

Néanmoins, j'attire la particuliére attention de M.
le Ministre sur I'importance du développement des
lignes TEC en coordination avec la SNCB.

J'apprécie tout particulierement aussi I'gjout, dans
sa réponse, des modes doux qui doivent également
étre pri< en considération.

On restera vigilants quant € ce projet trés
important pour | région tournaisienne

M. le Président. - Les questions orales de M.
Senesael  sur  «les  réseaux  écologiques

transfrontaliers» et sur «lg circulation des poissons»
devraient plutdt étre adressées au Ministre Lutgen.

QUESTION ORALE

DE M. SENESAEL A M.HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L°’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE

LA MOBILITE,
SUR

« LESCLAUSESENVIRONNEMENTALES

DANSLESMARCHESPUBLICS»

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. Senesadl ¢ M. Henry, Ministre
de PEnvironnement, de [I’Aménagement du
Territoire e de la Mobilité, sur «les clauses
environnementales dans les marchés publics».

La parole et @ M. Senesael pour posar sa
guestion.

M. Senesael (PS). — Monsieur le Ministre, on I'a
dit et Ia DPR I'arepris & de nombreux endroits: il est
de notre devoir de rendre nos politiques plus
«durables».

A tous les échelons ingtitutionnels, nous devons
velller ¢ ce que les décisions que nous prenons aient
une empreinte écologique limitée.

A ce titre, durant la législature précédente, le
Gouvernement wallon ¢ adopté |'avant-projet décret
relatif &€ l'incluson de clauses  sociales,
environnementales et éthiques dans les marchés
publics de travaux, de fournitures et de services en
Région wallonne. Par ce projet de décret, le
Gouvernement entendait utiliser les marchés publics
pour améliorer la protection de |'environnement.

L'intention était de sassurer qu'en fonction de
chague type de marché le protection de
I'environnement fasse partie des premiers critéres de
sélection des fournitures ou des matériaux et
techniques utilisés.

Ce texte n'e cependant jamais été voté.

Monsieur le Ministre, € l¢ lecture de le DPR, j'ai
été satisfait de lire le passage suivant: «le
Gouvernement veut, via un dispositif juridique
approprié, insérer systématiqguement dans les
marchés  publics  régionaux, des clauses
environnementales, sociales e éthiques, et
encourager |'utilisation de matériaux, produits et
techniques dont I'empreinte écologique est la plus
limitée. Il encouragera les pouvoirs locaux a faire
de méme. »

Monsieur le Ministre, quel est votre agende en la
matiere?
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Par ailleurs, toujours durant |z |égislature 2004-
2009, le groupe PS avait déposé une proposition de
décret visant & imposer le certification EMAS a
I'ensemble des administrations wallonnes. Peut-on
connaltre votre position en la matiére?

M. le Président. — Le parole est a M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. — La
mise en place de clauses environnementales,
sociales et éthiques dans les marchés publics est I'un
des moyens évoqués par le DPR pour promouvoir le
développement durable de fagon transversale dans
toutes les politiques publiques.

Je me limiterai & apporter une réponse aux
clauses environnementales.

Dans le cadre de I'éaboration de clauses
environnementales dans les marchés publics, une
double démarche & été entreprise sous |l précédente
|égislature: d'un cété, I'adoption d'un décret relatif a
I'inclusion de clauses sociales, environnementales et
éthiques dans les marchés publics de travaux, de
fournitures et de services, et de l'autre, I'adoption de
circulaires spécifiques aux différents secteurs.

L'avant-projet de décret & effectivement été
adopté en premiére lecture par le Gouvernement
wallon le 12 juin 2008. Suite ¢ cette adoption,
différents avis ont &é demandés mais une version
finalisée n'a pas pu étre présentée au Gouvernement
wallon pour une deuxiéme lecture. Une concertation
devrait étre réalisée avec mes collegues pour les
aspects ne relevant pas de mes compétences avant
toute décision du Gouvernement.

Le deuxiéme volet du projet consiste en
|'adoption de circulaires spécifiques aux secteurs.

Une premiére circulaire a été adoptée par le
Gouvernement en date du 23 avril 2009 et publiée
au Moniteur belge le 13 mai 2009. Il sagit dela
circulaire relative & I'utilisation de lubrifiants
compatibles avec I'environnement dans les
installations hydrauliques des cours d'eau en Région
wallonne.

Une deuxiéme circulaire adoptée par le
Gouvernement & le méme date @ été publiée au
Moniteur belge le 26 ma 2009. Il sagit de la
circulare  relative  aux  especes  exotiques
envahissantes.

La circulaire relative & I'achat de papier & copier
ou imprimer ¢ été adoptée par le Gouvernement
wallon le 3 juin 2009 et publiée au Moniteur belge
le 22 juin 2009.

Ces trois circulaires sont par ailleurs disponibles

sur le portail wallon des marchés publicc — les
bases |égales et les liens externes.

La circulaire relative & le politique d'achats de
véhicules motorisés @ €té adoptée en premiére
lecture par le Gouvernement et ¢ fait I'objet d'un
avis de le Commission des marchés publics. Cette
circulaire 8 déj¢ été anticipée dans les différents
cahiers des charges pour les achats de véhicules de
Iz Région. Par ailleurs, dans certains secteurs qui ne
sont pas encore couverts par les circulaires, les
services d'achat de le Région wallonne integrent
parfois déjg des critéres environnementaux dans
leurs cahiers des charges. On peut notamment citer
I'appel d'offres général qui ¢ récemment été lancé
pour la fourniture de produits de nettoyage,
d'hygiene et de petits matériels d'entretien.

Conformément ¢ la DPR, je ne manquerai pas de
poursuivre et d'amplifier le travail en cette matiére.

Pour ce qui est de lg certification EMAS, je puis
déjig vous indiquer le plan opérationnel de la
Direction  générale  Agriculture,  Ressources
naturelles et Environnement qui prévoit un tel
enregistrement pour son administration centrale au
plus tard en juillet 2013.

Je prendrai rapidement contact avec |'ensemble
des administrations en vue d'examiner avec elles
I'opportunité de développer cette initiative en leur
sein.

M. le Président. - L& parole est ¢ M. Senesael.

M. Senesad (PS). — Je remercie M. le Ministre
pour s réponse et pour la volonté de poursuivre ce
qui a dga ét€ initié parmi  ces clauses
environnementales.

Je voudrais aussi souligner le transversalité des
différentes matieres sous I'égide de I'environnement.

Je le remercie pour le poursuite des normes
EMAS dont M. le Ministre ¢ fait référence.

ORGANISATION DESTRAVAUX (SUITE)

M. le Président. - Nous allons poursuivre nos
travaux avec le question orale de Mme Kapompolé.

M. Wahl (MR). — Je n'étais pas présent ce matin,
puis-je intervenir ?

M. le Président. - Javais prévenu que je
reprenais |'ordre normal de I'ordre du jour. On arrive
au bout et ensuite j'appellerai les Parlementaires qui
étaient absents. Sils sont toujours absents, leurs
questions seront transformeées en questions écrites.

M. Wahl (MR). - Le Ministre Henry & un ordre
du jour chargé dans ss Commission, il a quasiment
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autant de questions que son prédécesseur. J'espére
d'ailleurs que c'est le seul point de comparaison avec
son prédécesseur.

Je n'al aucun probléme. Ce matin, et ce n'est pas
un reproche, c'était «& celui qui était [a» qui pouvait
poser une question. Alors on doit appliquer la régle
jusgu'au bout, il n'y a pas de demi mesure. Cu bien
ceux qui sont & attendent chacun & leur tour, ou
bien on respecte l¢ régle et dés lors, au moment de
I'appel d'une question, si le Parlementaire qui doit la
poser nest pas la, €lle est automatiquement
transformée en question écrite. Sans quoi, moi qui a
le question 47, ¢ 3 heures du matin je suis toujours

13!

M. le Président. — Pour que les choses soient
claires, j'essaie d'étre cohérent, je sui< l'ordre. C'est
Mme Kapompolé qui intervient puis M. Wahl.

M. Wahl (MR). - Avez-vous une estimation de
I'heure a lagquelle le question 47 pourre étre posée:?

M. le Président. - Dans dix minutes, s Mme
Kapompolé respecte e temps de parole inhérent aux
questions orales.

M. Crucke (MR). - Cest e seule Commission
ou I'on tient compte des agendas des Parlementaires.
On & I'occasion, méme si parfois on doit attendre un
peu, de poser ses questions. <€ préfére dix fois cela
que d'arriver en Commission cing minutes en retard
et que la question soit transformée.

QUESTIONS ORALES (SUITE)

QUESTION ORALE
DE MME KAPOMPOLE A M. HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L°’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
«LA FUTURE ILLEGALITEDE LA LOI
IKEA »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de Mme Kampopolé ¢ M. Henry,
Ministre de I’Environnement, de I’Aménagement du
Territoire et de la Mobilité, sur «la future illégaité
de le loi Ikes».

La parole est a3 Mme Kapompolé pour poser sa
question.

Mme Kapompolé (PS). — Le loi fédérale dite
«lkea» sur les implantations commerciales
deviendre illégale au 1e janvier 2010. Pourquoi ?
Farce que les permis socio-économiques qui sont
actuellement octroyés sur base de quatre criteres et
notamment le critere concernant I'influence sur le
commerce existant, critére de type test économique

qui est interdit par la directive européenne
«Services» dite Bolkestein.

La Belgique avait normaement jusgu'au ler
janvier 2010 pour se mettre en ordre mais avec la
régiondlisation de le loi sur les implantations
commerciales, cela incombe aux Régions.

Me question sere trés courte, trés simple. Quand
les projets de décret qui pourront remédier & cette
situation seront-ils disponibles? Avez-vous déa
réfléchi aux différents critéres ¢ appliquer puisgue
on ne pourra plus utiliser le critére de type «test
économique».? Ce seront plutdt des criteres liés, je
pense, ¢ l'impact environnemental, ou sans doute
aussi des critéres liés a I'aménagement du territoire
stricto sensu. J'aurais @imé avoir votre avis sachant
gue, ¢ me connaissance, il y € dans le Déclaration de
Politique Régionale, le mise en place d'un schéma
de développement de I'espace commercial. Qu'en est-
il, parce que, avec ce risque de vide juridique, on
pourrait arriver a toute une série de recours et ¢ une
situation dommageable pour I'ensemble de la
Wallonie.

M. le Président. - Lg parole est £ M. le Ministre.

M. Henry, Ministre de ['Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Madame la Députée, en ce qui concerne la
|égidlation sur les implantations commerciales, celle-
Ci est encore et toujours régie par une loi fédérale.

Jusquici, la délivrance dun permis socio-
économique pour toute demande relative ¢ la
construction d'un ensemble commercial,
accompagne le permis durbanisme ou le permis
unique avant toute mise en oeuvre.

Toutefois, l'article 14,5°, de lg directive
«Services» interdit, sans restriction, que «les Etats
membres subordonnent l'accés & une activité de
Services ou son exercice sur leur territoire au respect
de I'exigence suivante: I'application au cas par cas
dun test économique consistant & subordonner
I'octroi de l'autorisation & le preuve de I'existence
d'un besoin économique ou dune demande du
marché a évaluer les effets économiques potentiels
ou actuels de I'activité ou ¢ évaluer I'adéquation de
l'activité avec les objectifc de programmation
économique fixés par l'autorité compétente. Cette
interdiction ne concerne pas les exigences en
matiere de programmation qui ne poursuivent pas
des objectifs de nature économique mais relévent de
raisons impérieuses d'intérét général. »

En interdisant I'application au cas par cas d'un
test économique, I directive met en cause la loi du
13 ao(t 2004 relative & l'autorisation d'implantations
commerciales et ses arrétés d'exécution.

Cependant, vous aurez noté que certains critéres
portent sur Ie localisation spatiale de I'implantation
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commerciadle et sont donc & rapprocher de la
compétence de le Région wallonne en matiére
d'aménagement du territoire.

Tout d'abord, un premier rappel : le premier volet
de réformes institutionnelles, formalisé dans la
proposition de loi spéciale déposée au Sénat en mars
2008, régionalise les implantations commerciales,
tout en aménageant une procédure en comité de
concertation afin d'éviter que l'‘autorisation d'une
implantation commerciale en zone frontaliere ne
porte préudice & une région limitrophe. Il sagit plus
particuliérement des communes limitrophes d'une
commune d'une autre région. Dans ces cas, le
gouvernement de le région limitrophe doit étre mis
au courant de la demande d'autorisation.

Dans le cadre de le reprise des négociations
institutionnelles, il  conviendre de  suivre
I'implémentation de le¢ procédure en comité de
concertation pour éviter le concurrence entre les
Régions .

Il appartiendra ensuite ¢ la Région wallonne
d'aménager sa compétence en le¢ matiére pour
rencontrer les objectifs qu'elle sest fixés dans la
DPR et notamment assumer une politique cohérente
par «bassin de vie» dans I'octroi des permis «socio-
économiques» et autres instruments juridiques afin
d'éviter une prolifération anarchique des communes.

Le Gouvernement wallon sest engagé a
maintenir cet objectif et les balises qui en découlent
lorsque la directive services sera transcrite et & se
donner le cadre juridique nécessaire pour ce faire.

Je ne manquerai pas de revenir vers vous pour
vous présenter ce nouveau cadre juridique.

Je suis convaincu que les autorités locales et
régionales peuvent tirer parti de ls dynamique
suscitée par les nouvelles formes de commerces.
Comme vous le soulignez, il revient au
Gouvernement d'établir un schéme régional de
développement du commerce pour le Wallonie qui
déterminerait notamment leg localisation des
établissements et leur importance de sorte qu'ils
contribuent Z créer dans le ville et st périphérie de
nouveaux lieux publics permettant de revitaliser des
quartiers délaissés ou daffirmer les qualités de
centralité des nouveaux pdles péri-urbains.

M. le Président. - Le parole est 8 Mme
Kapompolé.

Mme Kapompolé (PS). - Je remercie Monsieur
le Ministre pour s¢ réponse détaillée que je vais lire
attentivement. Evidemment, ce qui ne me satisfait
pas cest de ne pas avoir, ¢ I'neure actuelle, de
solution pour le ler janvier 2010.

Mais je suppose que cette préoccupation est
également la votre et celle du Gouvernement dans
son ensemble.

Il ne faut pas aboutir & une situation qui
Sapparenterait @ une sorte de far west ou méme a
une sorte de moratoire et ¢ un gel de l'activité
économique et commerciale en Région wallonne. Je
Vous remercie.

M. e Président. — Voyez que tout vient & point a
qui sait attendre, M. Wahl!

QUESTION ORALE
DE M.WAHL A M.HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
«LA MISE EN EXPLOITATION DU SITE
DU CHAMPSD'HURBIZE »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. Wahl ¢ M. Henry, Ministre de
I'Environnement, de I'’Aménagement du Territoire et
de la Mohilité sur «lamise en exploitation du site du
Champs d'Hurbize».

La parole est ¢ M. Wahl.

M. Wahl (MR). - Monsieur le Frésident,
Monsieur le  Ministre, Chers  Collegues,
derniérement, le Gouvernement wallon a mis en
révision le plan de secteur de Nivelles et adopté
['avant-projet de révision en vue de l'inscription du
site du Champs d'Hurbize en zone d'extraction de
sable. Cette modification du plan de secteur répond
¢ une demande des «Sabliéres de Wauthier-Braine»,
qui souhaitent exploiter les sables bruxelliens du
Champs d'Hurbize sur une superficie de 34 ha.

Je fais immédiatement I distinction, Monsieur le
Ministre, quant au phénomene NIMBY . Je sai< faire
le part des choses et voir quand on tombe dans ce
syndrome et nuancer lorsque leé problématique se
pose quand méme d'une maniere un petit peu plus
ddlicate.

Avec un rythme d'extraction d'environ 300.000
meétres cubes par an et une exploitation sur 27 ans,
cette nouvelle sabliére compenserait 1a disparition
de certaines autres zones d'extraction.

Bien que créatrice d'emplois, on compterait dix
emplois directs, un grand nombre de riverains et les
communes sur lesquelles est sise I'exploitation sont
totalement opposés son implantation et ce, sur base
de différents motifs: le proximité de quartiers
résidentiels, les nuisances sonores..Je sais donc
faire la part des choses en ce qui concerne les griefs
dont peuvent se plaindre les uns et les autres. Il y a
guand méme le présence d'une zone Nature 2000 et
surtout I'engorgement des routes qui ménent ¢ la
zone d'extraction. Plus de 30C camions par jour sont
nécessaires pour assurer le charroi de I'exploitation,
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soit plus de 600 alersretours et en traversant
notamment une commune charmante qui est Braine-
le-Chéteau et une autre commune tout auss
charmante qui est Ittre.

A ce probléme, l'une des solutions proposées
serait la construction d'une jonction entre le Ring et
l'autoroute A8. Cette route permettrait de
désengorger le centre-ville de Braine-le-Chéteau et
faciliterait ainsi |e transport .

Il semble toutefois qu'aucune décision n'est prise.
On est un peu dans le flou, les riverains et les
communes ne semblent pas avoir énormément
dinformations. Serait prévue une unique route
desservant la zone d'exploitation qui Sarréterait a
I'entrée de le future sabliére, sans, manifestement,
que soit envisagé I'aménagement global de la région
avec toutes les problématiques de mobilité que
pourra rencontrer cette zone el dont on a dailleurs
fat éa ¢ dautres moments et en dautres
circonstances.

Monsieur le Ministre, pouvez-vous confirmer ou
infirmer qu'une route sere construite dans I'unique
but de desservir le sabliére?

Quelle est la vision globale d'aménagement de la
Région wallonne dans le cas précis de la sabliere du
Champs d'Hurbize? Il me semble important que la
jonction A8-Ring soit prise en compte, c'est une
vieille liaison qui ¢ déja fait couler beaucoup d'encre
et c'est le moment ol jamais d'essayer de résoudre
cette problématique.

Est-il opportun d'ouvrir une carriere de sable sur
une zone agricole dintérét paysager et Située a
proximité de quartiers résidentiels et d'une zone
Natura 2000?

Quid d'une éude dincidences qui était prévue,
est-elle déja en cours d'exécution?

Dans I'hypothése ou tout cela se réalise, quelles
solutions allez-vous proposer aux riverains et aux
communes pour limiter les nuisances engendrées par
|e présence de cette zone d'extraction?

Je termine mon propos pour étre vraiment precis,
j€ sais bien qu'il y & toujours le part des choses a
faire entre les intéréts des riverains et les intéréts
économiques d'une certaine exploitation. Mais je
connais assez bien le probleme. Ja déé visité les
lieux, il y a quelques années. 'y suis retourné assez
récemment. C'est vrai que l'on peut se poser
|égitimement des questions notamment quant aux
décisions qui ont été prises par le précédent
Gouvernement.

Monsieur le Ministre, je souhaiterais avoir des
précisions de votre part ¢ ce propos.

M. le Président. - La parole et & M. le Ministre.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'"Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Merci Monsieur le Président. Monsieur Wahl, par
arrété du 17 avril 2008, le Gouvernement wallon a
décidé Iz mise en révision du plan de secteur de
Nivelles et € adopté 'avant-projet de révision en vue
de l'inscription d'une zone dextraction au lieu-dit
«Champs d'Hurbize» sur le territoire des communes
d'lttre et Braine-le-Chéteau et sur le réaffectation en
zone agricole, au titre de  compensation
planologique, de terrains  inscrite  enzone
d'extraction au lieu-dit «Campagne de Boukendagl »
sur le territoire de le commune de Braine-le-
Chéteau ».

Conformément ¢ l'article 42 du CWATUF, et
aprées avic de le CRAT, du CWEDD, du
Département Nature et Foréts de s DGO3 et de la
Direction générale des Autoroutes et des Routes, le
Gouvernement wallon ¢ décidé par arrété du 19
décembre 2008 de faire réadiser une étude
d'incidences sur cet avant-projet. Le Gouvernement
wallon & fixé I'ampleur et le degré de précision des
informations que cette étude dincidences doit
comprendre dans l'annexe a l'arrété précité et
intitulée «contenu de I'&ude d'incidences».

L'article 2 de ce contenu d'étude d'incidences
précise, je cite:«Une attention particuliere sera
apportée aux éléments suivants:

- la compatibilité de I'avant-projet avec le
principe de gestion parcimonieuse des ressources
du sous-sol tant au regard de I'évolution du marché
du sable et des perspectives pour I'entreprise que du
projet d'exploitation  envisagé (superficie,
techniques d'exploitation);

- le site Natura 2000 BE31001 «Affluents
brabancons de la Senne (Bots d'Apechau et du
Chapitre) et sur les habitats liés aux zones humides
présente dans ce site, en particulier |'habitat
prioritaire 91EQC «Aulnaie rivulaire». Une éude
hydrologique devra étre fournie;

- l'intér& paysager présenté par la zone
envisageée;

- le volume exact des découvertures et leur
gestion;

- le réaménagement du site de la sabliére aprés
exploitation;

- le charroi et la mobilité dans la zone envisagée,
en prenant en considération I'éventuelle liaison
routiere du MET qui reliera I'autoroute A 8 @ Haut-
Ittre et en vérifiant la compatibilité de la future zone
d'extraction et de son exploitation avec |'éventuelle
liaison routiére;

- I'étude d'alternatives de localisation assurant
une melleure accessibilité dune future zone
d'extraction;

- le type de zonage & prévoir au plan de secteur
et relatif a la compensation planol ogique».

Les questions que vous posez ont donc été€ prises
en compte par le Gouvernement wallon et les
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réponses seront & trouver dans les ééments
d'analyse et conclusions de I'étude d'incidences.

La sélection du Bureau d'études doublement
agrée aménagement du territoire et environnement
(classes 1 et 3) est terminée el ¢ regu un avis
favorable de I'Inspection des Finances en date du 14
septembre.

Ce marché devrait étre notifié incessamment.
Jespere avoir ainsi répondu & leé plupart de vos
questions.

M. le Président. - Le parole est ¢ M. Wah.

M. Wahl (MR). - Je voudrais remercier M. le
Ministre pour ces différentes informations mais c'est
un petit peu administratif, s vous me permettez
I'expression. Ce sont des éléments que tout un
chacun peut connaitre simplement en consultant le
dossier, 8 quelques nuances prés. Ce n'est pas un
reproche, Monsieur le Ministre, ne le prenez pas
mal, je comprends bien quil y a toujoursune
période d'adaptation et des éléments
complémentaires ¢ pouvoir donner qui ne sont pas
évidents.

Dans ce cas-Ci, je ne sais pas S les édléments que
vous donnez seront de nature & répondre aux
appréhensions des communes e des riverains et
méme de I'exploitant. Vous me faites un compte-
rendu de le procédure administrative, je vous en
remercie et j'en prends acte sans aucune difficulté,
mais j'attire votre attention sur le fait qu'é un
moment donné, ce dossier ve revenir au niveau du
Gouvernement. J'apprécie la maniére parce que je
pense que c'est comme cele que cela doit se faire.
Vous assumez les charges du passé ou en tout cas la
suite des décisions du passé. C'est le principe de la
continuité du pouvoir e on sait que sous le
précédent Gouvernement ce principe n'c pas éé
respecté, notamment par votre prédécesseur. |l est
extrémement correct de votre part d'assumer les
décisions qu'il € prises. Je suis convaincu qu'il doit
en étre ainsl dans un Etat de droit.

Je reste cependant un peu sur me faim, vous
voudrez bien m'en excuser. e vous remercie pour
les informations que vous m'avez communiquées

mais je serai probablement amené ¢ devoir vous
réinterroger sur ce dossier.

M. le Président. - Vous voyez Monsieur Wahl,
vous navez pas di attendre trop longtemps. C'est
vrai qu'il y avait aujourd'hui beaucoup de questions
et dinterpellations.

M. Wahl (MR). - Je vous remercie pour votre
grande indulgence, Monsieur le Président.

QUESTION ORALE

DE M. MOUYARD A M. HENRY
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT,
DE L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE
ET DE LA MOBILITE,
SUR
«LE PROJET D'IMPLANTATION D'UNE
PRISON A SAMBREVILLE »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Mouyard & M. Henry Ministre
de I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire
et de le Mobilité, sur «le projet d'implantation d'une
prison ¢ Sambreville».

La parole et @ M. Mouyard pour poser sa
guestion.

M. Mouyard (MR). — Monsieur le Frésident,
Monsieur le Ministre, Chers Collégues, vous n'étes
pas sans savoir qu'un projet dimplantation d'une

prison & Velaine-sur-Sambre — entité de la
commune de Sambreville — est en voie de
concrétisation.

Ce projet dimplantation d'une future prison est
loin de faire I'unanimité au sein de la population
locale. En effet, plus de 1.80C signatures sur 3.000
habitants ont été recues contre ce projet au travers
d'une pétition.

Selon mes informations, I'implantation pressentie
serait inscrite en zone agricole au plan de secteur.
ne sagit donc pas d'une zone ¢ priori urbanisable au
sens du Code walon de I'"Aménagement du
Territoire, de I'Urbanisme, du Patrimoine et de
I'Energie (CWATUPe).

M. le Ministre peut-il nous préciser s son
Département ¢ dgja été saisi de ce dossier en vue de
son instruction? Dans I'affirmative, M. le Ministre
peut-il nous préciser ol en est exactement la
procédure? Une demande de révision du plan de
secteur ou un plan communal d'aménagement
révisionnel est-il  sollicité? Pouvez-vous plus
précisément décrire la procédure? Est-on dans le
cadre d'un permis dérogatoire ? Autant de questions
pour lesguelles j'aimerais avoir une réponse.

De maniére beaucoup plus générale, j'aimerais
avoir votre sentiment et celui du Gouvernement a
travers vous parce que, si on suit g DPR, il n'est pas
tout & fait préné d'urbaniser les zones agricoles.

Jamerais avoir votre avis sur cette question, et
CE qUE je vais gouter ici ne se trouvait pas dans ma
guestion initiale. Donc s vous ne répondez pas, je
ne vous en voudrai pas. Mais je lisais encore
derniérement qu'il y a, je pense, plus de quatre vingt
friches industrielles sur le territoire wallon dont
certaines dans le zone concernée. Ne pourrait-on pas
en utiliser justement pour ce type dimplantation
plutdt que d'aler reprendre de le terre agricole aux
agriculteurs qui, vous en conviendrez, n'ont pas
besoin de cele pour I'instant.
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M. le Président. - Le parole est @ M. Henry,
Ministre de I'Environnement, de I'Aménagement du
Territoire et de la Mobilité.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobhilité. —
Merci Monsieur le Président, Monsieur le Député.
Par sc lettre du 08 ao(t 2009, le Ministre de la
Justice, Stefaan De Clerck, m'e demandé mon
soutien pour l'implantation de nouvelles prisons en
Wallonie. Ces nouvelles constructions publiques
sinscrivent dans le cadre suivant.

Par ses déclarations des 21 décembre 2007 et des
20 mars 2008, le Gouvernement fédéral demande un
plan daction pour l'exécution des peines et une
résolution accélérée des problémes de surpopulation
dans les ingtitutions pénitentiaires Belges.

Le 18 avril 2008, le Gouvernement fédéra a
adopté le «Masterplan 2008-2012 pour une
infrastructure carcérale plus humaine».

Celui-ci comprend un programme de rénovation,
Ie construction de cellules supplémentaires dans les
prisons existantes et lg construction de sept
nouveaux établissements pénitentiaires en Belgique.
La construction de nouvelles prisons doit non
seulement répondre aux besoins croissants mais doit
également permettre d'offrir une capacité «tampon»
afin de rendre possible la rénovation e la
securisation des établissements vétustes.

Au mois de décembre 2008, le Masterplan a
encore été étendu et approuvé par le Consell des
Ministres. Le point supplémentaire prévoit que des
établissements trés vétustes seront remplacés par de
nouvelles prisons.

Pour le Wallonie, quatre nouvelles prisons sont
proposées: une nouvelle prison de jeunesse a
Achéne, une nouvelle prison a Leuze-en Hainaut,
une nouvelle prison ¢ Sambreville et une nouvelle
prison & Marche-en-Famenne pour remplacer celles
de Dinant et Namur.

Les terrains proposés par le régie des bétiments
pour construire ces prisons sont tous inscrits en zone
agricole au plan de secteur.

Les demandes de permis d'urbanisme y relatives
demanderaient donc toutes & étre traitées en
respectant une procédure d'exception, soit une
révision du plan de secteur, soit |'établissement d'un

PCA révisionnel, soit I'application de |'article 12783.

Mes services évaluent, avec le Ministére de la
Justice et le Régie des batiments, les différentes
dternatives possibles concernant les choix de
localisation, notamment en vue de mettre en oeuvre
préférentiellement  des zones  destinées  a
|'urbanisation. A ce jour, aucun accord n'est

intervenu sur cette question. Il est donc prématuré
de s positionner sur celle  des procédures
administratives.

M. le Président. - La parole est ¢ M. Mouyard.

M. Mouyard (MR). — Je reviendrai vers vous en
formulant me question différemment, car j'aurais
préféré entendre l'avic du Gouvernement sur
l'utilisation des zones dites  non-urbanisables
puisque par définition, une zone agricole n'est pas
une zone urbanisable, au sens du CWATUF. l'aurais
bien voulu avoir votre avis sur la question parce que
jimagine quil ny & pas de différence entre une
implantation de prison et une zone communautaire.
Donc je reste un peu sur ma faim avec votre
réponse. Vous avez fait tout le rétroacte de
['évolution du dossier et du Masterplan prisons, mais
cele nous était forcément connu. (e reviendrai vers
vous pour un complément d'informations.

QUESTION ORALE
DE MME BARZIN A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
«LA MISE EN PLACE DU SERVICE
MINIMUM EN MATIERE DE GESTION DES
DECHETS»

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de Mme Barzin & M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire
et de le Mobilité sur «le mise en place du service
minimum en matiére de gestion des déchets».

La parole est @ Mme Barzin pour poser sa
guestion.

Mme Barzin (MR). — Monsieur le Frésident,
Monsieur le Ministre, Chers Collegues, le 5 mars
2008, le Gouvernement wallon g adopté un arrété
relatif ¢ le gestion des déchets issus de I'activité
usuelle des ménages et & la couverture des colits y
afférents. Le régime du codt-vérité, identification
des recettes et des dépenses & prendre en compte,
détermination  des  services  minimum et
complémentaires, adaptation des  réglements
communaux, transmission des données, n'c pas été
évident & mettre en ceuvre. Le Ministre en charge a
souvent été interpell€ sur ce nouveau régime.

Alors que diverses initiatives voient le jour afin
d'examiner la maniére dont le régime & été appliqué
par les communes pour l'exercice 2009, la
Déclaration de Politique régionale wallonne prévoit
que «une évaluation du dispositif sera réalisée ¢ mi
législature».

A l'approche de nouvelles échéances — entre
autres pour les communes proposant des sacs
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payants -, force est de constater que I'ensemble des
difficultés dans ce dossier n'e pas encore €té leve.

Je vais donc tenter de résumer la problématique
au sujet de laquelle j'ai d'ores et déj¢ interrogé votre
prédécesseur par le passé.

Dans g définition du service minimum, ['éément
qui m'interpelle le plus concerne I'obligation
inhérente qui est faite aux communes qui ont opté
pour |z collecte par sacs réglementaires, de fournir
un nombre minimum de sacs adaptés ¢ la collecte
des ordures ménagéres brutes.

Cette donnée obligere les communes ¢ mettre en
oeuvre |a fourniture de ces sacs et dés lors € recourir
¢ du personnel complémentaire ou & engager de
nouveaux frais que les pouvoirs locaux devront
immanquablement répercuter sur le citoyen dans le
cadre du «colt vérité».

Cette disposition sers particulierement difficile a
appliquer dans les grandes villes oU le nombre de
ménages se compte par milliers.

Pourriez-vous envisager de revoir cette notion de
«Service minimum»» ou au minimum d'en postposer
le mise en ceuvre?

Je vous remercie par avance des précisions que
VOUS pourrez m'apporter.

M. le Président. - La parole est £ M. le Ministre.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire e de la Mobilité. —
Nous avons été interrogés suite & l'introduction de
votre question, j'imagine, parce que je n'a pas
communiqué d'initiative sur ce point.

Un certain nombre de personnes m'ont
effectivement interpellé sur cette question depuis
quelques semaines.

La disposition relative ¢ l'octroi des sacs,
vignettes, levées et/ou kilos gratuite devrait étre
postposée dencore un an. Un projet dArrété
modificatif allant dans ce sens est d§a passé en
premiére lecture au Gouvernement wallon le 24
septembre 2009. Un rapport intermédiaire a été
présenté le 28 septembre au  Comité
d'accompagnement de I'étude de controle de I'AGW
du 5 mars de cette année. Je suis bien conscient des
difficultés pratiques auxquelles certaines communes
sont confrontées et que vous évoquez ici.

Une évaluation de la conformité des reglements
taxe et redevance ainsi que des réglements de police
des communes pour l'année 2009 au regard de
I'AGW du 5 mars 2008 relatifs ¢ la gestion des
déchets issus de I'activité usuelle des ménages et ¢ la
couverture des colits y afférents est en cours. Les
résultats devraient étre disponibles dans le courant

du mois de novembre et pourront servir de base ¢ un
travail d'évaluation globale de I'arrété et donc, dans
Iimmédiat, on & effectivement enclenché la
procédure de report d'une année.

M. le Président. - L& parole est £ Mme Barzin.

Mme Barzin (MR). — Je remercie M. le Ministre
pour se réponse et le remercie de postposer I'entrée
en vigueur de cette disposition. Je comprends
I'objectif qui avait été celui du précédent Ministre
d'éviter les dépdts sauvages, mais je pense que dans
le cas présent, et particulierement pour les grandes
villes, les inconvénients sont plus nombreux que les
effets positifs qu'on pourrait en avoir. Cele suppose
Iz mise en place de bons pour vérifier que ce ne soit
pas falsifiable, et éviter les problémes au niveau de
le distribution dans le< villes et dans les commerces,
les problemes de gestion des stocks. Comme Ceci
entre dans le calcul du cot-vérité, cele oblige quand
méme un certain nombre de communes & augmenter
leurs taxes.

Dans certains cas, c'est neutre pour les citoyens,
mais ¢e ne l'est pas toujours et je pense que malgré
tout il y ¢ pas ma de villes et de communes qui
prennent des mesures plus sociales. Cn pourrait
peut-étre travailler plus ces mesures 12 plutét que de
travailler sur un service minimum qui finalement ne
rencontrera, 8 mon avis, pas les objectifs qui éaient
imaginés au départ.

QUESTION ORALE
DE M. PREVOT A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
« LESPROPOSITIONS DU MINISTRE

FEDERAL DE L'ENTREPRISE EN VUE DE

REDUIRE LA FRACTURE NUMERIQUE »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Prévot ¢ M. Henry, Ministre de
I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire et
de lz Mobilité sur «les propositions du ministre
fédéral de I'Entreprise en vue de réduire Iz fracture
numeérique».

La parole est ¢ M. Frevot pour poser sa question.

M. Prévot (cdH). — Monsieur le Frésident,
Monsieur le Ministre, Chers Collégues, le Ministre
fédéral pour I'Entreprise vient d'émettre un certain
nombre de propositions afin de réduire le fracture
numérique dans notre pays. Un des points clés de ce
plan est de permettre & 90% des ménages davoir
acceés ¢ Internet & leur domicile dés 2015. Pour
mémoire, on en est, aujourd'hui, ¢ 70%, soit un
progrés de 10% par rapport & 2006.
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Afin datteindre cet objectif ambitieux, M. le
Ministre propose dimposer d'équiper de fibre
optique chagque nouvelle construction et ce des I'an
prochain.

Monsieur le Ministre, me question est simple et
triple a le fois. Avez-vous été informé de ce projet?
Vous ou votre cabinet étes-vous associés, ¢ quel que
niveau que ce soit, & cette réflexion et  cette piste a
priori louable de I'un de vos Collégues du Fédéral ?

Envisagez-vous d'imposer, soit dés I'an prochain,
soit & une autre échéance, I'équipement des
nouvelles constructions en fibre optique?

Je vous remercie pour votre éclaircissement.
M. le Président. - La parole est £ M. le Ministre.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de le Mobilité. — Je
vous donnerai une réponse relativement rapide. ce
na pas éé avis€ des propositions du Ministre
fédéral de I'Entreprise destinées & réduire la fracture
numeérique et en particulier a équiper de fibres
optiques chague nouvelle construction dés 2010.

I1 ne vous aura pas échappé que le Gouvernement
veut inscrire le Région wallonne dans le société de
le connaissance et de l'information, comme en
témoignent les objectifs figurant dans le Déclaration
de politique régionale qui seront mis en oeuvre par
mon Collégue M. Marcourt.

Cependant, au vu des implications que
I'équipement en fibres optiques des ménages
wallons revét au niveau régiona, il faudrait
également que, & tout le moins, mes Colléegues M.
Nollet pour le Logement et M. Marcourt soient
associés ¢ la réflexion puisque ce dernier ¢ en
charge les  technologies  nouvelles  etles
télécommunications.

Four me part, je ne manquerai pas dinterroger le
Fédéral ¢ ce sujet au vu des implications de la
mesure en matiére d'urbanisme.

M. le Président. — La parole est ¢ M. Frévat.

M. Prévot (cdH). — On ne manquere pas d'étre
attentif< au suivi du dossier parce que je pense que
le mieux est parfoic I'ennemi du bien et donc,
vouloir imposer, de facta, ce genre de mesure, sans
concertation préalable, me parait un peu léger.

(Mme Cremasco prend place au fauteuil
présidentiel)

QUESTION ORALE
DE M.DE LAMOTTE A M.LE MINISTRE
HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE

L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
«L'INTERPRETATION A DONNER A
L'ARTICLE 29 §22° DU CWATUP SUR LES
ZONESDE LOISIRS »

Mme la Présidente. — L'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. de Lamotte ¢ M. le Ministre
Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'’Aménagement du Territoire et de la Mobilité sur

«l'interprétation ¢ donner & l'article 29 82 2° du
CWATUEF sur les zones de loisirs».

La parole est & M. de Lamotte pour poser sa
guestion.

M. de Lamotte (cdH). - Madame le Frésidente,
Monsieur le Ministre, Chers Collégues, le décret du
30 avril 2008 modifiant le Code wallon de
I'Aménagement du Territoire, de I'Urbanisme et du
Patrimoine modifie, entre-autres, l'article 29 du
CWATUF qui traite des zones de laisirs.

Ainsi, e zone de loisirs est destinée & recevoir les
équipements récréatifs ou touristiques, en ce
compric les villages de vacances, lesparcs
résidentiels de week-end ou les campings
touristiques.

Lorsgu'une telle zone est contiglie & une zone
d'habitat, ¢ une zone d'habitat & caractére rural ou a
une zone d'aménagement communal concerté mise
en ceuvre et affectée en tout ou partie a le résidence,
elle peut comporter de I'habitat ou des activités
dartisanat, de services, des  équipements
socioculturels, des aménagements de services
publics voire d'équipements communautaires.

Cette possibilité est soumise & deux conditions a
savoir  que ces  activitts  doivent  étre
complémentaires et accessoires ¢ ladestination
principale de le zone de loisirs et que le zone de
loisirs doit étre située dans le périmétre d'un rapport
urbanistique e environnementa approuvé
préalablement par le Gouvernement.

Le rapport urbanistique et environnemental est
un document d'orientation qui exprime, pour toute
partie du territoire communal qu'il couvre, les lignes
directrices de l'organisation physique du territoire
ans que les options daménagement et de
développement durable (art. 18ter CWATUP).

Il est éabli Z I'initiative du Conseil communal et
est approuvé par le Gouvernement Wallon.

Par ailleurs, l'article 33 du Code traite des zones
d'aménagement communal concerté. Il précise que
lorsque la mise en ceuvre d'une ZAC ou d'une partie
de ZAC porte sur certaines zones telles les zones
d'habitat, les zones dhabitat & caractére rural ou
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encore les zones de loisirs, €lle doit étre
subordonnée ¢ I'adoption d'un rapport urbanistique
et environnemental.

Monsieur le Ministre, concernant l'article 28 §2
2°, la mise en ceuvre d'une partie de zone de loisirs
doit-elle également étre subordonnée & I'adoption
d'un rapport urbanistique? Au contraire de l'article
29, l'article 33 du Code prévoit I'éventualité d'une
mise en ceuvre d'une partie de ZAC. L'article 28 §2
2° doit-il é&tre interprété dans le méme sens que
I'article 33, & savoir: la mise en ceuvre totale ou
partielle d'une zone de loisirs doit étre située dans le
périmetre du rapport urbanistique et
environnemental  pour  pouvoir  comporter de
I'habitat ?

Mme la Présidente. — La parole est @ M. le
Ministre Henry.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Tout en affirmant la destination principale de la
zone de loisirs, l'article 29 du Code wallonde
I'aménagement du territoire, de ['urbanisme et du
patrimoine, tel que modifié par le décret du 30 avril
2009, dit RESA ter, admet que soient autorisées, a
titre exceptionnel, d'autres activités, y compris la
résidence & titre permanent, dés lors quelles
permettent le développement des équipements
récréatifs, touristiques et de sdour e quelles
correspondent aux besoins réels rencontrés au
niveau local.

Afin de ne pas disperser I'habitat, I'insertion de
ces activités complémentaires ne pourra se réaliser
que dans les zones contiglies aux zones urbanisables
ou dge urbanisées, ¢ moins quil sagisse de
concrétiser les choix opérés par le Gouvernement
dans le cadre du Plan daction pluriannuel de
I'nabitat permanent (cf. disposition transitoire
figurant & I'article 103 du décret du 30 avril 2009).

L'article 29, alinés 2, 2°, du Code subordonne, de
surcroit, I'éventuelle  autorisation &  titre
exceptionnel, de ces fonctions complémentaires et
accessoires, & leé production dun rapport
urbanistique et environnemental. L'objectif d'un tel
document est davoir une vue densemble de
I'aménagement de la zone & urbaniser afin dy
assurer |e cohérence de I'urbanisation.

Comme vous le soulignez, et tel que précis€ a
I'article 28, alinéz 2, 2° du CWATUF, ce libellé
tranche avec celui qui est utilisé & I'article 33, celui-
ci  admettant formellement qu'un  rapport
urbanistique et environnemental soit éaboré sur une
partie de zone au contraire de celui-la. Jajouteral
que l'article 14C du Code, lui ausss modifié parle
RESA ter, fait également référence ¢ le possibilité
gu'un permis relatif & un village de vacances, un
parc résidentidd de week-end ou uncamping
touristique soit octroyé€ dans les zones ou parties de

zones de loisire ayant fait I'objet d'un rapport
urbanistique et environnemental.

A propos de ls mise en ceuvre dune zone
d'aménagement communal concerté, le CWATUPe
pas plus que les travaux préparatoires ne nous
permettent  didentifier les  hypothéses dans
lesquelles le rapport urbanistique et
environnemental pourrait se limiter € une partie
seulement du territoire qui y est inclus. Le doctrine
tend ¢ considérer qu'en pareil cas, il faut en revenir a
I'objectif de la disposition pour considérer que
méme lorsque le Code admet que le rapport ne
couvre qu'une partie de la zone, Ig couverture totale
de Iz zone doit étre le principe.

Compte tenu du libellé explicite de I'article 29,
alinéz 2, 2°, du Code et du fait que le couverture
totale de le¢ zone par le document d'aménagement
doit étre considérée comme étant de principe méme
lorsque le Code admet explicitement |'éaboration
d'un rapport urbanistique e environnemental
couvrant une partie de zone, il faut admettre que le
légidateur & entendu que I'éventuelle autorisation a
titre exceptionnel, des fonctions complémentaires et
accessoires a le zone de loisirs ne puisse avoir lieu
qu'au terme d'une réflexion d'aménagement et, le cas
échéant, d'une évaluation des incidences menées a
I'échelle de Ie zone de loisirs dans son intégralité.

Mme la Présidente. — La parole est & M. de
Lamotte.

M. de Lamotte (cdH). — Je remercie M. le
Ministre pour s réponse. Je vous demanderai votre
réponse pour essayer de le décrypter. Je reviendrai
dessus par question écrite Sil y a des difficultés
dinterprétation. 'a entendu le principe dune
interprétation plus restrictive dans votre bouche.

(M. de Lamotte, Président, reprend place au
fauteuil présidentiel)

M. le Président. - A la demande de son auteur,
le question orale de M. Crucke sur «le service des
taxis sociaux » est transformeée en question écrite.

QUESTION ORALE
DE M.JAMAR A M. HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L°’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
«L’IMPLANTATION DE QUATRE
EOLIENNESA OREYE »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Jamar ¢ M. Henry, Ministre de
I’Environnement, de I’Aménagement du Territoire
et de le Mobilité, sur «I’implantation de quatre
€oliennes ¢ Oreyex.
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La parole est @ M. amar pour poser se question.

M. Jamar (MR). - VoilZ un dossier qui € un peu
fait parler de lui € la fin des grandes vacances, celui
des quatre éoliennes & Oreye. Je tiens ¢ dire
d'emblée que le propos n'est pas de dire qu'on est
prc ou anti éolien, ce n'est pas du tout cela, c'est
simplement d'avoir une justification par rapport a
une décision prise, Monsieur le Ministre, puisqu'on
partait d'un parc de neuf puis huit éoliennes sur les
territoires d'Oreye, Waremme, Crisnée et Remicourt,
le long de I'autoroute E40.

Air Energy en est le promoteur. Que Sest-il
passé? Le presse ¢ révélé, fin aolt, que: «contre
toute attente, le ministre va & I'encontre de son
administration et délivre le permis pour quatre sur
neuf éoliennes initiales, en I'occurrence celles
d'Oreye».

Je tente de rester objectif, je ne rentre pas dans
des partis pris pra ou contre éolien, je tiens a le
préciser. Il y avait plusieurs avis négatifs, me
semble-t-il, Monsieur le Ministre, que vous devez
connaltre mieux que moi, & savoir Belgocontrol, le
Fonctionnaire délégué, Natagora, les communes de
Waremme, Crisnée et Remicourt. Il y avait eu toute
une série de pétitionnaires — dans ce type de
dossiers, il faut effectivement sy attendre — et il
faut essayer de raison garder dans I'objectivité
globale de ce dossier.

D'ol me question, qui n'est pas forcément
détaillée dans ce qui vous ¢ été déposé. Est-ce que,
finalement, le critére du fait que le seule commune
d'Oreye ait donné un avis favorable sur I'ensemble
de tous les avis sollicités e été pour vous |'élément
déterminant qui ¢ fait que vous acceptiez cet
éément? N'y at-il pas de probléme par rapport a
|'aéroport de Bierset? On dire peut-étre qu'il y aura
prochainement, en ce qui concerne l'aviation
militaire, un rapatriement sur Bauvechain? Mais il
reste ['aviation civile, il faut en étre conscient.

Y at-il dautres raisons qui ont fait que,
spécialement pour quatre, on ait pris cette décision?
Jaurais tendance & dire «soit c'était tout, soit ce
n'était rien», mais vous allez m'éclairer sur le sujet.
En tout cas, cele en a surpris plus d'un, méme parmi
ceux qui défendaient le projet, quil soit ains
«SaLICiSSONNEé>.

Le dossier prend une envergure telle quil y aura
peut-étre une tentative au Conseil d'Etat. Je n'en sais
rien, ce sont des bruits de couloirs.

Je vous concéde que je n'al pas repris cet élément
dans le libellé écrit de la question que je vous
dépose: il y a le problématique de la question de
Voirie puisque les autres communes envisagent, le
cas échéant, de ne pas laisser passer en voirie le
céblage permettant |'alimentation au départ de ces
éoliennes.

La, une question technique est posée, mais je
concéderal que vous me demandiez un petit rabio
pour y répondre, puisque ce n'était pas inscrit, et que
j€ le fasse, le cas échéant, par le biais d'une question
écrite que je déposerai. Farce que ce serait un
élément valable pour énormément d'éoliennes sur
notre territoire wallon. Farce que si des éoliennes
sont autorisées quelque part et que dautres
communes disent: «Moi je mets mon droit de véto
pour le cablage inhérent a ['alimentation»,
I'éolienne n'a plus aucune raison d'ére. Il 'y a 12 un
vide juridique qu'il faudre combler d'une maniéere ou
d'une autre.

Par ailleurs, la fameuse carte Feltz — qui existe,
qui n'a jamais é&¢€ officiaiste, comme dautres
«machins» qui existent et font référence, qu'on
n'officialise ou pas, suivant les cas — excluait
d'office ces zones pour toute possibilité d'éoliennes
pour diverses raisons, notamment la proximité de
I'aéroport.

Votre prédécesseur faisait souvent référence a
cette carte, sans l'avoir validée dans le cadre d'une
circulaire. L aussi, c'est un élément qui interpelle,
on se dit: «Cette carte, soit elle existe...». Que ce
soient les promoteurs, que ce soient les communes,
gue ce soit le CRAT, que ce soient les riverains, que
Ce soit n'importe qui, on en tient compte ou on n'en
tient pas compte, soit elle n'existe pas. Mais aors
gu'on n'en fasse plus référence et qu'on se dise qu'on
ve en faire faire une autre par toute une série
d'experts, qu'on fasse une géographie globale des
possibilités dimplantation d'éoliennes. J'avoue que
j'éléve un peu le débat par rapport a le question
initiale qui est proprement ces éoliennes de Oreye.

M. le Président. — Le parole est a M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Effectivement, Monsieur Jamar, je vais répondre
dans un premier temps aux questions que vous avez
posées, pour ne pas improviser certains des aspects
gue vous évoquez, qui sont beaucoup plus larges et
gui mériteraient certainement une discussion plus
avancée.

Concernant votre question, le projet initial
déposé par le société Air Energy visait aimplanter
huit éoliennes sur le territoire de la commune
d'Oreye. Le permis a été refusé en Premiére instance
sur base de deux avis négatifs dominants: celui de
Belgocontrol qui identifiait des risques potentiels de
perturbations des radars de Bierset et une crainte du
département Nature et Foret sur les impacts sur
['avifaune.

Belgocontrol avait adopté une position de
principe qui consistait a refuser systématiquement
toutes les éoliennes se trouvant dans un rayon de 16
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kilométres autour d'un radar. Suite a le prise en
compte dune é&ude réaliste par le Professeur
Grevings, expert reconnu internationalement, qui a
démontré que les perturbations pouvaient étre
évitées dans ce cas précis par un paramétrage
correct des radars de I'aéroport de Bierset,
Belgocontrol 8 modifié son avis initial.

Aing, le fait d'autoriser quatre des huit éoliennes
demandées a permis de répondre ¢ la majorité des
objections formul ées.

En ce qui concerne les quatre éoliennes que j'al
autorisées, les autres principales réserves émises
concernaient I'impact potentiel du projet sur
|'avifaune. Toutefois, le bureau en charge de I'étude
dincidences & fourni une analyse complémentaire,
sur la base d'observations réalisées sur le site du
projet, qui n'e mis en évidence aucun mouvement
significatif d'oiseaux sur le trgjectoire des futures
éoliennes. De plus, les sites sensibles que
constituent les décanteurs d'Oreye et de Waremme
sont situés & plusieurs kilométres.

Les autres nuisances potentielles imputables a
tout projet éolien sont marginales, hormis I'impact
paysager qui reste, évidemment, une appréciation
subjective. Néanmoins, dans le cas du projet de parc
éolien d'Oreye, I'implantation en bordure d'autoroute
se révele particulierement favorable en matiere
d'intégration paysagére.

Le fait que les maisons riveraines les plus
proches s situent & plus de 500 metres des
éoliennes constitue également un point positif dans
I'évaluation globale du projet, évaluation qui a
conduit & l'octroi du permis unique pour
I'implantation de quatre éoliennes sur le site.

M. le Président. — La parole est ¢ M. camar.

M. Jamar (MR). - Je remercie M. le Ministre
pour sz réponse. Je comprends la prudence de M. le
Ministre, tant qu'on risque de sacheminer ¢ tort ou a
raison vers une instance au Conseil dEtat. Je sais
combien il est important d'étre prudent.

Ceci étant, je m'étonne un peu parce que, quatre.
Fourquoi pas huit? Fourquoi pas six? Fourquoi
spécifiquement quatre? Cele me laisse un peu
perplexe.

Je reviendrai par ailleurs sur cette problématique
de la carte Feltz. Je demanderai d'ailleurs un mini-
débat — on en avait déé eu sous la précédente
|égislature — sur toute cette problématique
d'implantation d'éoliennes, 3 le foic avec le carte, a
le fois avec tous ces contrats de sponsoring de
sociétés; et ¢ la fois sur la réaction possible des
autorités communales qui doivent rester neutres
dans un premier temps, et qui sont souvent entre le
marteau et I'enclume.

En I'occurrence, c'est une belle évocation parce
gue tous les avis préalables éaient négatifs, tous et
gu'on g quatre autorisations.

QUESTION ORALE
DE M.JAMAR A M. HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L°’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
« LA REALISATION D’UNE LIAISON DE
TRANSPORT EN COMMUN (TEC) RELIANT
DIRECTEMENT, VIA LA VOIRIE
REGIONALE RN 80, LESVILLESDE NAMUR
ET DE HANNUT »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Jamar ¢ M. Henry, Ministre de
I’Environnement, de I’Aménagement du Territoire
et dele Mohilité, sur «la réalisation d’une liaison de
transport en commun (TEC) reliant directement, via
Iz voirie régionale RN 80, les villes de Namur et de
Hannut ».

La parole est & M. Jamar pour poser se question.

M. Jamar (MR). - Monsieur le Frésident,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, je ne sera
pas trés long. Je reviens avec ce dossier avec un
espoir de voir se réadiser enfin une ligne de bus
directe. Je vois que votre voisin de gauche y est tout
auss sensible que moi et j'en discerne peut-étre les
potentielles raisons. Tres franchement, il y @ des
lignes de bus qui se justifient bien moins que cela et,
¢ l'unanimité, différents conseils communaux ont
adress des motions au TEC Namur-Luxembourg, et
tout cela a ét€ adressé aux différents Ministres, en
disant qu'il était temps vu le situation. Nous sommes
ici, & Namur, et moi, je prendrai me voiture tout a
I'heure et il me faudra 25 minutes pour rejoindre la
ville de Hannut. Four rejoindre Namur en transports
en commun depuis Hannut il faut compter une heure
et demi de trajet s on part d'un village isolé qui se
trouve huit kilométres de centre-ville, ce qui est
aberrant.

Lorsque la question ¢ ét€ posée au TEC, on nous
¢ dit «oui mais ¢e¢ colte trop cher parce qu'a la
limite, il faudrait beaucoup de bus parce quil vy
aurait trop d'utilisateurs», ce qui est particulierement
paradoxal. Cn nous dit que cette ligne de transport
en commun aurait trop de succes et donc quelle
codterait trop cher. Ce qui est interpellant, vous le
concéderez.

Far ailleurs, on nous avait cité des prix, pour soit
des é&udes, soit pour des rédisations qui me
paraissent tout aussi étonnants. On parlait de
380.000 euros ce qui me parait tout ¢ fait exorbitant.

Je rappelle aussi quil sagit dun axe qui peut
ramener tout un pan de leé Hesbaye voire de la
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Flandre proche vers Namur, qui est quand méme la
capitale de le Wallonie. Je plaidais devant votre
Collegue, M. Lutgen, qui n'arréte pas de vous citer
pour l'instant en bien, en disant, «si vous voulez
avoir des réponses meilleures, allez chez le Ministre
Henry». Enfin, vous allez souvent jouer au ping-
pong . Je ferme tout aussi vite Iz parenthése et je
rappelle que cette Nationale 8C était baptisée en son
temps le route des Hollandais qui était la plus
utilisée quasiment de Belgique avant les autoroutes
et elle est I'est toujours autant.

Alors, je regorge de demandes, il y ¢ méme eu
un blog «qui veut I création d'une ligne». Il y ades
centaines de personnes qui se sont inscrites. Iy a
des gens de notre région qui poursuivent leurs
études supérieures ¢ Namur, qui regorge également
d'écoles. Tant mieux, c'est trés bien. Je crois trés
franchement, que ce ne serait pas de l'argent jeté
que de songer ¢ cette ligne Hannut-Namur et je n'en
fais pas une histoire de principe parce que je suis
Bourgmestre d'Hannut, mai< il y € un réel probléeme
de mobilité. Il y ¢ une vraie demande d'autant que
cette ligne part plus loin, @ 8 ou ¢ kilométres de
notre centre-ville, en l'occurrence &€ Acos, village le
long de la route nationale oU énormément de parents
vont conduire leurs enfants en voiture. lls en ont
pour une heure ¢ faire finalement 15 kilometres,
c'est aberrant, il faut le concéder.

Jaurais rédigé cela en question écrite mais c'est
un dossier qui nous tient & coeur. Le Consell
communa unanime m's demandé — nous n'avons
pas encore d'Ecolc au Conseil communa d'Hannut,
ce viendra — diintervenir et j'espére qu'on aura une
réponse positive de votre part dans un délai
relativement bref.

M. le Président. — Lz parole est ¢ M. le Ministre

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Nombreux sont les Plans communaux de mobilité
qui ont identifié des besoins, plus ou moins bien
étayés, d'extension de |'offre de services de trains ou
d'autobus et je pense que vous faites effectivement
référence ¢ une demande qui est particulierement
bien étayée.

Deés lors que le taux moyen de couverture des
colts d'exploitation par les recettes de trafic est de
I'ordre de 28% (moyenne régionale), cela signifie
donc que créer une ligne d'autobus impose & la
Région, outre le fait de disposer des autobus en tant
que tels, de  prendre environ 80% du colt
d'exploitation & s¢ charge.

Donc, forcément, |'ouverture une nouvelle ligne
d'autobus repose directement sur |z disponibilité des
moyens financiers adaptés.

Vous évoquez différentes lignes qui se créent a
différents endroits, c'est certainement vrai mais
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reconnaissez aussi évidemment qu'il y & beaucoup
de demandes de lignes qui ne se concrétisent pas a
bien d'autres endroits.

En l'occurrence, le TEC Namur-Luxembourg
m'informe que ses possibilités financiéres rendent
impossible la mise en place & court terme dun
service de bus rapides entre Hannut et Namur.

Cest-a-dire qu'une telle hypothese ne serait
envisageabl e que dans e cadre d'une refonte globale
de I'offre de transports dans cette sous-région du
nord-est de la province de Namur, qui n'est pas a
I'ordre du jour pour l'instant.

La conclusion des nouveaux contrats de gestion
pourrait étre |'occasion de remettre ¢ plat I'offre et,
le cas échéant, de redessiner une partie des réseaux
tout en gardant ¢ I'esprit une indispensable analyse
en vue de faire coincider le mieux possible I'offre de
service de transport lorsqu'un potentiel de demande
suffisant est avéré, et le colt des services mis en
place. Donc, je pense qu'il faut en tout cas garder en
téte e demande que vous faites comme bien d'autres
et que s les choses ne sont pas possibles dans
I'immédiat, ce n'est pas pour cele quelles ne le
seront jamais.

Je pense qu'il y a effectivement nécessité et clest
dailleurs aussi une volonté de lg Déclaration de
Politique Régionale qu'il y ait évaluation du schéma
de bus et que réguliérement, ¢ la fois des nouvelles
lignes soient ouvertes et dautres soient diminuées
ou pas. Mais en tout cas, on est directement liés
forcément par le disponibilité budgétaire.

M. le Président. - L& parole est ¢ M. Jamar.

M. Jamar (MR). - Je remercie Monsieur le
Ministre, je n'ai peut-étre pas assez insisté sur le fait
gu'au départ de le gare de Landen, qui est le gare
centrale de 1z Belgique, qui est en Flandre, si vous
avez une ligne directe, c'est une liaison
extraordinaire. Je crois qu'on ne doit pas avoir une
vue, en terme de mobilité, qui sarréte aux frontiéres
linguistiques.

Allez-vous demander |z faisabilité de cette ligne,
Monsieur le Ministre:?

M. Henry, Ministre de ['Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. — Je
tiens a le garder clairement dans les choses qui
restent ¢ envisager ¢ I'avenir. C'est clair que je ne dis
pas qu'on vé commander une étude de faisabilité
dans l'immédiat mais j'a bien entendu votre
argumentation et on continuere bien sir de garder
I'idée pour voir de quelle maniére elle peut, & un
moment donné, se concrétiser.

QUESTION ORALE
DE M. BORSUSA M. HENRY,
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MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
« LA REOUVERTURE DE LA DECHARGE

DE TENNEVILLE »

M. le Président. — l'ordre du jour appelle la
guestion orale de M. Borsus ¢ M.Henry, Ministre de
I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire et
de Iz Mohilité sur «la réouverture de la décharge de
Tenneville».

Le parole est ¢ M. Borsus pour poser se question.

M. Borsus (MR). — Monsieur le Frésident,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, je serai
relativement bref. De facon symbolique, cette
guestion n's pas manqué de surprendre méme s on
sait quil y avait des impératifs locaux, des
impératifs d'évacuation des déchets ménagers.
Cependant, voir que la premiére décision un peu
significative du Ministre de I'Environnement est de
réouvrir une décharge, ne manque pas de soulever
des questions. Je noterai aussi comme décision
écolc le report de le performance énergétique des
bétiments et par ailleurs, en ce qui vous concerne, le
fait de vous déclarer opposé au service minimum.

Nonobstant cette perplexité, purement
circonstancielle, je souhaiterais vous  offrir
|'opportunité de vous expliquer en tant que Ministre
écologiste sur le réouverture de cette décharge.

M. le Président. - La parole est £ M. le Ministre

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de le Mohilité. — Ah,
vous avez été synthétique, Monsieur Borsus. Je vous
remercie pour votre question.

Concernant I'arrét du Conseil d'Etat du 27 mai
200S annulant I'arrété ministériel du 22 juillet 2003
du fait, notamment, que I'étude dincidence
comportait une lacune importante en ce qu'elle ne
contenait aucun examen relatif a le petite et surtout a
le grande érabliere, j'a effectivement considéré
gu'un complément d'évaluation des incidences sur
I'environnement portant spécifiguement sur  la
présence de ces deux érablieres d'éboulis ¢ été
réalisé en juillet 2002 par le bureau d'études ARIES.

Cette étude, postérieure ¢ I'élaboration du Plan
des CET, concluait que les incidences de
|'exploitation du CET sur ces sites étaient non
significatives.

De plus, dés 2005, I'exploitant € signé un contrat
de gestion du site Nature 2000 «Erablieres sur
éboulis» avec le Département de le Nature et des
Foréts et le Centre de Recherche Nature, Forét et
Bois de Gembloux, visant ¢ garantir une protection
intégrale de ce site.

Concernant la sécurité du site, I'arrété du 27 mars
2003 autorisant I'exploitation du nouveau CET
impose le respect des dispositions fixées par 'AGW
du 27 février 2003 fixant les conditions sectorielles
d'exploitation des CET, comme tout autre CET en
Région wallonne. Cet arrété prévoit des mesures
performantes en vue d'une gestion passive et active
optimale de I'activité.

Ces impositions sont évidemment intégralement
reprises par le nouvel arrété que j'ai pris € que vous
évoquez.

De plus, je rappelle que I'ISSeF est chargé d'une
mission de monitoring sur ce site.

Par ailleurs, le comité d'accompagnement mis en
place permet aux riverains de transmettre leur
remarques et de participer de fagon constructive aux
discussions relatives & le gestion du CET et & ses
perspectives d'avenir.

Ce systéme de participation de Iz population est
complété par le mise & disposition d'un téléphone
vert permettant € tout un chacun de formuler des
plaintes concernant des problémes concrets liés a
I'exploitation du CET. Ces plaintes, inexistantes
depuis trois ans, sont gérées de fagcon systématique
par le Département de |a Police et des Controles.

Dans un souci de gestion optimale des déchets,
les investissements liés aux activités du site de
Tenneville ne sont pas limités & I'exploitation du
CET mais englobent bien d'autres activités orientées
vers le recyclage et la valorisation telles que le
tri/recyclage des déchets inertes de la construction;
le compostage, le biométhanisation (dont j'a
récemment assisté ¢ le mise en oeuvre), la
cogénération, le sécheur Z boues, etc.

Concernant le CET, sont actuellement en travaux
un doublement de le capacité de le station
d'épuration de maniére 3 le maintenir en adéquation
avec le développement global du site qui englobe
bien d'autres activités, un réseau de cogénération
permettant de réchauffer les lixiviats et d'améliorer
les performances de le station d'épuration, une
amélioration des  performances de la station
d'épuration.

Four résumer, je n'ai évidemment pas choisi de
me positionner sur ce dossier tout d'un coup au mois
d'aolt comme vous l'avez évoqué mais bien parce
quil y avait évidemment un positionnement a
prendre par rapport & l'arrét du Conseil d'Etat qui
correspondait ¢ un délai de rigueur. Jai examiné les
choses en toute objectivité, en tenant compte de
I'étude d'incidences et de l'ensemble des éléments
sans parti pris et tenant compte du fait quil y a
effectivement un plan de CET globa sur la
Wallonie et que donc, des CET doivent biense
trouver quelque part.
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Nous sommes arrivés 3 le conclusion quiil n'y
avait aucune raison de refuser ce CET. La
réouverture de ce CET, compte tenu de I'ensemble
de ces éléments, simposait, sans quoi je n'aurais
évidemment pas pris cette décision. Si je n'‘avais pas
pris cette décision, il aurait bien falu évoquer
d'autres localisations de CET.

Far ailleurs, je vous rappelle que cela permet
auss de ne pas avoir autant de camions qui
traversent le centre de la province de Luxembourg
pour se rendre sur le site d'Habay-la-Neuve, ce qui
était e situation existante.

M. le Président. — Lz parole est ¢ M. Borsus.

M. Borsus (MR). — Je remercie le Ministre pour
cette réponse dont je prends acte. Nous aurons
I'occasion avec mes< collegues de revenir plus
largement sur un certain nombre d'ééments liés ¢ la
gestion des déchets.

QUESTION ORALE
DE MME BARZIN A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE
SUR
«LE FORMULAIRE COUT-VERITE »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
guestion orale de Mme Barzin 8 M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire
et de le Mobilité sur «le formulaire colt-vérité».

La parole est & Mme Barzin pour poser sa
question.

Mme Barzin (MR). - Mg question porte sur un
des articles de I'arrété du 5 mars 2008 relatif € la
gestion des déchets. L'article 11 qui prévoit en fait
gu'un certain nombre d'éléments doivent é&tre
transmis par les communes & I'Office wallon des
déchets pour le ler octobre de I'année qui précede

|'exercice budgétaire concerné.

Les communes ne sont pas pour le moment en
possession des différents déments pour remplir
leurs obligations. I semblerait, Monsieurle
Ministre, que vous puissiez donner un report en tout
cas de la transmission des données & I'Office wallon
des déchets au lieu dele faire pour le ler octobre, ce
serg pour le 15 novembre.

Pouvez-vous me le confirmer? Fouvez-vous
surtout me dire quanc les communes recevront les
nouvelles recommandations et quand elles auront
acces aux formulaires pour l'exercice 2010,
formulaire dont elles ont besoin pour remplir leurs
différentes obligations?

M. le Président. - La parole est £ M. le Ministre

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire e de la Mobilité. —
Merci Monsieur le Président. Madame le Députée,
votre question me permet de préciser les choses de
facon générale et cette information intéressera
I'ensemble des communes. Vous évoquez
I'application de l'article 11 de l'arété du
Gouvernement du 5 mars 2008 relatif € le gestion
des déchets issus de I'activité usuelle des ménages et
le couverture des codts y afférents.

L'arrété du Gouvernement wallon du 5 mars 2008
prévoit, en son article 118ler, que les communes
communiquent ¢ I'Office wallon des Déchets (le
Département du Sol e des Déchets) avant le ler
octobre de I'année précédant |'exercice dimposition
les recettes et dépenses visées aux articles 9 et 10 de
I'arrété, et le reglement-taxe pour |'exercice ¢ venir
pour établir le taux de couverture des codts pour
I'exercice d'impositior.

Pour le notification des déclarations 2009, mon
prédécesseur avait accordé aux communes une
disposition transitoire fixant le date d'envoi des
déclarations au 15 novembre 2008.

Pour I'exercice 2010, et par dérogation ¢ l'article
11 § ler, les communes ont jusqu'au 15 novembre
2008 pour procéder & le déclaration.

Les communes recevront cette semaine un
courrier de I'Administration dans lequel il sera
précis¢ que I'OWD annonce la mise en ligne du
formulaire «co(t-vérité/budget 2010» a partir du
lundi 12 octobre prochain. Elles seront averties du
report de |l date d'échéance au 15 novembre 20009.

Chague commune trouvera également, en annexe
au courrier, l'analyse de sa réponse au formulare
«co(t-vérité/budget 2009». Cette analyse, qui met
en évidence les conclusions et recommandations, a
€té effectuée par la société Comase Management
Consulting S.A., ¢ le demande de I'Administration.

Mme Barzin (MR). - Javais interrogé M.
Lutgen sur ce sujet I'année derniére. On procéde de
le méme facon en reportant au 15 novembre la
transmission des données. Ce sont des formulaires
assez complexes. Feut-on pour les années
prochaines, mettre les communes dans le capacité de
remplir leurs obligations dans des délais un peu plus
raisonnablesi? On est le € octobre, on apprend
aujourd'hui que c'est postposg, c'est assez difficile
de remplir ces obligations dans des délais corrects.

QUESTION ORALE
DE MME BARZIN A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE

P.W. - C.R.I.C. N° 3(2009-2010) - Mardi 6 octobre 2009 82



SUR
«LE SCHEMA DE DEVEL OPPEMENT
COMMERCIAL DE NAMUR »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de Mme Barzin & M. Philippe Henry,
Ministre de I'Environnement, de I'’Aménagement du
Territoire et de la Mobilité sur «le schéme de
dével oppement commercial de Namur ».

La parole est 3 Mme Barzin pour poser sa
question.

Mme Barzin (MR). - Monsieur le Président,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, un schéma
de développement commercial est un outil Zla
décision essentiel du devenir commercia dune
région. 1l permet denvisager l'avenir e les
développements futurs inéluctables dans ce domaine
non plus sur base de sentiments ou d'idéologies mais
d'édléments scientifiques probants.

En novembre 2007, M. le Ministre Antoine avait
annoncé que le Région wallonne financerait un
schéme de développement commercial portant sur
Namur et ses environs.

En ce début de légidature, il me serait agréable
de connaitre |'état d'avancement de ce dossier.

Je vous remercie par avance des réponses que
VOUuS pourrez m'apporter.

M. Henry, Ministre de I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire e de la Mobilité. —
Dans le cadre de I|'daboration du Schémes de
Développement de I'Espace régional et de maniére a
congtituer une aide & le décison en matiére de
planification des implantations commerciales dans
I'arrondissement de Namur, une éude de type
«géomarketing» & é¢é confiée le 23 avril 2009 au
bureau d'études AUGEO de Mons sur base dun
marché public par procédure négociée. Une étude
précédente portant. sur I'agglomération de Charleroi
avait également été confiée ¢ ce bureau.

Le cahier spécia des charges prévoit que cette
étude sarticule en quatre parties.

Une description de la structure commerciae
actuelle de l'arrondissement de Namur, de son
fonctionnement ains que des comportements de
consommation et des flux d'achats qui en découlent.

La formulation de propositions de scénarii de
développement commercial: cette phase comporte,
dans un premier temps, la définition des aires de
polarisation commercidle optimale des noyaux
commerciaux et l'identification des bassins
commerciaux de |'agglomération namuroise tenant
compte des objectifs du SDER en termes d'équilibre
entre les pbles de | structure spatiale souhaitée et de

redynamisation des centres-villes. Elle traite ensuite
de I'évolution attendue Z moyen terme de la
demande au sein du périmétre d'étude de maniére a
en déduire les déformations des zones de chalandise
de chague noyau commercia et les déficits
éventuels de I'offre commerciale. L'offre
commerciale pourre ainsi étre confrontée aux projets
connus dimplantation commerciae et la pertinence
de chaque projet examinée au regard des besoins
évalués, en accord avec le structure spatiale et les
options d'aménagement du SDER. Cette seconde
phase doit se conclure par |'établissement de scénarii
de développement commercial compatibles avec le
SDER.

Pour le ou les sites concernés par le ou les
scénarii  retenus, les superficies commerciales
nécessaires, le mix commercial ains que les
conditions de réussite du ou des projets
urbanistiques seront alors définis dans le respect des
options du SDER.

Enfin, Iz présentation de I'étude aux autorités
communales.

La collecte des données de terrain est ¢ présent
terminée et I'analyse des données est en cours. Les
résultats de |'étude sont attendus au cours du premier
trimestre de I'année 2010.

Mme Barzin (MR). — C'est vrai que dans ce
domaine, il y @ pas ma de pression, différents
promoteurs sont intéressés de pouvoir réaliser
certains projets. A Namur, c'est une des seules
régions sans galerie commerciale. 'entends bien les
différents éléments que vous m'avez donnés. Vous
dites qu'on pourrg en avoir connaissance au ler
trimestre 2010 mais ce serait intéressant d'avoir des
éléments plus tét, en tout cas d'avoir un contact avec
les autorités communales, ce qui pourrait les aider a
décider dans le cadre de certains dossiers.

M. le Président. - Le question orale de M.
Miller sur « lg politique des arbres remarquables en
Wallonie» est transformée en question écrite.

QUESTION ORALE
DE M. CRUCKE A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE, DE LA
MOBILITE, DESTRANSPORTSET SITES
DESAFFECTES,
SUR
«LESBOUESDE DRAGAGE DU SITE DE
MALMAISON »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Crucke & M. Henry, Ministre
de I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire
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et de le Mobilité sur «les boues de dragage du site
de Mamaison».

La parole est € M. Crucke pour poser sa question.

M. Crucke (MR). - Monsieur le Frésident,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, le dossier
des boues de dragage du site de Malmaison n'en
finit pas de faire parler de lui. J& me souviens de
l'avoir évoqué avec le ministre Daerden en son
temps.

Iy € eu deux rebondissements. Premiérement, le
procédé technique a évolué et ¢e g raenti le dossier,
avec bonheur. Deuxiémement, il ¢ éé dit que le site
en tant que tel était abandonné pour recueillir les
boues de dragage. Ces sont des ministres qui se sont
exprimés juste avant et certains aprés les éections
de juin. M. Donfut, qui parlait sous couvertdu
ministre Daerden, a évoqué le dossier en des termes
précis, en disant que les riverains pouvaent étre
rassurés car le dossier du site de Malmaison était
abandonné.

Le Collége de Bernissart a alors interrogé
Monsieur le Ministre-Président Demotte. .e n'al pas
sa réponse, uniquement le commentaire qui en ¢ été
fait au conseill communal, selon lequel il reste un
point dinterrogation. Sa réponse n'est pas auss
précise que celle de M. Donfut.

M. le Ministre peut-il confirmer ou infirmer
|'abandon par | Région Wallonne de ce site?

Doit-on considérer que ce dossier est abandonné ?

Cele a un sens par rapport & 'attitude du conseil
communal de Bernissart qui € introduit une action
devant le tribunal de premiére instance de Tournai
en  cessation  des  activités  de traitement
programmeées. |l a perdu ce procés mais il & encore
un délai qui vient & échéance au mois de novembre
pour introduire un appel. Le Commune ne ferait pas
appel s vous confirmez que ce dossier est
abandonné.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobhilité. —
Tout d'abord, je souhaiterais faire observer que sa
question reléve prioritairement de la compétence de
mon collegue M. Lutgen, Ministre des Travaux
publics, de I'Agriculture, de le Rurdité, de la
Nature, de Iz Forét et du Patrimoine.

Toutefois, des informations obtenues par mon
administration  ce sujet, il ressort que M. Daerden,
précédent Ministre du Budget, des Finances et de
I'Equipement, a, en date du 1C octobre 2008,
demandé & le Direction Générale Opérationnelle
«Mobhilité et Voies hydrauliques» dannuler la

procédure d'adjudication relative ¢ la création du
centre de regroupement que vous évoguez.

Aujourdhui, il n'y & pas encore eu de décision
définitive quant ¢ I'abandon ou non de ce projet de
centre de regroupement.

Je vous suggére de vous adresser ¢ mon collégue
M. le Ministre Lutgen pour obtenir davantage de
précisions.

M. Crucke (MR). — Je m'excuse de ne pas avoir
interpellé le ministre compétent. Ceci dit, votre
réponse me satisfait car & ce stade il n'y ¢ pas de
décision définitive prise. C'est aussi ce que voulait
savoir le conseil communal de Bernissart.

QUESTION ORALE

DE M. PREVOT A M. HENRY,
MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT, DE
L'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE

LA MOBILITE
SUR

«LE DEPOT D'UNE PLAINTE A
L'ENCONTRE DESAGRICULTEURS SUITE
A L'EPANDAGE DE 4 MILLIONSDE LITRES

DE LAIT »

M. le Président. — L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Prevot ¢ M. Henry, Ministre de
I'Environnement, de I'Aménagement du Territoire et
de la Mohilité sur «le dépdt dune plainte a
I'encontre des agriculteurs suite & I'épandage de 4
millions de litres de lait».

La parole est & M. Prévot pour poser ss question.

M. Prévot (cdH). — Monsieur le Frésident,
Monsieur le Ministre, chers Collegues, le secteur
agricole laitier connait depuis plusieurs mois une
situation particulierement  difficile. Le chute
vertigineuse du prix du lait, qui est passé en un an
de 36 centimes au litre @ 18 centimes au litre, a
entrainé une importante baisse des revenus pour le
secteur. Ces pertes de revenus ont de graves
conséquences pour les producteurs dont les revenus
se sont effondrés. Nombres d'entre eux travaillent,
aujourd'hui, a perte.

Le Gouvernement wallon, en particulier dans le
chef du Ministre de I'Agriculture, a adopté au mois
de juillet une série de mesures afin de venir en aide
aux exploitante agricoles. Cependant, nous
convenons tous que face a I'ampleur de le crise, la
solution ne peut venir que de mesures au niveau
européen.

Sur le terrain, cette criss & conduit au
déclenchement dune gréve du lait au niveau
européen. Ce mouvement connait dans notre région
un succes croissant.

Au nombre des actions posées par les grévistes,
le plus spectaculaire @ été, & n'en pas douter,
I'épandage de 4 millions de litres de lait dans un
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champ aux environs de Ciney. Par ce geste fort,
déchirant pour nombres d'entre eux, les producteurs
ont voulu exprimer leur profond désespoir et lancer
une nouvelle fois un appel ¢ l'aide.

Suite ¢ cette action, I'ASBL Terre wallonne a
annoncé s¢ volonté de déposer plainte au pénal pour
ateinte au sol, aux eaux e & l'environnement a
I'encontre des manifestants. De méme, ses
responsables ont déclaré qu'ils alaient vous inviter a
mettre en garde les agriculteurs de ce que vous ne
toléreriez plus de telles actions et exiger d'eux qu'ils
déversent leur lait dans les stations d'épuration’!

Je m'éonne de le réaction de cette association
face 3 ce mouvement social. Car s quelqu'un est
particuliérement attentif & le préservation de la
nature, qui constitue sont outil de travail, il Sagit
bien des agriculteurs. L'action d'épandage a
dailleurs ét€ entourée de plusieurs mesures,
notamment le labourage avant et aprés I'épandage,
afin d'éviter toute pollution. Plusieurs spécialistes en
ont souligné I'impact nul et, au sein méme de votre
Cabinet, le chef de Cabinet adjoint de le cellule
environnement ¢ indiqué ne pas étre inquiet.

On peut méme franchement s poser des
questions sur lg proposition de déverser le lait
directement dans les stations d'épurations. Un tel
afflux  massif ne pourrait avoir que des
conséquences néfastes sur le bon fonctionnement
des installations.

Plutdt que de brandir de telles menaces a
I'encontre d'un secteur en crise, je considere que la
meilleure solution demeure de permettre aux
producteurs de vivre de leur travail en garantissant
des revenus décents.

Monsieur le Ministre, quelle est votre position
par rapport ¢ I'appel qui vous est adressé par I'ASBL
Terre  walonne? Comptez-vous suivre  ses
demandes et mettre en garde le monde agricole?
Envisagez-vous, a son instar, de porter plainte pour
pollution & I'encontre des participants & I'action
d'épandage? Vous aurez compris que je serais
particuliérement surpris d'une réponse positive de
votre part.

M. le Président. — L& parole est &8 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobhilité. —
D'abord, Monsieur Prévot, je voudrais vous préciser
que pour ce qui concerne le pecket coupé & I'eau. Ce
doit &re une pratique namuroise, parce que le
Président me confirme qu'¢ Liége, il n'en est rien...

En réponse & votre question, je ne peux
gu'abonder dans votre sens quant aux difficultés
structurelles  auxquelles le  secteur de  nos

producteurs laitiers est confronté. 1l est évident que
ces tous derniers jours, on ¢ encore pu prendre
conscience de le difficulté de ce débat et des
situations désespérées de nombreux producteurs.
C'est un probléme extrémement préoccupant.

Les actes posés par les agriculteurs lors de la
gréve du lait et plus particulierement |'épandage
spectaculaire qui ¢ eu lieu 3 Ciney sont avant tout
des actes désespérés et c'est bien ainsi qu'il ya lieu
de les interpréter.

Je me dois de préciser, en réponse ¢ votre
guestion, que j'a eu des contacts avec les
organisateurs qui étaient parfaitement conscients des
risques  environnementaux  susceptibles  d'étre
générés par leur action, notamment en matiére de
pollution des eaux. C'est pour cele qu'ils ont veillé a
agir sur une terre plane — avec peu de risque de
ruissellement -, de grande superficie — plusieurs
dizaines dhectares — et en ayant préaablement
retourné celle-ci pour assurer une meilleure
absorption. Un déversement dans les stations
d'épuration aurait vraisemblablement extrémement
mis & mal le fonctionnement de ces stations, qui
auraient eu des dégats majeurs.

Dans les faits, je n'ai pas constaté d'atteinte ¢ la
qualité des eaux de surface. Il n'entre nullement
dans mes intentions d'apporter une quelconque
plainte, dés lors que les agriculteurs eux-mémes ont
veillé & prévenir le risque de pollution. Il n'est pas
non plus dans mes intentions d'apporter une mise en
garde au secteur, dés lors que je pense quil sagit
d'un évenement ponctuel et qu'il y & eu, dans leur
discours également, une prise en compte de I'impact
environnemental potentiel.

M. le Président. — Lz parole est ¢ M. Frévot.

M. Prévot (cdH). - Je remercie M. le Ministre
pour st réponse. J n'attendais pas autre chose
comme indication de se part, pour étre honnéte.

Elle me permet aussi de considérer que le bon
sens n'a pas totalement déserté le classe politique
puisque, en l'occurrence, il aurait été complétement
ahurissant de réserver le moindre suite favorable a
ce cri assez aberrant de la part de cette ASBL. Le
seul cri € entendre actuellement est celui de e cause
agricole. Méme siil sest exprimé d'une maniére forte
sur le plan des images, sur le plan du ressenti, du
vécu, ¢ Ciney notamment, il ¢ de toute maniere éé
velll€ par les organisateurs € entourer ce cri fort d'un
maximum de précautions. C'est un sens de la
responsabilité qu'il convenait aussi de souligner.

M. le Président. — Le question orale de M. Jamar
sur «les regles applicables en matiére d’emploi des
langues lors de consultation urbanistique» a été
transformée en question écrite.
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QUESTION ORALE
DE MME SALVI A M. HENRY,
MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,
SUR
« LESNUISANCES CAUSEESPAR LES
QUADSEN MILIEU URBAIN »

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de Mme Salvi ¢ M. Henry, Ministre
de [PEnvironnement, de [I’Aménagement du
Territoire et de la Mobilité, sur «les nuisances
causées par les quads en milieu urbain».

La parole est 8 Mme Salvi pour poser ss question.

Mme Salvi (cdH). — Les quads et autres engins
motorisés sont interdits dans les foréts wallonnes. Ils
sont également exclus de certains chemins de
campagne, depuis que plusieurs communes ont voté
des ordonnances de police interdisant aux quads et
motos de circuler sur les sentiers et chemins de terre.

Mais avec les beaux mois d'été que nous avons
connus, les quads envahissent maintenant nos villes
el nos villages. Certains quartiers résidentiels
deviennent de véritables circuits de courses, des
grands terrains de jeux pour quads et motos... Je ne
vais pas vous faire ici tout un descriptif de tout ce
gu'il est possible de faire avec un deux-roues sur un
casse-vitesse, un dos d'ane, les accélérations sur les
lignes droites, les dérapages sur les bordures, etc.

L es désagréments pour les voisins, tant au niveau
des nuisances sonores que du sentiment d'insécurité,
que du danger pour les personnes @ mobilité réduite,
pour les enfants, notamment dans ces quartiers, se
sont faits de plus en plus nombreux au fil des mois.

Début juillet, le ville dAnvers ¢ tranché la
question, les quads sont désormais «interdits» sur
son territoire.

Cependant, lorsqu'une  commune  décide
d'interdire I'accés aux quads sur ses routes, il lui faut
prendre un réglement complémentaire au Code de la
route. Elle doit, ensuite, placer des signaux
dinterdiction d'acces. Or, il n'existe aucun panneau
spécifique pour les quads.

Une commune isolée est donc, pour le moment,
dans l'impossibilité dinterdire les quads sur son
territoire.

Mon propos, Monsieur le Ministre, n'est pas de
proner une interdiction pure et simple dans les
villes, parce que je pense que, comme souvent les
excés nuisent en tout et qu'il ne faudrait pas que les
excex de certains en viennent 8 nuire Z I'ensemble. 11
y & justement des propriétaires de quad qui utilisent
leurs engins de fagon tout & fait réglementaire, en
respectant I'ensemble du Code de la route.

Jaurais plutbt souhaité vous entendre sur la
maniére dont nous pourrions mettre en place de
nouvelles techniques, de nouvelles mesures afin de
protéger I'environnement, de diminuer le pollution
— il y @ aussi une action sur le type d'engin au
niveau des nuisances sonores. Comment protéger les
riveraine de ces circuite un peu improvisés? Ne
serait-il pas opportun de réfléchir ¢ une éventuelle
interdiction dans certaines zones ou domaines? Je
parlais tout 3 I'heure des quartiers résidentiels.

Je souhaitais également vous entendre sur les
circuits permanents et les circuits ou les terrains de
sports moteurs qui existent en Wallonie aujourd'hui.
Fensez-vous qu'ils sont en nombre suffisant afin de
satisfaire e demande, ou éventuellement des projets
de construction pourraient étre étudiés ou réfléchis?

Enfin, il serait intéressant de peut-étre attirer
I'attention de votre collégue au Fédéral en charge de
le mobilité, justement sur cette problématique, afin
gue vous puissiez trouver ensemble une solution qui
serait applicable & I'ensemble du territoire belge.

M. le Président. — Le parole est &8 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [|'Environnement, de
I'Aménagement du Territoire et de la Mobilité. —
Madame |a Députée, je vais essayer de donner un
certain nombre déléments de réponse ¢ vos
différentes questions. Je pense que cele ne videra
certainement pas le débat puisque, effectivement, il
y € plusieurs dimensions.

Tout le monde saccorde sur la nécessité de
limiter au maximum les nuisances des quads, qui ne
se limitent d'ailleurs pas au milieu urbain.

Vous dressez dans votre question un tableau
assez précis de la difficulté réglementaire & agir en
ce sens. Déx lors que la vente de ces véhicules, pour
autant qu'ils soient homologués, est permise, ils sont
en effet soumis aux régles courantes en matiere de
roulage, c'est & dire au Code de Iz route.

Le Code de le route est une compétence fédérale
et, comme vous le signalez, I¢ seule possibilité pour
une commune qui voudrait se prémunir des
nuisances de la circulation de quads est de prendre
un reglement de police complémentaire spécifique
aux quads, avec @ le clé le nécessité de concrétiser
les dispositions de ce reglement de police par
I'apposition de panneaux d'interdiction.

Vous avez peut-étre lu récemment l'intention du
Secrétaire d'Etal £ 1a Mobilité de créer un nouveau
panneau d'interdiction spécifiquement destiné aux
quads. Ceci simplifierait un peu lg situation, méme
si, maheureusement, dans un contexte ou ces
véhicules restent en vente libre, la seule maniéere, a
ce jour, den réglementer l'usage passe par
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I'obligation pour les communes de prendre un
réglement de police complémentaire et |'apposition
de ce futur panneau spécifique.

Pour me part, je compte examiner avec mes
Collégues s des mesures plus générales et plus
économiques pour les communes ne sont pas
possibles, par exemple interdire I'usage de quads en
zone d'agglomération: signal F1 reprenant le nom de
I localité en noir sur fond blanc.

Enfin, vous évoquez l'aspect des circuits
permanents et de< circuits ou terrains de sports
moteurs en les assortissant de la question de savoir
sils sont en nombre «suffisant pour satisfaire la
demande». Je suis pour ma part assez sceptique
quant ¢ savoir comment juger du niveau de cette
demande, et ¢ partir de quel stade on peut estimer
que I'offre en terrains adaptés peut étre jugée comme
satisfaisant & le demande ... D'un point de vue
juridique — AGW du 4 juillet 2002 arrétant lg liste
des projets soumis ¢ étude dincidences e des
installations et activités classées -, il faut noter qu'on
devrait trés vite basculer dans le régime ou un
permis d'environnement de classe 2 — maximum
une activité par an, ou trois jours consécutifs par an
d'activité, en ce compris les entrainements — voire
de classe 1 — plus d'une activité par an, ou dont la
durée de I'activité dépasse trois jours par an en ce
compris les entrainements -, voire un permis
d'urbanisme puisqu'il y ¢ modification du relief du
sol, est indispensable. Je doute que tous les adeptes
de sports moteurs de type enduro ou quads qui sont
dans ces conditions entreprennent les démarches qui
devraient simposer pour étre en ordre avec l¢ loi. Je
vais demander @ mon administration un rapport sur
le situation des circuits de sports moteur, ce qui
permettra également de voir si des projets nouveaux
sont en cours d'instruction.

M. le Président. — L& parole est £ Mme Salvi.

Mme Salvi (cdH). — Je remercie M. le Ministre
pour se réponse. Effectivement, c'était peut-&tre la
premiere question d'une longue série puisque c'est
sans doute un dossier sur lequel on reviendra durant
cette légidlature et qui pourra effectivement se
résoudre.

Javais entendu parler de cette réflexion du
Secrétaire d'Etat sur ces panneaux. Sil n'y & pas une
action commune entre les régions et I'Etat fédéral,
on pourre difficilement trouver une solution qui
puisse satisfaire les uns et les autres.

Je sens que le dossier peut éventuellement
évoluer, je ne manquerai pas de revenir vers vous
dici quelques mois par rapport aux études avec le
Fédéral.

QUESTION ORALE
DE M. SENESAEL A M. HENRY,

MINISTRE DE L’ENVIRONNEMENT, DE
L’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET DE
LA MOBILITE,

SUR
«LESACTIONSDE SENSIBILISATION A
L’ENVIRONNEMENT DURANT LES
GRANDESMANIFESTATIONS
CULTURELLES»

M. le Président. - L'ordre du jour appelle la
question orale de M. Senesael ¢ M. Henry, Ministre
de I’Environnement, de [I’Aménagement du
Territoire et de le Mobilité, sur «les actions de
sensibilisation & I’environnement durant les grandes
manifestations culturelles».

La parole est & M. Senesael pour poser sa
question.

M. Senesael (PS). — Monsieur le Frésident,
Monsieur le Ministre, chers Collégues, de plus en
plus de grandes manifestations culturelles ou
sportives, comme les festivals Couleur Café, Dour,
Spa ou plus récemment les 24h de Mouscron, sont
de plus en plus marqués par I'empreinte du
développement durable.

En Belgique, trois millions de personnes se sont
déplacées cette année pour participer aux festivals
dété. Les festivals musicaux représentent donc un
important secteur de sensibilisation et de diffusion
de bonnes pratiques liées au dével oppement durable.

Les jeunes et moins jeunes boivent maintenant
dans des gobelets compostables. Des récoltes
sélectives de ces gobelets sont organisées sur les
sites. Plus délicate ¢ faire accepter mais toutefois de
plus en plus présentes, les toilettes seches. Il est clair
que le présence de cellesci sur des lieux trés
fréquentés permet aux plus sceptiques de se rendre
compte de leur efficacité.

Assiettes et couverts biodégradables, éco-
stewards pour informer le public, transports en
commun gratuits... sont quelques exemples
dinitiatives que nous pouvons rencontrer depuis
guelques années dans les grands rassemblements.
On ne peut que se réjouir de ces mesures adoptées
par certains organisateurs.

Monsieur le Ministre, comment entendez-vous
veiller ¢ une généralisation de ce type dinitiatives
dans les grands évenements wallons? Les
organisateurs sont-ils systématiquement informés
des mesures qui peuvent étre adoptées dansle
domaine environnemental ?

Quelles mesures sont prises en vue dinciter les
organisateurs plus réticents ?

Des collaborations sont-elles organisées avec
votre Collégue en charge de Iz culture & la
Communauté francaise afin de sensibiliser les
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organisateurs? Si non, des concertations sont-elles
envisagées?

Votre Collegue Fédéral, M. Magnette, ¢ tiré les
conclusions ce 29 septembre du premier séminaire
sur l'organisation durable de festivals musicaux,
organisé par le Service public de programmation
Développement durable.

Le Ministre souhaite voir progresser le nombre
d'événements et de festivals musicaux belges
intégrant dans leur gestion, Iz prise en compte des
défis du développement durable. Le Région
wallonne est-elle partenaire de ce séminaire?
Comment compte-t-elle encore améliorer les
différentes initiatives déje prises?

M. le Président. — L& parole est a8 M. le Ministre
Henry.

M. Henry, Ministre de [I'Environnement, de
I'Aménagement du territoire et de la Mobilité. —
Comme vous le signaez, de plus en plus
d'organisateurs d'événements sportifs et culturels
sont sensibilisés au développement durable et a la
réduction de leur empreinte écologique, tant pour
leur activité propre que pour celle des participants et
festivaliers.

L'attention doit effectivement étre portée autant
sur la prévention et e meilleure gestion des déchets
— tri sélectif & la source -, que sur la mobilité
dternative ou le réduction de la consommation
énergétique que sur I'dimentation, qui quant ¢ elle
représente |e tiers de I'empreinte écologique.

Aussi, le Région wallonne ¢ dgja soutenu certains
festivals, notamment ceux de Dour, Espéranzah et
les  Francofolies, afin quiils développent des
méthodes pour réduire I'impact des festivaliers en
matiere de production de déchets e de
consommation d'eau. Une sensibilisation des
festivaliers était également organisée.

A Bruxelles, e festival «Couleur café», que vous
citez, @ égaement travaillé sur le réduction de
|'empreinte écologique, par le développement d'un
calculateur précis adapté aux événements, ainsi que
par l'application dune série  d'éco-conseils
spécifiques, le tout gréce au soutien de Mme
Huytebroeck, Ministre Bruxelloise de
I'environnement.

Ainsi, de maniere générale, il est nécessaire
danalyser méthodologiquement les  différents
impacts environnementaux de chaque poste et
hiérarchiser les interventions en fonction de leurs
impacts. A titre d'exemple: proposer I'utilisation de
gobelets consignés en plastique solide est meilleur
pour l'empreinte écologique que I'utilisation du
gobelet jetable, quil soit compostable ou non,
comme ce flt proposé par certains aux dernieres

Fétes de Wallonie, par exemple, par le Ville de
Namur.

Vous citez également le tenue dun récent
séminaire sur l'organisation durable de festivals
musicaux organisés par le Ministre Fédéral en
charge du développement durable, & destination des
organisateurs de festivals de musique et ¢ des
organisations qui ont acquis une expertise en
matiere d'organisation de festivals de musique. Les
institutions publiques n'ont pas particulierement été
ciblées et invitées. Cependant, comme je souhaite
travalller en partenariat avec tous les acteurs
concernés, je ne manguerai pas de demander les
conclusions de ce séminaire afin de nourrir ma
politique en le matiére.

Il sagit |& pour moi d'une politique importante
qui ne doit pas étre limitée aux seuls événements
culturels méme s dans ce caslé cela cible
particuliérement le public jeune. Ains, des
initiatives semblables doivent étre dével oppées pour
d'autres grands événements.

M. le Président. - Le parole est £ M. Senesael.

M. Senesael (PS). — Merci Monsieur le
Président, merci Monsieur le Ministre pour vos
réponses. Moi auss, je partage l'avis de M. le
ministre quand il part d'une analyse méthodologique
des impacts environnementaux. Je crois que c'est
bien |12 que Iz sensibilisation peut Sopérer au niveau
dec différents acteurs ¢ ces festivals. J'a cité
évidemment des festival musico-culturels, mais on
est auss preneur pour dautres manifestations
d'envergure ol le sensibilisation peut jouer un réle
essentiel dans les comportements individuels des
uns et des autres. Et donc, je pense 13 que l'ona
vraiment un public semi-captif qui peut recevoir une
série dinformations, qui peut recevoir aussi des
conseils et une sensibilisation accrue aux différents
comportements & l'intérieur & autour de ces
festivals. Je pense que c'est 1 une approche qu'on
peut avoir et qu'on veut en tout cas imprimer au
niveau de le Région wallonne et je remercie en tout
cas M. le Ministre d'y étre particuliérement attentif.

M. le Président. — Ceci met fin € nos travaux. Je
vous souhaite ¢ tous une bonne soirée. L séance est
levée.

- La séance est levée a 17 heures 11 minutes.
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LISTE DESINTERVENANTS

Mme Anne Barzin, MR

M. Hugues Bayet, PS

Mme Chantal Bertouille, MR
M. Yves Binon, MR

M. Willy Borsus, MR

Mme Véronique Cornet, MR
Mme Veronice Cremasco, Ecolo
. Jean-Luc Crucke, MR

. Michel de Lamotte, cdH

. Xavier Desgain, Ecolo

. Carla Di Antonio, cdH

. Philippe Dodrimont, MR

. Dupont, PS

. Dimitri Fourny, cdH

. Yvon Henry, Ministre de I'Environnement, de I'Aménagement du territoire et de la Mobilité
. Hervé Jamar, MR

. Pierre-Yves Jeholet, MR
Mme Joélle Kapompole, PS

M. Michel Lebrun, cdH

M. Jean-Claude Maene, PS
Mme I sabelle Meerhaeghe, Ecolo
M. Gilles Mouyard, MR

M. Alain Onkelinx, PS

M. Maxime Prévot, cdH

Mme Florence Reuter, MR

=T =T 5 5 L L

Mme Véronique Salvi, cdH

. Daniel Senesael, PS

. de Lamotte, Président

. Edmund Stoffels, PS

. Jean-Paul Wahl, MR

. Léon Walry, PS

. Bernard Wesphael, Ecolo
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ABREVIATIONS COURANTES

AFSCA Agence fédérale pour la Sécurité de Iz Chaine alimentaire

AGW Arrété du Gouvernement wallon

BEF Association intercommunale du bureau économique de Ia province de Namur

CARI Centre apicole de recherche et d'information

CCE Commission des Communautés européennes

CDT Cellule du Développement Territorial

CET Centre d'enfouissement technique

COPIDEC Conférence permanente des intercommunales wallonnes de traitement des déchets

CPDT Commission permanente du Développement territorial

CPTE Coordination de |z Production et du Transport de I'Energie

CRAT Commission régionale pour I'Aménagement du Territoire

CRIOC Centre de Recherche et d'Information des Organisations de Consommateurs

CVA Co(t-vérité & |'assainissement

CvD Co(t-veérité & la distribution

CWATUF Code Wallon de I’Aménagement du Territoire, de I’Urbanisme et du Patrimoine

CWATUPe Code wallon de I'Aménagement du Territoire, de I'Urbanisme, du Patrimoine et de
I'Energie

CWEDD Conseil wallon de I'Environnement pour le Développement durable

DPR Déclaration de Politique régionale

EMAS Environmental management and audit scheme

FEDER Fonds européen de Développement régional

GSM Systeme global pour Communications mobiles

HORECA Hotels, Restaurants, Cafés

ICNIRF International Committee on Non lonising

IECBW Compagnie intercommunale des Eaux du Centre du Brabant Wallon

IGRETEC Intercommunale pour la Gestion et |a Réalisation d'Etudes Techniques et Economiques

| SSeF Ingtitut scientifique de Service public

MES Matiéres en suspension

MET Ministére wallon de I'Equipement et des Transports

NIMBY Not in my backyard ("pas dans mon jardin")

OIF Organisme d'Intérét public

omMs Organisation mondiale de la Santé

PCA Plan communal d’Aménagement

PMC Plastiques, métaux et cartons & boissons

PRU Périmétre de remembrement urbain

RAVeL Réseau autonome des voies lentes

RESA Décret de Relance économique et de Simplification administrative

SDLG Société de Développement Liége Guillemins
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SOFICO Société wallonne de Financement complémentaire des Infrastructures

SPF Service public fédéral

SPRL Société privée & responsabilité limitée
SPW Service public de Wallonie

SRWT Société régionale wallonne des Transports
SWDE Société wallonne de Distribution d'Eau
ZAC Zone d'aménagement commun

ZAE Zone d'Activités économiques
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